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Kaum glaublich, aber wahr!

Eine Sondermarke des Kongo (Brazz.)
zur Niirnberger Spielwarenmesse!

Sﬂllll INTERNATIONALE QU JOUET DE NUREMBERG

REPUBLIOUE DUCON

Hoffentlich bekommt sie auch der Postminister der
BR zu Gesicht, damit er in sich gehe und sich schdme
[weil ihn ein kleiner ofrikanischer Staat so beschdmt)!

Fir Interessenten: Kongo (Brozzaville) Nr. 178,
Ausgabedatum 20. Juni 1968, Flugpost-Sonderausgabe.

Zm Titelbild:
Schalten und Walten am Schaltpult...

ist hochste Lust fir einen Modellbahner und solche,
die es werden wollen (wie Rolf-Dieter Birtner aus
Raostatt, der offensichtlich seinem Senior mit Eifer
nacheifert). — Ober Schaltpulte finden Sie heute auf
den Seiten 342—350 einen grofen Artikel.

Unsezn heealichen Cjliickwunsch !
# 70Fabre &

1

der Lok Ne. 1 der Zillerealbahe
Hamburg, N 1569

von 1664

&

di be antidlich des B
bel der Neuspar, Newe Sp

Die verflixte U 43

Was schrieb da jlingst die Messe-MIBA
(Wohl arg bedient vom Messe-Fieba)?
U 43 — Zillertal"?2?

Doch diese Lok war — wie fatal! —

Im letzten Jahr im Heite sieben

Als Stolz der Murtalbahn beschrieben!
Ein Irrtum wdr wohl zu verzeih'n,

Doch wenn ich nachdenk’, fdllt mir ein:
Im Messeheit vor einem Jahr

Hal man, genau wie's diesmal war,

Die Steyrtalbahn ungeniert

Zur Zillertalbahn deklariert!

Da dringt sich auf mir der Verdacht,

DaB man es sich sehr einfach macht:

Was Schmalspur idhrt in Oslerreich

Zur Zillertalbahn wird's sogleich!

Ich fleh’ Euch an: LaBt diesen Fehler,

‘s gibt auch noch andre ,Schmalspurtéler”!

RIS

In XX/7 sieht ein jeder:

Die Lok hat keine Scheibenrdder

Und auf der letzten Achs' die Speichen,

Die miissen Scheibenrddern weichen!

Ich hoff, Herr Lehmann ist im Bild

Und dies zu dndern auch gewillt!

So will ich diesen Schrieb beschlieBen

Und bleibe mit ModellbahngriiBen,

Sowie dem Wunsche: MIBA druck's!

Ihr sehr ergeb'ner Edi Stux
(aus Steyr, Uslerr.)

Fotos bitte mindestens 9 x 12 cm schwarz/weiB glénzend!
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N-Katalog-

Bilder

hat man sich im

Hbf. Kempten/

Allg. bei den
Wagenstands-

Anzeigern Zu-
nutze gemacht

und wenn ein

Um mit Ben Akiba zu reden:
Alles schon mal dogewesen!

Fahrzeuglyp
fehlte, verwen-
dete man eben
Bilder aus den
HO-Katalogen
miar z. B. den
Grklin-TEE).
Entdeckt und
fotografiert von
Herrn B. Z8ll-
ner, Krefeld.

Die neue ,Zweikraftlok" der DB?

(siehe Heft 2/70, Seite 70) — bei der OBB!

Zum o. a. Bericht iiber den Sonntagsmaler der DB,
der einer V 200 einfach Hérner aufgesetzt hat, um
sie zur Ellok zu machen, kann ich vermelden, daf
solches bereits einmal am .lebenden Objekt” bei
den Usterreichischen Bundesbahnen versucht wurde!

Im Dezember 1968 entstand im Bahnunterwerk
Amstetten ein Trafobrand, der die termingemiifie Er-
dffnung des elektrischen Betriebes auf der Strecke
Amstetten - Kastenreith - (Klein Reifling) geféhr-
dete. Allen Ernstes beauftragte die Generaldirektion
der UBB die Hauptwerkstédtte Linz zu untersuchen,
ob es moglich sei, eine dieselelektrische Lokomotive
Reihe 2050 mit Stromabnehmerattrappen zu versehen,
Der Eriffnungszug der neu elektrifizierten Strecke
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sollte damit gefahren werden.

Gliicklicherweise brachten die dortigen Techniker
einen solchen _Murks™ nicht iibers Herz und dank
der unermiidlichen Arbeit des Elektrodienstes konnte
am 13. Dezember 1968 der Erdffnungszug, bespannt
mit zwei Hochleistungselektrolokomotiven Reihe 1042,
in Amstetten abfahren!

Die Reihe 2050 ist den Modellbahnern vielleicht
durch das Modell der Firma Kleinbahn bekannt. Der
Vergleich der beiden - leider nicht sehr guten -
Archivbilder zeigt aber tatsichlich eine frappierende
Ahnlichkeit der beiden Loktyvpen (links die Ellok der
Reihe 1042, rechits die Diesellok Reihe 2050 der UBB).

Ing. O. Schneider, Wien




20 galu‘e ﬂotge[”mlzn-c)gereinigung RBerlin o

Geschichte

Im Februar 1970 besteht die Modellbahn-Vereinigung
Berlin e. V. — allerlei .club-geschichtlichen Ereig-
nissen” zum Trotz! - immerhin 20 Jahre.

Nach Griindung unter dem Namen .Modelleisen-
bahn-Club-Berlin-Siid-West” und Abénderung auf den
heutigen Namen bezog man 1951 zuniichst ein
Clubheim in einer Schulruine in der PohlsiraBe in

Abb. 1. Die Hauptstrecke
inmitten der Landschoft
aus Weichpappe. Die
selbsigebauten Kiefern
entstanden aus Jalousie-
Drahtzigen, ummantelt mit
einem Schlemmkreide-Leim-
gemisch, Islandmoos sowie
hell- und dunkelbrauner
Plakofarbe. Das dritte
Gleis gehbrt zu einer der
beiden automatischen
Kehrschleifen. Das Funda-
ment fir die Vollmer-Plo-
stikgelénder bilden ent-
sprechende Holzleisten, in
Absténden eingesdgt.

Abb, 2. Blick auf die élte-
sten Anlagenteile, die durch
eine in den 50er Jahren er-
baute Bogenbriicke wund
die dariber filhrende Ne- !
benbahnstrecke verbunden
sind. Im Hintergrund links
ouf dem Berg die Funk-
station ,Oekisberg” mit
Sendeturm.

Berlin 30, wo die ersten heute noch vorhandenen
groferen Anlagenteile unserer Modelleisenbahn-An-
lage gebaut wurden.

1955 muBten weitere bifentliche Ausstellungen in
den Ausstellungshallen am Funkturm und im Rathaus
Schisneberg, an die sich viele interessierte Berliner
noch erinnern werden, aufgegeben werden. da auf-
kommende Konjunktur und abnehmende Arbeits-




losigkeit solches nicht mehr zulieBen; auBerdem war
sowielo schon mnm:hei Urlaub von Mitgliedern
draufgegeben” worden.
Seil 1960 Ireilen sich die Mitglieder der Vereinigung
in gutausgestatteten Réumen

im Hause der DB-Verwaltung am Halleschen Ufer
74/76.
Thema

Auf der 14 m langen und 4,50 m breiten Vereins-
Anhl:;e wird nach Zweileiter-Gleichstrom-System ge-
fahren

An einer igleisi cke mit drei ge-
‘.Mr:::k‘:_m ilghmdﬂ:ﬂua lle. t})el: Hau,

" un er neuve T

.GroB-Suelzen”. Beide Bahnhife sind Wﬂr&
eine sich quer dluch dk Anhge zlehende eingleisige

Diese Nebenstrecke, mit Oherleilung (Sommerfeldt)
elektrifiziert, fithrt ~ von .Meckernich” ausgehend -
iiber Berge, Briicken und “durch Tunnels, vorbei am
Haltepunkt .Oekelsberg™ zu den Bahnhiéfen .Fummeln
hinterm Berge” und _Pleiffersgrund”; sie endet im
unieren Bereich von _GroB-Suelzen®, wo (schon seit
lahren) eln nener Rangierbahnhof im Bau ist.

hof von rund 5 m Linge
schllem sich ein Dampi und Diesellok-Bw mit selbst-

heibe und 10stindigem Ring-
lokschuppen an, an dem das Ziehgleis des Auflaul’-
berges vorbeifiihrt.

Der Ringlokschuppen mit Arbeitsgruben, Beleuch-
tung etc. versehen, entstand aus verkiirzten Vollmer-
Teilen; die Gleise hierzu sind im 11°-Abstand ange-
ordnet.

Schaltung

Die zweigleisige Hauptstrecke ist in 12 Blockab-
schnitte unterteilt, auf der die Ziige automatisch
durch eine relaisgesteuerte selbsitiitige Signaliiber-
wachung fahren, Die fiir die Steuverung erforderlichen
350 Postrelais llnd In der Anlage verdeckt unter Stell-

ken u. a. B bzw. kleinen Anlagendetails
eingebaut und jederzeit zugiinglich.

385 weitere Relais wurden fiir den im Bau befind-
lichen Rangierbahnhof einschlieBlich Bw und Bf.

-GroB-Suelzen™ in einen ehem. Fernmeldeschrank
eingebaut. Ein neues Schaltpuli in Dr-.Nachahmung”
Tlt Siemm-’l‘nstenslreiien wird Iih diesen neuen

Die Zugein (Ahrlen in die beiden Bahnhife der
Hauptstrecke sowie Fahrten in zwei der drei Kehr-
schleifen regeln sich selbstiiitig. Ausfahrten der Ziige
Sanm wahlweise auf Hand- oder auto e

 der zum r&ﬁten "Teil noch vorhandenen
.esdif:;enen Art des Unterbaues der Anlage und der
dadurch bedingten Fahrgeriiusche sind die vier Schalt-
g:]l:e (und dle Werkstatt) durch ein Telefonneiz ver-

den.
Clubarbeit
Wegen der schon angedeuteten vielen Arbeit wird
nur z. Z. einmal im Monat en”. An den an-
deten drei Abenden muB (leider oder wie man’s
i 4 von nlelcnlllcben Dia-

und

Siamiliche Gleln der Anlage werden mit 2,7 mm-
Neusilber-Profil der Fa. Nemec selbst gebaut, ein-
schlieBlich der Weichen, DKW und Sonderformen.
Erst nach Aufbri der Schienenprofile auf den
Nov -Unterbau wird geschottert

Auf den noch nicht {iberholten Anluenteﬂgn sind
noch Selbstbaugleise mit 2.7 mm-Stahlprofil aus den
50]!; lde Anzl:;e sind insges. 72 Weichen (einschlieB-

T e n (e i

lich DKW etc.) eingebaut. Die 26 Fliigelsignale wer-
den laufend durch Miirklin-Fo ersetzt,

en Postrelais-Antrieb erhal l.k‘.hhggle (der
Fl. lruu) sind fir den neuen Bf. .Grof-Suelzen”
vorgesehen,
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Abb. 5 (rechts), Ein Landschaftsstick
an der Nebenbahn-Strecke . Mecker-
nich® — _Fummeln hinterm Berg”. Der
Berg wurde vor rund 18 Jahren mittels
Holzgerist, Fliegendrahtgaze und Kie-
fernborke ,geschaffen”.

Die Bi wirken mit nachtréglichen
heligemalten Fensterrahmen wesentlich
besser. Im Vordergrund einige der
selbstgefertigten .mérkischen® Kiefern.

Abb. 6 zeigt die Umgebung des
Hauptbahnhofs .Mecl:ernicg' mit einer
kleinen Parkanlage. Hinter den inzwi-
schen modern gewordenen Héusern
zieht sich die eingleisige Nebenbahn-
Strecke Richtung Bh. .Fummeln hinterm
Berg” hin.

Abb. 4. Motiv
an der zwei-
E'Ieisigen
auptstrecke
mit der tiefer
Elelegenen
ebenstrecke
mit  Sommer-
feldt-Ober-
leitung. Die
hier einge-
bauten Gleise
mit 2,7 mm-
Stahl-Profil
werden in
Bdlde durch
Betonschwel-
lengleise von
Peco ersetzt.




Auch eine nahezu 20jihrige Landsdmﬂsgestnllun

bedurfte umfangreicher And bzw. N
lunEen Wihmnd frither die Bauweise mll Fliegen-

ier Verwendung fand, wird
heute Weldlpappe und Siyropor bevorzugt.

Die aus friiheren Jahren vorhandenen Selhslbauien
an Gebdiuden sind teilweise durch heutige .Plastik-
bauten” aus Griinden der Arbeitserleichterung ersetzt
worden, wobei allerdings gut gelung:ne alte Bauten
aus Traditionsgriinden erhalten blei
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Abb. 7. Rechts der
hochgelegene
Durchgangsbahn-
hof »GroB-Suel-
zen” und links ein-
mindend — im
Ansatz erade
noch erkennbar —
die doppaiglmsnge
Einfahrt (bzw. A
fahrt) in den Ran<
gierbahnhof, als
erster Anlagenteil
nach Jahren véllig
neu in Rahmen-
bauweise errichtet.
Mit der hohen
Hmtergrundkullsse
(auf einer groBen
Holzplatte) soll er-
reicht werden, daf3
die Besucher nicht
am Eingang stehen
bleiben, sondern
sich zwangsléufig
im Raum verteilen.
Abb. 8 zeigt den
in den 50er Jahren
selbsigebauten
Hauptbahnhof
Meckernich®  mit
Bahnhofsgebdude
im Mafistab 1 : 87,
einschlieBlich der
Bahnsteige.

Fahrzeuge

Die Vereinigung verfiigt {iber eine griBere Anzahl
von Triebfahrzeugen, hauptsichlich Dampfloks.

Schon seit 1952 werden Miirklin-Loks aut 2-Schienen-
Gleichstrom umgebaut, zumal auch seinerzeit andere
Fabrikate noch nicht so .im Kommen® waren.

Die iilieste Club-Lok, eine allseits begehrte BR 86,
liauft noch heute, nach mehr als 15 Jahren, unermiid-
lich iiber die Anlage.

Personen-, D-Zug und Giiterwagen, ebenfalls



Abb. 9. Ausschnitt aus der Alistadt ,Meckernich”, die hauptséchlich aus Faller-Teilen erbaut wurde. Jedes
Haus ist abnehmbar, beleuchtbar und wegen des transportablen Anlagenteils numeriert.

Vereinseigentum, sind von allen Fabrikaten vorhan-
den und einheitlich mit Miirklin-Kupplungen ver-
sehen.

Die dreiachsigen Trix-Umbauwagen wurden nach
MIBA Heft 9/1965 kurzgekuppelt, in Anlehnung daran

auch die .langen” Trix-D-Zugwagen.
Abgesehen von den vereinseigenen Fahrzeugen

verkehren auf der Anlage auch Ziige der Clubmiiglie-
der. Vor Einfahrt in die Hauptstrecke wird jede Lok
auf dem Aufstellgleis durch ein Ampére-Meter auf
ausreichende Stromaufnahme hin kontrolliert.
Zweifellos wiinscht man sich auch bei uns wieder
einmal ungehindertes Fahren auf allen Strecken, ohne
daB irgendwo .Gleisbauer” oder .Landschaftsgértner”

Abb. 10  zeigt
den HuHepunEt
.Oeklsberg”
(nach einem ver-
dienten Clubmit-
?Iied) mit Aus-
lugslokal an
der elektrifizier-
ten eingleisigen
Nebenbahn-
Strecke ,Mecker-
nich”-,Fummeln
h. B.”. Im Vor-
dergrund die be-
reits erwdhnte,
aus Holzprofilen
und Pappstreifen
ebaute Bogen-
ricke mit FuB-
gdngersteg, die
einem heutigen
+Plastikmodell”
wohl kaum nach-
stehen.



Cinfachezr Oberleitungsban im < Lunnel

von Manfred Becht, Frankfurt
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Blick Vou Vorne

Da mein kleiner Bruder leider zu den finan-
ziell minderbemittelten Modellbahnern gehort,
wollte ich ihm wenigstens die Kosten fiir die
Oberleitung an jenen Stellen sparen, an denen
sowieso nichts davon zu sehen ist. Sdmtlicher
Oberleitungsbau im Tunnel besteht bei ihm aus
Holz und Kupferdraht!

Bei den fiir ein Gebirgsgerippe ohnehin not-
wendigen Holzstiitzen habe ich mich von An-
fang an danach gerichtet, wo die Oberleitungs-
masten zu stehen kommen. Zwischen den Holz-
stiitzen sind Querverstrebungen so in Hdéhe
des Fahrdrahtes angebracht, daB sie senkrecht
zur Fahrtrichtung stehen. In dieses Geriist wird
Messingdraht als Fahrdraht eingespannt. Dabei
ist darauf zu achten, daB der Draht nicht zu
dick ist, da er sich sonst nicht gut genug span-
nen ldBt. Da der Fahrdraht verspannt werden
muB, ist darauf zu achten, daB das Holzgeriist
eng genug steht. Gegebenenfalls kénnen in
Kurven auch zwei oder mehr Drdhte neben-
einander verspannt werden. Am Tunnelportal
wird die Use der (Vollmer-)Oberleitung in
eine passende Bohrung des Holzgeriists ge-
steckt; der Stromkontakt wird am Spanndraht
der Vollmer-Oberleitung hergestellt. Die Ober-
leitung funktioniert einwandfrei. Leider habe
ich nicht den geeigneten Fotoapparat, um die
Konstruktion im Bild zu zeigen. Meine Skizzen
moégen dazu dienen, den Text etwas zu ver-
anschaulichen.
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aber darauf ver-
ub-, zu bauen, da  so
Mitgliedern und Giisten stiindig Fahrbetrieb und eine
.erkenn:ue Landschaft geb]o_hizln werdencsollle
en i t el

e,
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den im Bau befindlichen
ber

, werden wir
Inld wie mbglich im -nach- und bild-

ichten
Hans-Dieter Markdorf, Berlin
1. Vorsitzender des Modellbahn-V.B.e. V.



