J 21282 E

Mmlaturhahnen

. ek A o 3w

22. JAHRGANG
FEBRUAR 1970




BLS Ae /5 Nr. 206 in HO

Universallok der Bern-Lotschberg-Simplon Bahn. Serie 205-208 (1'Co + Co'1) erbaut
1938—1942 von SLM und SAAS. Lange (ber Puffer 20600 mm. Triebraddurchmesser
1350 mm. Dienstgewicht 142 t. Max. Geschwindigkeit 100 km/h. Leistung 6000 PS.
Verschiedene Umbauten durch BLS Hauptwerkstatte.
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Genaue Nachbildung der Lok Nr. 206 in ihrem heutigen Z
strom 12 Volt, 2-Leiter, umschaltbar fur Oberleitungsb
getrieben. Vorbildgetreu gespritzt: silber, braun, grau. Gewicht 640
Mindestkreisdurchmesser 80 cm

Nr. 2014 ab Marz im Fachhandel erhaltlich

Herstellung und Vertrieb

Preis in
FULGUREX— & o
Schweiz SFr. 425.—

Avenue de Rumine 33, CH-1005 Lausanne/Schweiz

,,?Mlﬂu" der ,Miniaturbahnen” 2/1970
1

. Bunte Seite (Die ,78" kommt zum Vorschein; 13. Selbstgebastelte Buchschatulle fir lose
~Kohlen” fir die MIBA .. .) 63 MIBA-Hefte 81
2. Von HO auf N umgesattelt (H. Kieslinger) 14. Beim MEC Aachen 82
m. Str, Pl 64 15. Der ,Mehrzweck"-Aufenthaltsschalter 84
3. BR 98¢ und ETA 178 in N (Motoreinbauskizzen) 68 16. Buchbesprechung .Eisenbahn mit Herz 1970 84
4. Eine neuve ,Zweikraftlok”2 (V 200 mit 17. Ribenverladeanlage BZ 85

Pantographen) 70 18. Der neue Hauptbahnhof Ludwigshafen
5, Ein ,Nonsens” sondergleichen (Berichtigung (m. Gl P1.) 89
Pit-Peg-Zeichnung) 70 19. Tunnelportal-Motiv B. Schmid 95
6. Mein Zweiwege-HO-Fahrzeug N 20. Besuch bei der E.K.M.R.S. (engl. Anl.) 96
7. Zweiwege-Fahrzeuge, Wechselrdder 21. Bostik-Cyanolit-Blitzkleber 99
und ,Haftreifen” 72 22. Weichen-Olheizung 101

8. Unversucht schmeckt nichts (H0-Anlage Mahnke) 74 23, Blocksystem mit mehreren Stromkreisen
9. Selbstgemachte Schaber 75 a la Arnold 103
10. Die seltene Sh2-Situation in Kirchweyhe 76 24. BZ in HO u. N: Container-Tragwagen Sss-y 717 104
11. Mérklin-Drehscheibe mit Nachlaufsteuerung 77 25. Meine Fahrzeugmodelle in Gréfie 0 106
12. Gebundene MIBA-Bdnde . .. 80  26. Kinstliche Dammbauten (7) 108

-e
Eigentimer, Verlagsleiter und Chefredakteur:

MIBA-Verlag NuUrnberg S s i
Redaktion und Vertrieb: 85 Niirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 26 29 00 —

Klischees: MIBA-Verlagsklischeeanstalt (JoKI)
Konten: Bayerische Hypotheken- und Wechselbank Nurnberg, 156/293644

Postscheckkonto: Nirnberg 573 68 MIBA-Verlag Niirnberg
Heftbezug: Heftpreis 2.60 DM, monatlich 1 Heft + 1 zusdtzliches fir den zweiten Teil des Messeberichis

(insgesamt also 13 Hefte), Uber den Fachhandel oder direkt vom Verlag.

) Heft 3 - das 1. Messeheft - ist ca.am 26. Marz in lhrem Fachgeschaft ! {

" (das 2. Messeheft etwa 1 Woche spéter)




Man muf3 nur fleiBig giefen ...

Zu Heft 1/1970 S. 23 (bitte berichtigen!)

In der MIBA Nr. 1
Steht die “50001"!

Stromlinienschlank mit Triebwerksschiirzen
Soll sie auf Giterzig' sich stirzen,
Die einstens mit 200 Sachen
Sich an den Weltrekord tat machen,
Als wohlbekannte “05 001"
Schon lang, bevor die MIBA Nr. 1
Die Typennummer umgewendet
Und sie zur Giterlok geschéndet!
E. Schellinger, Konstanz

Zum Titelbild:

Die ,78" kommt zum Vorschein

(und zwar gleich zweimal) -

wenigstens hier auf dem SchnappschuB des Herrn
Heinz Bergler, Erlangen. Ob sie auch im Kleinen an
dieser Messe endlich .zum Vorschein kommen” wird
(wenigstens einmal), konnten wir zur Zeit der Er-
stellung dieses Heftes leider nicht in Erfahrung
bringen (.man” hielt allerortens sehr dicht). Nun, ein
Blick in den heute beiliegenden Messekurzbericht
wird Sie - im Falle eines Falles - eines Besseren
oder - im Verneinungsfall — eines Biseren belehren.
An der Zeit wire es jedenfalls allmihlich mit einem
BR 78-Modell und die Geriichte um dessen Auftauchen
verdichteten sich immer mehr!

Ein kanadischer Beitrag
zum Thema ,Bekohlung”

Jonlen” fiir die MIBA 1970

Auf originelle Art und
Weise - brachte Herr U.
Hertel aus Montreal/Kana-
da seinen Obolus fiir das
Jahresabonnement 70 dar:
in Form einer Skizze von
einer ,Bekohlungsanlage”,
bei der ein zusammenge-
falteter 10 Dollarschein die
.Kohlen® fir die MIBA-Lok
1970 darstellt. (,Kohlen”
= volkstimliche deutsche
Bezeichnung fir ,Geld”).
Wenn wir diesem netten
Einfall hier Roum geben,
dann mége man dies bitte

nicht als Platzverschwen-
dung ansehen, sondern
mehr im Geiste unserer

familidr-freundschaftlichen
Kontaktpflege mit der gro-
fien MIBA-Lesergemein-
schaft im In- und Ausland.
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Abb. 1. Blick vom Burgausguck hinab auf Bahnhof und Stddfchen .Inneburg” (siehe nebenstehenden Strecken-

plan).

Von HO auf N umgesattelt

Nachdem ich vor ca. 2 Jahren durch Umzug
auch der (rdumlichen) Beschrédnktheit anheim
fiel, verkaulite ich schweren Herzens meine HO-
Bahn zugunsten der N-Spur.

Und dann fing es wieder an — jedoch mit
einem gewalligen Unterschied. Hatle ich bis
dato wunschlos gliicklich mit einer T3 z.B.
einen Schnellzug gefahren, so dnderle sich dies
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(Sdmtliche Fotos vom Verfasser)

von H. Kieslinger,
Bad Godesherg

nun durch zundchst leihweise Einsicht (in ein
MIBA-Heilt). DaB ich von nun an alle weileren
Heflte kaufte, versteht sich wohl von selbst und
als Ergebnis meines laufenden MIBA-Studiums
mdachte ich meine N-Anlage prdsentieren (auch
wenn sie noch nichl ganz ferlig ist).

Als Thema wdhlte ich eine eingleisige Neben-
bahn, welche von irgendwoher kommt (sprich



Kehrschleife) und iiber Bf. Elisenstein im Vor-
alpenland nach verhdltnismdBig langer Fahrt
die Endstation Bf. Inneburg im Frinkischen
erreicht (s, Streckenplan).

Die Strecke selbst wird noch hauptsdchlich
mit Dampi betrieben, obwohl sich ab und zu
ein VT 98 sowie eine V 60 im Endbahnhof
zeigen. Dieselben kommen jedoch von der

imagindren Hauptbahn heriiber. Desgleichen
wohl verirrte sich unlingst eine BR 50 Kab
nebs! Anhang auf die Strecke, aber das sind
w»Auswiichse” und somit schickte ich diesen Zug
auch gleich wieder in einen Spezialtunnel (so
heiBen bei mir ,unterirdische* Ausweichen).

Die weitere Aussage mag den Bildern iiber-
lassen bleiben.
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Abb. 2. Damit Sie sich besser zurecht-
finden: der Streckenplan — Ubrigens ein
exzellenter Entwurf! — im ZeichnungsmaB-
stab 1 : 20. Die Anlage ist also maximal
ginkar Teil) 2,80 m lan

ie Platte mit Bf. ,Inneburg” ist fast
2,00 m lang und 62 cm breit.

und 2,20 m breit.
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Abb. 3 zeigt das kleine Bw von .Inneburg”. Es wird dort gerade Lok 3 der Privatbahn angeheizt. Die Fach-
werkhduser stammen z. T. von Wiad (die fir HO bekanntlich viel zu klein sind) und Kibri-Héusern aus friheren
Bestdnden, welche lediglich etwas ,gestaucht” und neu ,komponiert” wurden,

Abb. 4. Ein Blick Uber die ,ausgedehnten” Gleisanlagen von Bf. ,Inneburg” mit abfahrbereitem Personenzug
in Richtung ,Elisenstein”,




o N A-‘
on Lok 1, auf der Fahrt zwischen Wiesen und Feldern nach ,Inneburg”.
Abb. 6. Der VT 98 verlaBt gerade Bf. ,Inneburg” und passiert soeben den alten Wasserturm; dieser enistand
Gbrigens nur ous Schuhkarton und etwas gutem VSillen, die Bauzeit betrug allerdings .Uber” ein Jahr: 10 Minuten
vor und 10 Minuten nach Silvester 1969/70! — Ob sich ein Stellpult in solch illusionszerstérender Weise auf-
dréngen oder unaufféllig (unterhalb der Anlagenplatte) angeordnet werden sollte, mdge dahingestellt bleiben;
Uber diesen Punkt werden wir uns in Kiirze etwas néher einlassen.
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Abb. 5. Ein Giterzug, gezogen v
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ETA 178

Dach austeilen
e

Lage des Trix-Motors

Rahmen hier ablrenner

BR 986

— neue Lage des Motors

Ralhvmen hier — .
" ZwischensiucK einsetzen
cdurchtrennén

¥ Abb. 10. Personenzug mit der besagten ,98°" als
Lok 3 beim Uberqueren des Sturzbaches.

Abb. 7. So entstand der
reizende Speicher-Trieb-
wagen, der auf Abb. 11
zu sehen ist, und zwar
aus Arnold-Bi 32- Wagen
und aus dem enispre-
chend zersagten Fahrge-
stell einer Minitrix-T 3
(Zeichnung  unmafst&b-
lich); dieser Antrieb
l6uft fast gerduschlos.

<« (Abb. 8)

Text zu Abb, 8 und 9.

Die Nachbildung der

ehem. DR 98 635 entstand

am Kichentisch, wobei

nach Aussage des Mo-
(Abb. 9)

dellbavers zum Glick beide
(Tisch und Lok) unbeschddigt
blieben. In Ermangelung einer
Drehbonk entstanden die Sand-
und Dompfdome z. B. aus ent-
sprechend abgesédgten und an-
schlieBend rundgefeilten Pinsel-
stielen. Weitere Werkzeuge:
Loubsdge, Nagelfeile uv. Messer.

Aus der Skizze Abb. 8 geht
alles Wissenswerte hervor: Ver-
ldngertes Arnold-T 3-Fahrgestell,
Beibehaltung des Fohrerhauses
(jedoch mit. typengeméB ausge-
feiltem Fenster), neuer Rahmen
aus ca. 1 mm starker Pappe aus-
geschnitten und angepafit, damit
ein eventuelles Berlihren der Rad-
schleifer ohne Folgen bleibt, und
letztlich tiefer angeordneter Mo-
tor, sowie verldngerte Antriebs-
welle. Vielleicht ist in diesem Zu-
sammenhang von Wichtigkeit,
dafB bei der 2. und 3. Achse die
Spurkrénze elwas zusammenge-
driickt wurden, um in Verbindung
mit der belossenen Spurweite der
ersten Antriebs- sowie der Louf-
ochse (Radsotz eines amerikani-
schen Giterwagens) ein einwand-
freies Durchfahren auch im klein-
sten Arnold-Gleisbogen zu ge-
wdhrleisten. Fahrgerdusche auf
Grund des im Gegensafz zur Ar-
nold BR 80 anders gelagerien
'Sdmeckenuniriebs der T3 etwas
aut.



Abb. 11. Was hier Ober die Briicke donnert, ist der Akku-Triebwagen ETA 178 in Gréfle N, den der Verfasser
entsprechend Abb. 7 ebenfalls selbst gebaut hat. Die ,Schnauzen” sind Ubrigens aus Pappe angefertigt.

Abb. 12. Bf. .Elisenstein” mit dem im Verhdlinis zu den Gleisanlagen etwas arg ,pompésen” Stationsgebdude.
Offenbar naht ein Zug oder hat der Schrankenwdrter mal wieder vergessen die Schranken hochzukurbeln?
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