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DER XX. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

2. Teil und SchiuB

Auch der diesiGhrige Messebericht muite wiederum auf zwei Hefte verteilt werden. Der zweite Teil
umfaBt somit gleichwertig die Neuheiten der Firmen M—Z (in anndhernd alphabetischer Reihenfolge).
In diesem Sinne also weiter im Messebericht! v .

MARKLIN ez s s 732 Giippingen

HO: Die gréBie I.Ilnrmsdw%im HO-S5ortiment war
eweifellos das génzlich neue K-Gleis (K = Kunststoff),
das in Form wnd Ausfihrung zweifelsohne auf den
.Modellbahner zugeschnitten ist. Auf einer Anlage ist
es kaum mehr von einem normalen Zweischienen-
Gleis zv unterscheiden, wie die diversen Aufnahmen
unter Beweis stellen. Vielleicht sind Mérklin auch die
davernden Anleit wwm Ei deln” der bishe-
rigen Gleise auf die Nerven gega . — Wie
dem auch sei — iiber das neue Gleis wird eitel Freude
herrschen, wenngleich vielleicht auch eher ein Gleis
mit einem kunsistoffgespritzten Ghilbﬂlu:rﬁ "
erwarte! worden ist, In den Abb. 159—164 stellen
wir lhnen das neve Gleis so anschoulich wie nur
mbglich vor. Der SchwellenkBrper ist fein detailliert,
die Hohlprofil-Schienen sind ous verzinktem Blech,
der Mittelleiter ist ols breites Leiterband unterseitig
eingesetzt und die co. 2 mm breiten Pukos sitzen
ziemlich stramm in den Schwellen und schouen knopp
1 mm hervor. Die Schienen sind elekirisch vollkom-
men t, der ,Masse”-Strom wird lediglich Uber
die ienenverbinder geleitet, wahrend der Mittel-
leiter Kontaktlaschen aus Kupferblech hat (s. Abb.
160). Die an dos Kunststoff-Schwellenband pritz.
ten Schnappverschlisse befinden sich zwischen den
Kontoktloschen und den Schienen und geben gleich-
zeitig eine ckdienliche Isolation ab.

Die sehr flachen Antriecbe der Weichen (nur co.

Abb. 160. Bei der Druntersicht ist der bandférmige
Abb. 159. Das K-Gleis sieht nicht nur ous wie ein Mittelleiter mit den durch die Schwellen reichenden
Zweischienen-Gleis, sondern ist auch ein solches; die Pukos deutlich zu sehen, ebenso dessen kleine strom-
ous den Schwellen herausrogenden Pukos sind sehr Ubertragenden Kontoktloschen (je 4 an jedem Gleis-
unauffallig. ende).
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5 mm hoch) mit den winzigen, nohezu maBstiblichen
Laternen dirften formmé ig nicht stéren, da diese
Flachen leicht getarnt brw. im Gelénde verschwinden

dalt

[eing werden) ko Der durch die Antriebe
offenbar bedingte Gleisabstand von 6,5 c¢cm (von
Mitte zu Mitte Gleis gemessen) wurde von messebe-
suchenden Modellbahnern zwar b tandet, doch
finden wir selbst dieses scheinbare Manko nicht so
tragisch. Die Weichen liegen hauptséichlich im Bahn-
hofsgelénde und da ist der Gleisabstand in der
Regel groBer als auf der Strecke. Der dort maist
ibliche Gleisabstand von 5 ¢m dirfte wohl durch
Manipulation mit kurzen Gleissticken erreichbar sein.
Im Gbrigen ist es bei den neven Weichen wohl kein
Kunststiick, ein kleines Gleisstick wegzusdgen, um
ouf einen engeren Gleisabstand zu kommen. Gut, es
wiire schin gewesen, wenn ..., aber vermutlich la-
gen wichtige firmeninterne Griinde vor, die Weichen
nunmal so und nich! anders auszufiihren,

Dos Schaltgleisstick ist unauffillig; die Schalt-
nocke, die die Pukos etwas iberrogt, ist ous Plexi-
glas und die Betétigung erfolgt nach wie vor durch
die Lokschleifer, so daB in beiden Fohririchtungen
verschiedene Impulse ousgeldst werden kénnen.

Auch die Austihrung sonstiger Schalt- oder Trenn-

Abb. 162. Ein Poar der elektromagnetischen Weichen mit winzigen, beleuchteten Laternen
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Abb. 161,

Die Dkw mit einem
Kreuzungswinkel von
nur 22'/1° (gegeniber
30° bei den M-Glei-
sen) und mil Doppel-
spulen-Antrieb,

Im Gegensatz zu
den Gleisen sollen
die Weichen elek
trisch nicht gelrennt
sein, doch ist dies
normal bedeutungs
os (bei anormaler
Ausnutzung der im
K-Gleis liegenden
Moglichkeiten wer
den d. Betreffenden
sich zu helfen wissen)

leise ist nunmehr leichter miglich, und zwar unter

enutzung der Mittelleiter-lsolierstiicke und der Mas-
seonschluBklemme, die einfach zwischen Schiene und
Schwelle gesteckt wird (s. Abb. 164). Fiir den Mittel-
leiter-AnschluB ?ihl es Spezialsticke ous Metall, die
formmiBig dem Isolierstiick Ghneln.

Nicht minder iberraschend brachte Marklin ein

listéndiges Lichtsignal-Sortiment heraus. Bemerkens-
wert sind nicht nur die diversen Kombinationsmbg-
lichkeiten, sondern vor allem ocuch dos Konstruktions-
prinzip (dos geradezv von einem Modellbahner er-
dacht sein konnte): der Signalmast ist mit einer
Schraube am Antriebskasten befestigt und die aus
dem Mast fihrenden Kobel werden seitlich om An-
triebskast gekl t. Dadurch besteht die Mag-
lichkeit, den Mast selbst — mittels einer kleinen Be-
festigungsplatte — auf der Anloge aufzusiellen und
den Antrieb unter der Anlagenplatte oder im Schalt-
pult zu installieren. (Es braucht also niemand mehr
auszuknobeln, wie er den Antrieb am besten ,ver-
senken” kbnnte!).

Fir die Verbindung der Signale mit den Metall-
gleisen bxw. mit den neven K-Gleisen gibl es & spe-
zielle Bodenplatten, deren Anwendungsmaoglichkeiten
im Katalog sehr genau vermerkt sind, die aufzuzdhlen




Abb. 163, Das Ubergangsgleisstick ist versténdlicherweise nur 18 cm Iang; doch sollte man zur Vermeidun
besser — die Gleise durdﬂgnheng

zu starker Knicke den Ubergang Uber 2 Gleisléngen ousfihren bzw. — no
gerade verlegen und einen gelGndemafigen Ausgleich schaffen.

Abb. 164. Hier interessiert weniger dos kurze Gleis-
stiick, sondern die Masse-AnschiuBklemme, die zwi-
schen Schiene und Schwellenkdrper eingesteckt wird
(hier nur angedeu!eu sowie das Mittelleiter-Isolier-
stick aus Plexiglas, das bei Trennstellen zur Anwen-
dung kommt.

wir uns aber an dieser Stelle wohl ersparen kénnen.
Viel wichtiger ist die Tatsache, daB 3 unterschiedliche
Licht-, Vor- und Hauptsignal geb werden. Die
'm\uili’cn Bezeichnungen und Angaben sind zwar im

h prospekt fachtechnisch richtig oufgefihrt,
ober es wiire winschenswert, wenn im ip&'_-m Ka- Abb. 165. Bei diesem Bild ist deutlich zu sehen, wie

talog — allein schon im Int der 1 — die Signale mittels einer Schraube am Antriebskasten
einige Hinweise Uber Sinn und Zweck der diversen _ befestigt sind; die AnschluBklemmen kommen einem
ziemlich .bekannt” vor und das Vorsignal, das hier

mittels einer kleinen Befestigungsplotte einzeln auf-
gestellt ist, ist mit langen Strippen versehen.

Abb. 166. Die neuen Vorsignal- und Houptsignalpaarungen. V.ln.r.: Vorsign. 7236 und Haupisign. 7239,
VS 7237 und HS 7240, VS 7238 und HS 7241 (Erlduterungen im Berichistext).




Kombinationen angelihrt wiirden. (Auch im nevesten
Mérklin-Mogozin steht nichts Diesbeziigliches zu le-
sen.)

Die Marklin'schen Vor- und Hﬂl?lligl\ﬂhflrbiﬂdlﬂl-

n enisprechen den neuesh i der

igralordnung, wie sie neuerdings bei der DB prak-
tiziert werden. Danach steht das Licht-Hauptsignal,
das nur Hp 0 und Hp 1 onzeigt (Marklin-Nr. ;'239)
an Uberholgleisen und bei Bahnhofsausfahrten ohne
Abrweigung oder dient ols Blocksignal. Hierzu ge-
hért im gegebenen Fall das Vorsignal mit Vr 0- und
Vr 1-Anzeige (Nr. 7236). *

Das _Licht-Hauptsignal mit den Anzeigen Hp 0 und
Hp 2 (7240) ist iberall dort zv finden, wo auf Grund
der WeichenstraBen eine Beschriinkung der Geschwin-
digkeiten notwendig ist, sei es an Baohnhofsein- baw.
-ausfahrten (z. B. in cllen gréBeren Bohnhdfen wie

*) Als Geddchinisstiize eine kleine Anmerkung

Haouptsignal VYorsignal Fahrtauftrag

Hp O Yr0 Halt

Hp 1 Vel Freie Fahrt

Hp 2 Vr2 Fohrt mit Geschw.-
beschrénkung

s AT ™Y g =
Abb. 168. Diese Diesellok mit Stromabnehmer gibt
es tatsdchlich, und zwar tut sie in den USA Dienst

Abb. 169

Abb. 167. Erfreulicherwesise — im Hinblick auf un-
seren Doppelwagen in Heft 16/1966 — wieder erhélt-
lich: der Abteilwagen mit Bremsaerhaus!

Minchen, Nirnberg, Augsburg u. a.). Hierzu paBt bei
Bahnhofseinfahrien das Vorsignal mit Ve 0- und Vr 2-
Anzeigen (7237).

Das dritte Licht-Hauptsignal im Bunde, Nr. 7241 mit
zusétzlicher dritter Betéitigungsspule, ist ein echtes
dreibegriffiges Signal, mit dem alle drei mglichen
Stellungen (Hp 0, Hp 1 und Hp 2) gezeigt werden
ki Zur Ax d k t es als Einfahris- und
als Ausfahrissignal in Durchgangsbahnhéfen, wo ein-
mal mit voller oder mal mit verminderter Geschwin-
digkeit gefahren werden soll, wodurch also alle drei
Signalstellungen méglich sein missen, Auch das Vor-
signal 7238 — im ensatz zu den vorgenannten
Vorsignalen mit einem Antrieb fir die Stellung Vr 2 —
kann alle drei Signale Vr 0, Vr 1 und Vr 2 uis:n.

Beziiglich der HO-Fahrzevge sieht es auch bei Mérk-
lin dieses Jahr etwos mou aus. Nichts ist's mit der
BR 78 oder der nev aufgelegten , 86" oder E 18 (oder

ar mit dem gerichiehalber ,vorousgesagten” ETA
?SD-Mnd-lM! Gut, das gesamte Neuvheitenprogromm
ist wirklich groB (und fir die Fa. Mérklin kostspielig
genug), aber vielleicht hdten 3—4 wirklich neve Fahr-
zeugmodelle mehr Furore gemacht als die gezeiglen
allbekannten T;pen und die allgemeine EnttGuschung
etwas mildern helfen. Nun, sehen sie selbst — in den
Abb. 167—174 stellen wir die HO-Neuheiten vor (mit
Ausnohme der amerikanischen Diesellok, die vom Typ
her ebenfalls schon bekannt ist).

Ein moderner Schweizer Restourationswagen mit Einbein-Pantograph
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Abb. 170. Brandneu auf den neuen Gleisen im Einsotz: S&ure-Behdlterwagen (VTG-Ausfihrung) cls fein

detailliertes Marklin-H0-Modell. Ebenfalls neu: der auf dem Bild sichtbare filigrane Turmmast, der den

bisherigen Maost ablast

Abb. 171. Das maBstdbliche H0-Modell eines BD 3yge der Deulschen Bundesbahn, fein und gut detailliert
nachgestaltet einschlieBlich feiner Beschriftung

Abb. 172. Der B3 yge (2. Kl.-Umbauwagen) der DB als Mérklin-H0-Modell, mit 15,2 em LiP ebenfalls genau
1 : 87. Es ist nur verwunderlich, weshalb die Fa. Mérklin nicht gleich noch den 1. Ki.-Wagen (noch besser
einen AB-Wagen) mit herausbrachte, donn wdren die Typen kompleit,

)
=
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Abb. 173. Vielleicht geht es dem
vorerwahnten A 3yge dhnlich wie

diesem TEE-Aussichtswogen, der

erst 3 Jahre nach dem Erscheinen

der TEE-Wagen .nachgereicht”

I: Und nun zur newen ,Modelleisenbahn Spur 17,
die bereits vor der Messe von sich reden machte. Die
Anzeigen, dos Titelblant des MM 1/69 und die Mes-

D 3 I

se trat weisen unverkennbar aus,
doB es sich nicht um ein ,Avfwirmen" der alten Spur
I-Bohn handelt, sondermn im Grunde genommen um

wurde!?

Im Gbrigen kann man ouf die
sem Bild abermals konstatieren,
daB die neven K-Gleise leicht mit
.reinrassigen” Zweischienen-
Gleisen zu verwechseln sind!

Abb. 174. Nun haot auch Mérklin
20'-Container nebst modernem
Tragwagen, offenbar einem leicht
verkirzien BTmms 58 (LGP 15,6 cm)

und wunderschén anzusehen (bis ouf die leider allzu-
deutlich sichib Zohnrider auf der linken Seite der
»80”!1) und auch der offene Giiterwagen (ein Modell des
Omm 55) ist nicht minder gut detailliert (einschlieB-
lich der Wagenunterseite). Der Kippwagen mit den
i"-'i. Kippmulden dient xweifellos zur Erhéhung des

eine neuzeitliche groBe Bohn fiir Kinder, g
auch die Fohrzeuge — wie kinnte es heutzutage schon
anders sein! — DB-Vorbildern nachgestaltet sind. Und
traditionsgeméB wihlte man wohl den MaBstab 1 : 32
(Spur 1) und den Wechselstrom-Betrieb (jedoch be-
merkenswerterweise ein reines Zweischienen-Gleis!).
Die beiden Loks — eine BR B0 und eine Werksloko-
motive — sind zugegebenermallen sehr gut detailliert
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P ts, dus auch beim Omm 55 gegeben ist.
Die Loks haben Federpuffer und Uber die nevartige
Klavenkupplung werden wir per Gelegenheit noch
etwas zu sagen haben.

Fir Rad und Schiene sind — erfreulicher-, vorsorg-
licher- und lobenswerterweise! — NEM-Normen zu-
Erundo .I.glf worden. Die Gleise sind mit rostfreien

hrom-Nickel-Profilen fir den Freilandbetrieb baw,



A Abb. 175. Die 30 cm loange Henschel-Werkslok in
GroBe | (eine maofistdblich genau vergréBerte Aus
e des bekannten HO-Modells) vor einigen offenen
wagen des Typs Omm 55 der DB, den es auch
noch in einer SNCB-Deklarierung in Grin gibt, LGP
31 ¢m. Die Detaillierung der Fahrzeugmodelle ist

Klasse® und wird daos Herz eines Spur |-Freundes
ns . a in Anbetracht der fir ithn ungewohnt
nie sise) hoher schlagen lassen. Die Fihrer-
stan sind zu &ffnen, die Fenster mit Cellon
hinte und on den Stirnseiten befindet sich ein

chtetes Dreilicht-Spitzensigna

Abb. 176. Die Puffer federn bei den Loks wirklich
und auf diesem Bild durfte die Kupplung ziemlich
gut in Form und Ausfihrung zu erkennen sein.

Abb. 177. Das gleiche Lokmodell nochmals cus etwas
ander Sichl, wobei die gute Detaillierung etwas

deutlicher zu sehen ist. Preis 74— DM; Omm 15.— DM




mit stark verzinnten Stahlblech-Hohlprofilen fiir den
Hausbetrieb erhdltlich, was sich natirlich preislich
auswirkt (3,50 DM gegen 2,20 DM bei einem gercden
Gleisstiick). Die Verbindung der Gleise erfolgt mittels
Schienenverbinder und einer im Schwellenband ent-
haltenen Schnappvorrichtung. Das Gleissortimen! um-
foBt ein gerodes und ein gebogenes Gleisstick (je
30 ¢cm lang), ein Paar Handweichen, ein kleines ge-
rades Gleisstiick, eine Entkupplungsvorrichlung sowie
einen ouf die Schienen aufschiebbaren Prellbock mit
federnden Puffern.

Wie die groBe Mérklin-Bahn ankommt und wie sie

179. Der einzige Schonheitsfehler der 80

jie deutlich s
dren und die sich bestimmt héllen in den Rahmen verlege

Nachdem

sie bereits daos

Titelblatt von Haft

Ja zierte und ouf S, 123

des gleichen Heftas zu bewun

dern war, noch eine Aufnahme der

€ owagen, dessen Mul

gig voneinander kippbar sind

Lok eine rechtsweisende Handweiche
84 — DM; Kippwogen 13.50 DM

sich entwickeln wird, kann man heute natiirlich noch
nicht voraussagen. Unter dieser , Modelleisenbahn
Spur I” stellt sich die Firma Mérklin offenbar doch
eiwos onderes vor, als was man in Modellbahner-
kreisen in sie hineingeheimnist und erwartet hat. Viel-
leicht lag es auch am Rundschreiben der Fo. Marklin
an die Wiederverkéufer (das wir in Heft 16/68 ver-
offentlicht haben) und in dem sogar elwas von einer
~Modellbahn fiir Liebhaber” zu lesen war (als die
man die gezeigte Bahn ober vorerst doch wohl kaum
bereichnen kann). Kein Wunder also, daoB allen
moglichen Spekulationen Tir und Tor offen stand.

chibaren, groBen Zahnréder, die das Gesam!
lassen




W. MERTEN Spielwarenfertigung, 1 Berlin-Tempelhof

Offenbar ist das Sortiment in \HO-Figuren so groB,
daB es fast als abgeschlossen gelten kann. Auf einem
Schaustiick wurden di 1, Mensch “ in HO
vorgestellt, aber dos Durcheinander war zu groB als
daBl es gut gewirkt hitte [Abb. 185). In Wirklichkeil
is! es ja meist so, daB entweder alle Personen stehen
oder sitzen, also zumindest ein jeder fost die gleiche
Pose inne hat (was man von den Miniatur-Menschen
ouf Abb, 185 kaum behaupten kann), so doB alle xu-
sommen dennoch ein ruhiges Gesomtbild abgeben.

Wie dem auch sei — dieses Jar’: piblhss keine

dest nicht in hb

Zeit, aber in N werden einige Boxen aufgelegt, von
denen wir nur ein poar wenige zeigen (die iiberdies
bereits jetzt greifbar sein miBten). Also ouch hier
bei Merten ein Uberwiegendes Neuheiten-Angebot in
N (was sich nur so erkldren 1681, daB in HO eigentlich
nur Ergéinzungen gekouft werden, wihrend ein Neu-
beginner in N quasi einen ungeh en Er tat
tungsbedarf hat, woraus sich wohl auch der verhélt-
nismaBig groBe allgemeine N-Umsatz erklart).

Nun, hoffen wir mit den HO-Anhéngern, daB sie
ouch bei Merten bald wieder mit netten neven Mini-
M ok

einzige neve HO-Figur, zy

n bedacht werden!

Abb. 180. Die .frohlichen Zecher® sind inzwischen
500 klein geworden” — mit Hutl [schétzungsweise
so an die 112 mm)

Abb. 182. So massiert in Massen aufmarschiert, wir
ken die Korpulenten gerodezv .massiv®, aber poor
weise zwischen den Normalverbrauchern sind sie ein
Gedicht (nicht Gewichtl].

S

Abb, 181. Ebenfalls in N-GréBe: die Straflenpassan-
tan (und kaum zu unterscheiden von den HO-Minictu
ren inkl. des Schwanzstummels des Pudels!),

ava Tl ava)

Abb. 183. Zwei Vertreter (nebst Fohlen) der 10

* Wermblutpferde, die in unterschiedlichen Posen als

Box N 2408 erhdltlich sind. Bildliche Wiedergobe fost
n 1Y; focher N-Gréfle.

Abb. 184. Transportar-
beiter in N, von denen es
zwei Boxen gibt.

Abb, 185. Das sind die
wildbewegten, wogenden
HO-Massen, die weder in
naturo noch bildlich die
erwortete Wirkung zei-
tiglen. In der ca. | m
langen Glasvitrine waren
cbertausende Figuren 2u
dieser Massendemonstra-
tion aufgeboten worden.




