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Im Fodlgosciliiﬂ eingefroi‘len I

(Die in Klommern angegebenen Hefte weisen auf
bereits erfolgte Besprechungen hin).

Arnold: ‘Lokschupgen u. Drehscheibe N (S. 710)

LGB: Lok 2010D (dampfende), Schotterwa-
en 4041 (3a/69)

Maérklin: iv. Wagen HO (S. 751 u. 3b/69)

Pola: Div. Bausétze in N (3b/69)

Pola-Maxi: T3, P- u. G-Wagen, Gleise (3b/69)

Vollmer:  Container-Verladekran in BaugréBe

1:87 (HO) und 1

Stichtag: 4. 11, 69
(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschéfte)

Die Drehscheibe als Weichenersatz -

einmal aus der Vogelperspektive
deckt und auf n wihrend eines Flugs mit
einer Fiat G 91 von llrrm D. Stérmann, Fiirstenfeld-
ruck, und zwar im Schmzher; lStred(e Crails-
heim - Bad Mer i Ein eriibrigt
sich wohl; die No(wendllldl ﬂ.‘ir den B.u der Dreh-
scheibe ehl aus der Lage der Gleise und Straflen hin-
reichend hervor.
(Luftaufnahme freigegeben durch Reg. v. Obb. Nr. GS
300/325).

: 160 (N) (3b/69)

Das heutige Titelbild zeigt etwas besonderes: ein
Ausbesserungswerk (AW) mit Schiebebihne und Dreh-
scheibe auf dem HO-Bw des Herrn H. Fazler, Freiburg,
das im Zusammenhang mit unserer heute begirmenden
Artikelserie .Lokbehandlungsanlagen® von besonde-
rem Interesse ist und Gber das wir im ndchsten Heft
eingehender bildberichten werden.

» Heutige Beilage (nur Inland): Zahlkarte der FdE Hamburg -






Lolbehaudlingsanlagen

von WeWaW — 1. Teil

1. Allgemeines

Die Lok wird nicht ohne Grund mit Dampf-
roB bezeichnet. Sie besitzt gewaltige ,Pferde-
krifte”, dampft aus allen ,Niistern®, sieht so
rassig aus wie ein ,Rennpferd” oder so bullig
wie ein ,Adkergaul”, die kleineren sind tiichtig
und fleifig wie ein ,Shetland-Ponny* und
wenn die Lok ihre Arbeit getan hat, dann zieht
es sie nach ihrem ,Stall®, wo sie ausruhen
kann, wo sie gepflegt wird, wo sie .friBt* und
«sduft” und wo ihre kleinen Verletzungen aus-
geheilt werden.

Der ,Stall*, das ist die Abstellanlage, ein
Sammelbegriff fiir Lokbehandlungsanlagen,
Lokbahnhofe und Betriebswerke, in denen die
Loks mit Wasser, Kohle, Ul und Sand versehen,
entschlackt, gewartet, gereinigt und ausgebes-
sert werden, Hierfiir sind gewisse technische
Anlagen erforderlich wie Wasserwerke, Was-
serkran, Bekohlungsanlagen, Besandungsan-
lagen; Entschlackungs- und Auswaschanlagen
dienen neben den Ausblasevorrichtungen zur
Reinigung der Lok und wenn sie sich mal einen
.Haxen" (lies: Rad) verknackst hat, dann muB
sie {iber die Radsenke.

Und nachdem beim .Stall* noch mehr
.Dampfrosser” zusammenkommen, miissen sie
ordnungsgemdB auf ihre Stinde verteilt wer-
den. Bei kleinen Schuppen geniigt eine kleine
Weichenharfe, bei groBeren Rechteckschuppen
wird eine kleine Schiebebiihne erforderlich,
und die ach so beliebten Ringlokschuppen be-
nétigen nun mal eine Drehscheibe, die dbrigens
auch sonst vonniten wird, wenn es gilt, Loks
mit Schlepptender in Fahrtrichtung zu drehen.

All die genannten Einrichtungen bilden in
Verbindung mit den Gleisanlagen und dem
Lokschuppen den sog. .Lokomotivbahnhof®,
Kommen auch noch Verwaltungsgebdude und
noch einige zusétzliche Einrichtungen dazu,
dann haben wir es bereits mit einem ,Bahnbe-
triebswerk” zu tun. Ergdnzt durch eine Wagen-
halle mit Werkstatt, entsteht aus dem Bw ein
.Bahnbetriebswagenwerk”.

2. Lage der ,Lokbahnhdfe”

Die Lokbahnhéfe (Thnen nunmehr als Sam-
melbegriff fiir die Bekohlung, Entschlackung,
Besandung und Wassernehmen bekannt) sind
stets in den Bahnhéfen vorzufinden, die Zug-
bildungsstationen sind oder an besonderen
Knotenpunkten (Kreuzungsstationen, Trenn-
stationen usw.) liegen. Bei reinen Durchgangs-
bahnhéfen, wie sie in Massen auf unseren Mo-
dellbahnanlagen zu finden sind, ist eine Be-
handlungsanlage also ein Nonsens, es sei denn,
Sie gehen von der Annahme aus, daB die oben
erwihnten Bahnhéfe zu weit auseinander oder
zu ungiinstig liegen, so daB auch die Buba be-
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sondere Durchgangsbahnhéfe mit Lokbahn-
héfen (oder -héfchen) ausriisten wiirde. Im Mit-
tel miissen die Lokbahnhéfe ca. 25-50 km aus-
einander liegen.

Bei der Platzauswahl fiir den Lokbahnhof
soll in jedem Fall beriicksichtigt werden, daB
das Kreuzen der Hauptgleise sowie eine un-
notige Hin- und Herfahrerei der Loks vermie-
den wird. Dies und noch eine Reihe weiterer
Forderungen, die fiir unsere Belange nicht
direkt von Bedeutung sind, héren sich zwar
sehr schon an, sind aber auch beim groBen Vor-
bild in der Praxis nicht immer 100%ig vorbild-
lich zu erfiillen! Wir stehen daher auf dem
Standpunkt, daB wir gerade diese ,Unzuldng-
lichkeiten* suchen und nachbilden sollten. Nicht
um sie zu ,verewigen® oder gar dem Vorbild
als ,Spiegel” vorzuhalten, im Gegenteil; die
Beweggriinde entspringen rein egoistischen Ge-
dankengéingen: Diese beim Vorbild so verpén-
ten ,Sdgefahrten® und das betriebshemmende
Kreuzen wichtiger Gleise geben uns Modell-
bahner ja gerade die Veranlassung zu zwangs-
ldufigen Rangierbewegungen, die .Bewegung
in die Bude bringen®. Unseren verhéltnismaBig
kleinen Bahnhdfen mangelt es von vornherein
an den befriedigenden Betriebsabldufen, so daB
wir fiir jede ,Zwangslage” dankbar sind. Was
bliebe denn noch viel zu tun, wenn alles so
vorbildlich angelegt wire, daB es nur noch un-
gestérte Lok- und Zugfahrten gibe (wie es der
DB héchstes Ziel ist). Um es noch einmal klar
zu stellen: Dies ist unsere persénliche Anschau-
ung und betrifft die Modellbahnanlagen durch-
schnittlicher GréBe mit ijhren kleinen Bahn-
hofen. Bei groBen Clubanlagen, bei denen be-
reits vorbilddhnliche Betriebsverhdltnisse be-
stehen, wird man sowieso versuchen, simtliche
Forderungen der DB peinlichst zu erfiillen, soll
der Betrieb sich moglichst reibungslos abwik-
keln.

Doch zuriick zum eigentlichen Thema und
zum néchsten Punkt:

3. Form und Grébe

Die DB unterscheidet grundséitzlich zwischen
2 Ausfihrungen: der Kopfform und der Durch-
gangsform. Eigenartigerweise kennen die Mo-
dellbahner nur die Kopfform, obwohl die Durch-
gangsform eigentlich doch auch sehr interessant
ist. Die Loks kénnen von der einen Seite ein-

Abb. 1. Eine atmosphdregeladene Aufnahme aus
dem Bw Gremberg (die Herr H. Wietrich vom MEC
Flensburg vor Jahren geschossen hat), mit Schlacken-
grube, Bewasserung, Bekohlung und ndung.






Abb. 20 und b. Zwei kleine Lokbehand-
lungsanlagen fir den Modellbahnbetrieb, /
entworfen von Pit-Peg. 1 = Kohlenban- ! AN
sen, 2 = Wasserturm (zwei Behdlter) und A
Aschongrube 3 = Lokunterstellschuppen. ANV
Zeichnungsmafstab ca. 1 : 20 for HO.

fahren und das Werk auf der anderen Seite Schuppen soll ¥ der planméBig diensttuenden
verlassen, Die DB haélt diese Form fiir die bes- Loks betragen oder so groB sein wie die
sere, da sie den Betrieb bedeutend erleichtert groBte Zahl der an Wochentagen stillgelegten
und Stauungen kaum auftreten bzw. ziemlich Loks. Dariiber hinaus miissen ausreichende
schnell beseitigt werden kénnen. Abstellgleise im Freien vorhanden sein.

DaB wir Modellbahner das Bw in Kopfform Peng! Diesen Absatz miissen Sie nochmals
bevorzugen, mag daran liegen, daB bei uns mit Verstand lesen, denn er stellt die .Faust-
durchwegs die gleichen Vorausselzungen wie formel” zur Berechnung auch Ihres eigenen Bws
beim Vorbild vorliegen: ist nicht geniigend dar! Angenommen, Sie haben einen Bahnhof,
Platz fiir ein Bw in Durchgangsform vorhanden der an und fir sich nicht groB ist, aber zum
oder das Geldnde ldBt ein solches nicht zu, Lokbahnhof deklariert wurde, so ergibt sich
dann wird dem Kopf-Bw der Vorzug gegeben. die GroBe IThres Bws ebenso wie beim Vorbild

Die GriBe des Lokbahnhofes richtet sich nach durch Thren Personen- und Giiterzugverkehr,
der Anzahl der Loks, die innerhalb 24 Stunden nach der Art Ihres Fahrzeugparks, nach der An-
zu behandeln sind. Sie ergibt sich aus den zahl der eingesetzten und am SchluB des Be-
Streckenpldnen und den Lokdienstpldnen. Hier-  triebs im oder beim Bw unterzubringenden Loks
aus laBt sich auch der Kohle- und Wasserver- und ebenso die Art und Grife Ihrer Bekohlung
brauch ermitteln, aus dem sich die GréBe der usw. Sie konnen also IThr Bw ruhig vergréBern,
Kohlenvorrédte, die GroBe und Art der Ent- wenn Sie es bisher nur rein optisch auf die
schlackungsanlage sowie die der Bekohlungs- GroBe Ihres Bahnhofes abgestimmt hatten, ob-
anlage ergibt. Die Anzahl der Lokstinde im wohl Sie viel mehr Loks unterbringen muBten

Abb. 2c. So sieht Pit-Peg die Situation der Abb. 2b (chne die tiefer gelegene Strecke im Vordergrund).

»
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Abb. 3a und b. ,Kleiner Lokbahnhof” betitelt Pit-Peg
diesen Entwurf, der neben gewissen Betriebsgeb&uden
bereits einige spezielle gleise aufweist. (Uber die
speziellen Bw-Gleise wird in der Artikel-Fortsetzung
einiges zu sagen sein). Die Zahlen bedeuten: 1 = Lok-
schupwn, 2 = Kessel- und Pumpenhaus,
3 = Wasserbehdlter, 4 = Kohlenbansen,
5 = Entschlackung, 6 = Kohlenwagengleis,
7 = Werkstéttengleis, 8 = Unterkunfts-
baracke fir Bw-Personal.
ZeichnungsmaBstab = ca. 1 : 20 fir HO.

oder Sie sollten es verkleinern, wenn es be-
triebsmaBig viel zu aufwendig ist.

Bei der Buba zdhlen Bw’'s bis zu 25 iiberdach-
ten Lokstinden als .kleine” Anlagen, bei 25-30
Stinden als .mittlere® und bei mehr als 50
Stdnden als GroBanlagen. Nun, diese GriBen-
ordnung werden wir uns kaum zunutze machen
konnen, da sogar groBe Clubs kaum auf einen
Park von 50 Loks kommen. Ein Klassifizie-
rungsvorschlag unsererseits fiir Modellbahn-
verhdltnisse: Kleine Anlagen umfassen bis zu
10 Loks, mittlere zwischen 10—20 Loks, wih-
rend als GroBanlagen Bws mit mehr als 20 Lok-
stinden anzusprechen sind.

Der Gelandebedarf ist in der Hauptsache von

der GroBe des Kohlenlagerplatzes und des Lok-
schuppens abhéngig, ebenso von dessen Form.
(Bei kleinen Anlagen Rechteckform, bei mittle-
ren Ring- oder Rechteckschuppen, bei groBen 2
Ringschuppen oder meist rechteckige Hallen.)
Bei der Verteilung und Anordnung der Gleisan-
lagen und der iibrigen Einrichtungen wie Ent-
schlackung, Besandung u. dgl.,, Werkstéatten,
Ubernachtungs- und Verwaltungsgebédude soll-
ten wir es so handhaben wie das Vorbild: die
Gelédndefliche nicht nach diesen Einrichtungen
bemessen, sondern sie der nunmal gegebenen
Geldndeflache anpassen. Das ist eine viel in-
teressantere Aufgabe, allerdings aber auch un-
bequemer und verzwickter! Die technischen An-
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Abb. 4a und b. Ein mittlerer Lokbahnhof (im Sinne
einer Modellbahn), wie ihn sich Pit-Peg vorstellt (ein
.groBer” folgt in Heft 12).

Zeichnungs-
mafistab ca.
1 : 20 for HO.

1 = Lokschuppen, 7 = Werkstatt, Verwaltung,
¥ iy 2 = Kohlenbansen, Obernachtung und
' 3 = Drehkran, Materiallager,
4= &m:hlc;dwng und g - gilf's‘zté‘g,_be
) asserkran, = Drehscheibe,
5 = Besandung, 10 = Einfahrgleis,
6 = Absteligleis, 11 = Ausfahrgleis.

lagen sind jedenfalls so einzuordnen, daB der
Arbeitsgang in einer Richtung durchgefihrt
und mindestens ein Uberholungsgleis vorhan-
den ist.

Die Reihenfolge (auf die wir nochmals naher
zuriickkommen) ist folgende: Zuerst wird be-
kohlt, dann entschlackt (nicht gleichzeitig, son-
dern hintereinander), gleichzeitig Wasser auf-
genommen und danach besandet. Die Besan-
dungsanlage kann auch zwischen Bekohlungs-
anlage und Ausschlackanlage aufgestellt sein,
wihrend das Ausschlacken beim Vorbild nie-
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mals vor dem Bekohlen vorgenommen werden
darf, weil sonst eine zu starke Abkiihlung des
Kessels erfolgen wiirde. Um nicht in Druck zu
kommen, werden auch wir Modellbahner be-
reits vor Vorhandensein von mehreren Loks
ein Parallelgleis vorsehen, zwischen dem die
verschiedenen Anlagen liegen, so daB gege-
benenfalls 2—3 Loks schneller abgefertigt wer-
den kbénnen (falls es unser Fahrplanbetrieb er-
forderlich macht). Nachdem die ganzen Vor-
gdnge bei uns mehr eine rein visuelle Nach-
ahmung erfahren, sollten wir zumindest die



fiir die einzelnen Vorgédnge im groBen erfor-
derlichen Zeiten in etwa beriicksichtigen: Das
Ausschlacken dauert in der Regel 30—45 Minu-
ten, wihrend die Bekohlung je nach der tech-
nischen Anlage 5—15 Minuten erfordert. Als
Faustregel gilt das Verhdltnis von 1 : 2 (Bekoh-
lung: Entschlackung), so daB auch wir doppelt
soviel Ausschlackstinde wie Bekohlungsstinde
einrichten miissen. Unsere kleinen Loks soliten
also gut und gern ein paar Minuten beim ,Be-

kohlen, Entschlacken, Sand- und Wasserfas-
sen” verweilen. Dies ist leicht zu erreichen,
wenn wir unsere Pseudo-Einrichtungen ,moto-
risieren” und fernsteuern und auf diese Weise
wenigstens den mechanischen Ablauf nachah-
men.

Soviel fiir heute. Das ndchste Mal einiges
iiber die erforderlichen Gleisanlagen im GroBen
und deren Reduzierung und Zusammenfassung
fiir Modellbahnverhdltnisse.

Der Leser hat das Wort Ei e pint - Disiutbinile 1 S v
d Retmiens Hnd: in N maoablich Lang und
1. ,Lan }. Wagen" und ,,Unvoll- u:r..eu i Verarbeitung als vollsiind
i " erkl haben es doch die An-
ge zuggqm'm”“ g..u der Munkm i:det man nldll
Die vor ca. vier Jahren in der MIBA } P
und im Heft 16/1968 wieder Disl ml&: nd Wagen-
zu diesem Thema stellt auch noch ein echies mmhl.mmimlwf einmal
aller Modellbahner dar. Somit ist beiden abgesehen. Warum ist dies und Handeln bei
Einsendern eigentlich nur Lob zu . daf sie den Amerika-Modellen miglich. auf die europiischen
die Diskussion wieder entfachen. Die von allen mit  Yorbilder einen ch nicht enwendbar? Am
Spannung erwartele Spielwarenmesse zwar 11 hn sollte es doch ni
e il Nesihaiten, ahes einer  Unbedingt liegen.
im en Sinn kann wie- An die deutschen und Modellbahn-
derum kaum Rede % lmmlkrsolludehdblnmwhduvmlllmh-
Wenn in HO aufgrund der damit wohl bei allen teressierten die Bitte gerichtet . wenigstens in
rmen verbund, Produkti sowie  Zweijahreszeitriumen die ug-
unvu.leld:.hnhbhum‘ﬂmnmiehx g auf  ®amituren auf den Markt zu bringen und dabei zu-
- o P"I,)ie ‘ml]glkhner werden der et
nmetwllﬁ%vu‘kﬂrde\vwmdvoumille - ey I

lich. Auf der anderen Seite zahlen die Modellbahner

en D zu vervol
e Mdnmz“' wwwmm die man ent
wedu auch von einer anderen Firma hiitte erhalten

2. Nummernbogen fiir Triebfahr-
zeuge

Herr Spiller aus Heidelberg schreibt:
.Die Umnumerierung der DB-Triebfahrzeuge diirfte
auch filr uns Moddh'-!me: eine einmalige Chance
bcdeuiznl Und meint dann weiter, dal die Industrie
' F-hn:em| glekbﬁ:! Bauart mit verschiedenen

betrachtet wu:deloprizhmd Idgerecht sie
uch waren. Vorbildgerechie Wagen Bau-
:lhnwamn nkiuwbekomm;n‘:eden nur mit UIC-
Ub Adiim es iiber-

wibt
haupt nicht. Wenn nnch durch die Initiative einer
neuen Firma dle eben aufgefithrten Beanstandungen
die angeschnittene Frage offen Ay muﬂ'ﬁh
Wald- und Wi e i Tar et B8
fihrt, bleibt eln Wunschtraum
Obendrein, nach welchem Vorbild hat Trix eigent-
e i T P mat B mhey
ster gelang es
km mem DB nicht, d-

Wer nun aber glaubt, die im Kommen fiene
N-Modellbahn habe von i griBeren Vorbildem
so weit gelemt, daB hier die Zuggarnituren nicht nur
m:d-?r sondern zligig vervollstindigt wiirden,
sieht sich auch hier bisher entiliuscht. Der Lufisprung
im vergangenen Jahr, als die langen Traumwagen in

erschienen verstiindlicherwelse Be-

wurde.
fast eigenartige Unke]mmg- dle in HO

daB sie

bogen beifiigen sollte, dhnlich wie einige l’lrmen
bereits anhniu:hﬁder bellegen Wir l:lllell halt mal
an der richtigen Stelle bohren

Was wir hiermit auch tun, aber an die
Adresse von Herrn Schnabel, Wiesau. Da es
industriell zu teuer kommt, so schén es auch
wire, sehen wir den einzigen Weg, Schilder a
la Schnabel herzustellen und zwar fiir jede
vorhandene Baureihe jeweils einen Satz, wobei
dieser sowohl die alte, die .Uralt"e und auch
die neue Nummer mit verschiedenen Betriebs-
ziffern enthalten sollte. Das wére auch ‘nen
«Asbach-Uralt” wert. Und vor allem wire fiir
jeden etwas drin, nicht nur fiir Herrn Sp., son-
dern auch fiir die Oldtimer-Fans. Vielleicht
greift Herr Schnabel diese Idee auf und be-
schert uns dies zu Weihnachten, da es doch
dem Bastler nicht schwerfallen diirfte, die ur-
spriinglich vorhandenen Nummern zu entfernen
und durch ein ,Schnabel-Schild* zu ersetzen,
wie in MIBA-Heft 1/69 S. 14 beschrieben.

D. Red.
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