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Zum heutigen Titelbild

Die letzte badische IVh der DB

ist auf diesem Ertmer-Schnappschuff (vom Bi. Altenbeken) zu
sehen. Sie wurde 1920 von Maffei unter der Fabriknummer
5109 gebaut, an die Badische Staatsbahn als Gattung IVh* ge-
liefert, erhielt die Betrichsnummer 1011, spiiter die DR-Be-
zeichnung 18323 und heute nach der DB-Umzeichnun

018 323-6. Sie befindet sich allerdings mdll metu im Ori[lm

zustand, sondern ist 1950 im AW Frei

worden, wobei sie u. a. einen neuen Kessel erhielt. Semlem
dient sie dem LVA Minden als Versuchslok und wird zu diver-
sen Sonderfahrten herangezogen (wie z. B. am 15. 6. 69 fiir
die Arbeitsgemeinschaft _Eisenbahn-Kurier”, fotografiert in
Altenbeken von R. Ertmer, Paderborn).

Bei den angehéngten Wagen handelt es sich iibrigens nicht
um DR-Einheitswagen, sondern um Wagen polnischer Bauart
5. a. Artikel auf den S. 595 - 599).

Im Fachgeschiift eingetroffen ...

(Die in Klammern onﬁegebenun Hefte weisen auf bereits
erfolgte Besprechung
BRAWA : HO: Bahnzeichen als BS (4/XXI)
N: Fligelsignale (3a/XXI)
FLEISCHMANN: HO: Biegsames Gleis, Lok 1363F, G-Wa-
gen 14705 und 1477. Die neven Trafos
715 und 720
N: Gleise 2101, 2102 und 2120, clle G-
Wagenmodelle (3a/XXI)

JOUEF HO: fr. Dampflok 141 R
HO': Oldtimer Doppeldecker [3a/XXI)
KIBRI : HO: Gebdude 8060, 8070, 8062, 8072, 8064,
8342, 9940 und Bahnibergang (3a/XXI)
LGB: Diesellok 2060 in Rot und Grin (3a/XXI)
LILIPUT: HO: Podcwogen 289 und Tankwogen so-
wie P 8 in DB-Ausfihrung
HO*: die angekindigten Schmalspurbahn-
garnituren ? XX1)
RIVAROSSI : 0: Geschenkpackung 7000 mit V 160, D-
Wogen und gleisovol
HO: Ellok 1451

NX: Giterwagen 2465, 2466 und 2467 (3b/
I

XX1)
HO: E 110 und E 112 (3b/XXI)
TRIX: N: flexibles Gleis

.Na, gloubst Du mir jetzt, dal bei uns noch
ein alter  Kittel-Dampftriebwagen” lGuft?”

e .o ad
—

!
|
| Ein Wiirttemberger
' inHamburg

Herr Peter Harden, Hamburg,
boute den C4id Wi98 oaus
Heft 3/1960 in HO nach, und
zwar den Wagenkaosten aus
Lampenschirmkarton, das
Rahmenwerk ous Nemec-
Metallprofilen und als Dreh-
gestelle dienten passende
von Liliput.

Die heutigen 1. Prospekt der Fa. Roskopf  edalie 8220 Traunstein
Beilagen 2. MIBA-Deckblatt fir die Seiten 467/468  von Heft 7769 (s. 5. 614)
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Abb. 1. Blick vom ersten Stock ouf dos Anlagenstick in der Nische (mit dem Schau-Fenster zum FuBgdnger-
tunnel hin)

Abb. 2. Blick durchs Fenster auf das Stationsgebdude und die Umgebung der Nischen-Teilanlage




10.Jahre MEC Aachen

Der MEC Aachen feiert dieses Jahr sein 10-
jahriges Bestehen und ich glaube, daB die
Clubanlage bereits so weit gediehen ist, daB
sie eine Reihe von Anregungen vermitteln
kann und einen Beweis dafiir darstellt, daB die
Clubmitglieder nicht geschlafen haben,

Thema der Clubanlage und Delails.

Wie aus dem Streckenplan hervorgeht, liegt
der Hauptbahnhof an einer zweigleisigen
Strecke, von dem eine eingleisige Nebenbahn
abzweigt. Das Wesentliche sagt der Gleisplan
aus. Als nicht allgemein iiblich sind wohl die
im Hauptbahnhof zwischen den Bahnsteigen fir
jede Richtung der Hauptbahn befindlichen
Uberholgleise zu erwdhnen.

Im verdeckten (nicht gezeichneten) Teil, zwi-
schen den Punkten A — A, befindet sich noch
ein Abstellbahnhof mit neun Gleisen. Die Glei-
se sind so lang, daB entweder ein {iberlanger
oder zwei mittellange oder drei kurze Zige
hintereinander abgestellt werden konnen, Die
mittleren Gleise haben einen Gleiswechsel, da-
mil Triebwagen oder Wendeziige in umgekehr-
ter Richtung wieder zuriickfahren kénnen. Die
Auslaufweichen haben keine beweglichen Zun-
gen, da sie ja immer nur stumpf befahren wer-
den. Die Zungen sind wverkiirzt ausgefiihrt;
durch ein dinnes Blech am SchienenfuB sind sie
mit der jeweiligen AuBenschiene verbunden.
Einige Zentimeter vom Ende der festen, ver-
kiirzten Zunge aus wird das Verbindungsblech

Abb. 3. Das Steverpult fir die Nischen-Anlage; das
Unterteil ist aufgekloppt, so daB die Steverrelais gut
zu sehen sind.

von Rolf Siedler,
Stolberg

mit Lotzinn vergossen und spéter entsprechend
der Spurkranzhohe abgeschliffen. Diese Metho-
de klappt bestens und erspart Schaltungsauf-
wand.

Bei der Gleisfithrung, speziell der Hauptbahn,
wurde auf schlanke Weichen und groBe Radien
mit Ubergangsbégen groBer Wert gelegt. Es
soll die Maglichkeit bestehen, alle Ziige Puffer
an Puffer (selbstverstindlich Federpuffer) zu
fahren. Die hierbei auftretenden Probleme —
insbesondere beim Zusammenkuppeln von
Fahrzeugen mit sehr unterschiedlichem Uber-
gang — sind uns wohlbekannt und werden

Abb. 4. Der An‘laﬂenieil mit dem Hauptbahnhof (s.

im Rohbau.

Streckenplan Abb.




. . b .
Abb. 5 und 6. Das Nischen-Anlagenstick besticht durch die en K radien und die groBzigige
Fldchenbebauung des Geléndes, die bekanntlich beide maBg Kri siner gr&Bitméglichen Natur
und Vorbildgetreve sind!




Abb, 7.

Der Streckenplan der HO-Clubonlage Aachen im
ZeichnungsmaBstab 1:64 (grofBte Breite in natura 7,80 m).

Bei der Ausbuchtung (oben) handelt es sich um den bewuBten
Anlogenteil in der
(Kr.:r hnhof). — Z
Ricklaufstrecke mit dem munﬂlcisiqen Abstellbahnhof. — Der
Streckenplon ist beziglich der 1k ption bestech
geradezu . klassischer” Durc:gcngsbahnhuf einschl. zweigleisiger
_Paradestrecke”, eine lange

Endstation und eine weitrGumige Gel@ndegestaltung!

Fensternische mit der Nebenbahnendstation
wischen A und A verlduft die unlerirdische

d: ein

benbahnstrecke mit nicht zu kleiner

) - " ‘

entsprechend gemeistert. Uberdies hat ein
Clubmitglied ermittelt, daB bei Verlegung von
Ubergangsbdgen folgende Richtwerte Giiltig-
keit haben: Mindestradius = 4 mal LiP, d. h.
will man 30 cm-Super-D-Zugwagen Puffer an
Puffer fahren, soll der Radius 120 cm betragen®).
Die Weichenwinkel im Verlauf der Hauptbahn
sind 1 :6,6.

'LSiehakin di'o’?rlélzusor{lenho"n‘gdm;fh ur:‘s&trg: A.‘l;ﬁlﬂl
-Enggekuppe -Zug-Wagenmodelle u mit zu-
sam“m:nhg ende :u%fer:?obieme' in den Heften
14 u. 15/64. D. Red.

Die Nebenbahn iiberwindet einen Hohen-
unterschied von 28 cm und erreicht nach Pas-
sieren eines Ausweichbahnhofs (Vorstadtbahn-
hof zum Hauptbahnhof) den Endbahnhof in der
Schaufensternische. Dieser letzte Anlagenteil
ist stindig von Passanten einzusehen. Deshalb
wurde hier auch zuerst mit der Fertigstellung
der Landschaft begonnen. Auf der Nebenbahn
sind die Gleise mit einem Mindestradius von
60 cm verlegt und als gréBter Weichenwinkel
12° gewihit.

Alle Weichen und Dkw's sind Selbstbau aus
2,7 mm Schienenprofil. Die Antriebe der Wei-
chen und Signale erfolgen iber Postrelais.
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Elektrik-Schaltung
Die Anlage wird von 3 Steuerpulten aus be-

dient, d. h. jedem Bahnhof ist ein Pult zuge-
ordnet. Die Schaltung ist eine vereinfachte Dr-
Technik

Unter jeder Weiche bzw. unter jedem Signal
befinden sich auf einem separaten Bretichen
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Abb, 8 und 9
Die Geldnde
partie mit dem
Schotterwerk
im .Rohzu-
stand”, sowie
fast fertig
gestaltet,

{zwecks besseren Justierens) 2 Postrelais; eines
mit einem Stelldraht am beweglichen Anker,
das zweite, damit parallel geschaltet, enthélt
die Hilfskontakte fiir Herzstiick und Fahrstrom
bzw. Fahrstrom-Sperrgleichrichter, also die An-
schliisse, die unmittelbar in nédchster Nihe er-
forderlich sind. Alle iibrigen Relais (besser ge-



Abb. 10. Die Fortsetzung
des Gel@ndeteils der Abb.

Bund 9.

Abb. 11 (unten). Defails
vom Anlagen-Unterbau, der
an dieser Stelle offenbar
in offener Rahmenbauweise
entsteht, Diese Stelle —
der kleine Neben-Bahnhof
— befindet sich auf dem
Streckenplan links unten
(Heft jedoch um ca. 180°
drehen). Gut zu erkennen:
die (zwischen A und A ver-
laufenden) unterirdischen
Strecken.

sagt: Hilfsrelais) fiir FahrstraBenschaltung, Si-
gnaliiberwachung usw. befinden sich im jeweili-
gen Fahrpult. Besonderer Wert wurde auf sau-
bere, ausfiilhrliche Schaltpline gelegt, damit
spiter auch andere Clubmitglieder Erweiterun-
gen vornehmen kénnen oder in der Lage sind,
Stérungen zu beseitigen.

Landschait:

Beziiglich der Landschaft hat sich bei uns ein
Grundsatz herauskristallisiert, und zwar un-
eingeschrdnkt im MaBstab bleiben. Die
oft zitierten MaBstabsschrumpfungen (dem Hin-
tergrund zu) bringen unserer Ansicht nach
nichts. Der zur Verfiigung stehende Platz bis
zum Ende der Anlage oder bis zum Hintergrund
ist sogar bei GroBanlagen noch zu gering fir

eine nach hinten verlaufende MaBstabsverjiin-
gung von HO dber TT nach N,

Es kommt u. E. noch ein weiteres, wichtiges
Kriterium hinzu; die Farbe. Will man wirklich
— bei viel Platz — eine derartige Verjiingung
durchfiihren, dann sollte zwischen den einzel-
nen MaBstabszonen jeweils ein uneinsehbares
Tal liegen und alle Farben miissen nach hinten
hin blasser werden und einen gewissen Blau-
schleier bekommen. Doch hieriiber lieBe sich
noch seitenweise referieren (und wozu gibt es
eigentlich unsere ,Anlagen-Fibel*? D. Red.).
Wir sind in der gliicklichen Lage, einen Mann
in unseren Reihen zu haben, der dafiir ein
auBergewdhnliches Auge und eine gewisse Er-
fahrung als fritherer Biihnenbildner hat.

(Abb.11)



