- Miniaturbahnen

- immadk A e 3

21. JAHRGANG
AUGUST 1969




FLEISCHMANN -Bahn
das prag Dir ein,
ist die
BUNDESBAHN

in klein!

FLEISCHMANN

r
,,?ﬂ‘“p‘ﬂﬂ der ,Miniaturbahnen” Heft 8/XXI

1. Bunte Seite (Im Fachgeschdft . . . , Titelbild, 12. Gleisbelegt- und Weichenriickmeldung 533
2 Worte — ein Bier) 511 13, Keine Kleinbahn (HO-Anl. Michel) 538

2. Schéndlicher Vandalismus! 512 14. Die Schwenkbiifine 536

3. Eine Lanze fir die 86" (086) 313 15. Von ,Eckstadt” iiber ,Weinheim"

4. ,Halt!” — Nachtrag zur Gleissperre (HO-Anlage Mikeska) 538

) in Nr. 2/69 5 & 514 16. ET 87 und Bauanleitung (GERA) 54)

5 [E;'n&g’f,:luu’gsf&if‘n":f"er:gﬂsgﬁg'lr_;eb £ s;5 17 Wie ich meine Felsen ,bave’ 545

18. HO-E 05-Modell (Gillich) 547

4 -Gartenbahn-Bah
6 Lieshabar-Garlenbohn-Bahnmadsite 518 19. Schiebebihne fir Ellok-Betrieb

(LGB-Variationen)

7. Gedanken um ein Gleisbild-Stellpult 520 20. Neve Titan-Fahrpulte =

8. HO-Anlage ,Zippengrin® (Grafe) 526 21. Kleine Reminiszenz an den Eisenbahn-,Adler” 552

9. Schweizer Ellok fahrt 200 Sachen auf 22. Mein Ludwigszug-Schaustick (Bauer) 554
DB-Strecke 530 23. Schmalspurig durch die Lande

10. Ellok-New-Look (weitere Nachtrége) 531 (HO-9-Anlage Zunker) mit Str.-Pl

11. Pintsch-Bamag-Kesselwagentransport 532 24. Stiefkind Straflenbahn en miniature 55

- [ Eigentumer, Verlagsleiter und Chefredakteur
MIBA-Verlag Nurnberg eimeieis vd e
Redaktion und Vertrieb: 85 Niirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 26 29 00 —
Klischees: MIBA-Verlagsklischeeanstalt (JoKl)
Konten: Bayerische Hypotheken- und Wechselbank Nirnberg, Kto. 29364
Postscheckkonto: Niirnberg 573 68 MIBA-Verlag Niirnberg
Heftbezug: Heftpreis 2.60 DM, 13 Hefte im Jahr. Uber den Fachhandel oder direkt beim Verlag.

» Hefit 9/69 ist spatestens am 26.9. 69 in lhrem Fachgeschiifit! ¢

510



Im Fachgeschift eingetroffen ...

[Die in Klommern angegebenen Hefte weisen ouf
bereits erfolgte Besprechungen hin)

MARKLIN: K-Gleissortiment mit Zubehdr ohne
Dkw (Heft 3b/1969)

Pkw und Lkw fir N-Spur (Heft 3b/
1969)

Stichtag: 24. 7. 1969
(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschdftel)

WIKING:

Do féllt mir ein, Poul: Host Du immer noch die
kurvenreiche Anlage?”

Titelbild :
Das waren noch Zeiten. ..

...als der UrururgroBvater die UrururgroBmutter
nahm und der .Mann im Mond"~ sich unter einem
.eagle” nichts anderes als einen Igel vorstellen
konnte, denn der _Adler” jener Zeit zuckelie gerade
mit knaj Not von .Nirmberg nach Firth™, Wie
wir Modellbahner (als Zeitgenossen des _eagle™) zu
jenem .Adler” stehen, wollen Sie sich bitte auf den
S. 552-554 zu Gemiite fithren.

(Foto: K. Pfeiffer, Wien)

Iwei Worle - ein Bier, von Caspar - aus Trier!

Ein wundervoller alter Bierwagen wie er auch als
Modell allenthalben zu finden ist - mit silbernem
Dach. Im Hintergrund der Einheits-Schnell agen
(entsprechend Heft 4/69), ebenfalls mit silbernem
Dach - obwohl beide bestimmt nicht im TEE-Dienst
eingesetzt sind (s. Heft 5/69 S. 362)! - und dahinter
angehiéingt einer der von Liliput nachgestalteten Eil-
zugwagen mit dunkelgravem Dach, wie es sich fiir
ihn geziemt. Nachdem diese Aufnahme jedoch bereits
1964 von Herrn J. Zeug, Trier, geschossen wurde,
kann es sich wohl durchaus um Wagen mit Ver-
suchs-Dachfarben handeln.




Schweiigebadel wache ich auf! Soeben habe
ich Schreckliches getrdum!. Ich saB am morgend-
lichen Frihstiickstisch, blickle wie gewohnt
zum Fenster hinaus — doch was war das? Dorl,
wo sons! 4 Briickenbogen meiner gelieblen Gar-
tenstrecke aus dem Rasen hochragen, tralen
meine Augen auf nichls, Zwar gewahrlen sie
die Trasse, die zum linken und rechten Wider-
lager der Briicke fihrt, aber kein Gleis lag
mehr draul. Zwischen den Widerlagern gdh-
nende Leere, weder in der Lufl die filigrane
Konstruktion der Bégen, noch eine Spur vom
mittleren Pfeiler zu sehen, auf den sich die
Bégen von beiden Seiten der doppelgleisigen
Strecke aulflegten. Andererseits lagen im Gar-
len versireul verbogene, abgerissene Gleis-
fetzen umher.

Ja, es gibt Trdume in denen einem fast das
Herz stehen bleibl, weil man derart Grausames
erlebt, das sich in der Wirklichkeit nie ereig-
nen moge. Halle ich doch davon getrduml!, daB
jemand nachis in den Garlen eingedrungen sei
und meine Gartenstrecke zerstérl habe, fiir de-
ren Bau ich einmal 3 Sommer bendtigt hatte . . .

Abb. 1 und 2.
Wir verdffent-
lichen bewufit
nur diese
beiden Auf-
nahmen von
den mutwilli-
gen Zersid-
rungen, um
den Taten-
drang anderer
Gartenbahn-
interessenten
nicht ganz

zu ldhmen,
Ob anderswo
mit dhnlichen
Vorféllen zu
rechnen ist,
mufl jeder
Garten-
besitzer L
selbst beurtei-
len oder eben
seine Anlage
irgendwie
schitzen.
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...doch es war die grausame Wirklichkeil!

300 Mark Belohnung

zahle ich demjenigen, der mir die Téler nam-
haft machen oder mit zweckdienlichen Hin-
weisen aufwarlen kann.

Von der Bescherung habe ich einige Folos
gemacht. Wie man sieht, war eine Horde 10-12
jdhriger, die seil einiger Zeil hier Aulos, Tele-
fonzellen usw. beschddigen, bei Dunkelheit in
den Garten eingedrungen und hat dort ganze
Arbeit geleistet. Was ich in langer, langer Ar-
beit aufbaule, ist so gut wie véllig zerstort.

WeWaW sage ich fir sein mitempfundenes
Beileid hiermit meinen Dank. Im dbrigen mége
er zusehen, daB die Modellbahner einen spe-
ziellen Schulzheiligen bekommen, zu dem sie
beten kénnen, damit solcherlei Unbill zukiinftig
von uns allen ferngehalten werde!

Ich selbst will den Sommer iber fleiBig sein,
um meinen Zigen wieder freie Fahrt von der
Kiiche bis hinab in den Keller zu verschaifen.
Die Lok, welche die Jungferniahrt dann erlebt,
wird die schénste Bekrdnzung erhalten, die je
im Bw Mirklingen anldBlich einer Feierstunde
drapiert worden ist. Darauf freue ich mich
schon heute! Helmut Grosshans, Neu-Isenburg

Der von Herrn Grosshans geschilderte Vorfall ist
tatsiichlich grausame Wirklichkeit. Es ist unverstind.-
lich, wie ein normaler Mensch an solch” schiindlichem
Tun Gefallen finden kann. Gartenbahn-Besitzer
miigen eine solche Gefahr mit einkalkulieren und
vorsorglicherweise gewisse  Vorsichtsmafinahmen
(Wadrrlundc. versteckie Alarmanlagen u. dergl.) vor-
sehen! D, Red.




o b R e,
Das ist die BR 86 199
weise eine Lanze bricht!

Sine Lanze tiir

Was Sie in den folgenden Zeilen lesen, ist
die Klage eines Gesinnungsgenossen iber die
Ungerechtigkeit in der Welt, die H0O genannt
wird, Der arme Leidgepriifte sieht nach jeder
Niirnberger Spielwarenmesse rot oder hoch-
stens blau, nicht sehr oft aber schwarz, seine
Lieblingsfarbe in diesem speziellen Fall. Nun
ja, in jedem Jahr rafft sich die eine oder an-
dere Firma doch dazu auf, der verklingenden
Dampflokzeit noch einmal ihre Reverenz zu
erweisen, aber meist {berwiegen Triebfahr-
zeug-Modelle der modernen Traktionsarten
Fiir die groBen Drei in der Bundesrepublik
scheint es eine Prestigefrage zu sein, iiber még-
lichst viele Modelle von Diesel- und Elektro-
loks in ihrem sonst erfreulich groBen Angebot
zu verfiigen. Hier gibt es genau so viele Par-
allelen wie unter den Dampflok-Modellen, was
man aber angesichts unterschiedlicher Systeme
bzw. MaBstibe nicht allzu krumm nimmt. Der
Endunterfertigte und seine sicherlich beacht-
liche Schar von Gleichgesinnten wissen auch
die gewaltigen Fortschritte in Vorbildgetreuheit
und Angebotsbreite zu schitzen, die in der Mo-
dellbranche sichtbar wurden. AuBerdem wiirdi-
gen sie die marktwirtschaftlichen Uberlegungen
der Fahrzeug-Hersteller, doch wollen sie nicht
begreifen, daB bestimmte Wiinsche ganz ein-
fach seit vielen Jahren ignoriert werden, ob-

(heute 086 199), fir die Herr Schier heute nicht ochne Grund und selbstversténdlicher-

va.

(Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt)

oie ,,86°° (086)

wohl sie auch in der MIBA immer wieder er-
scheinen und von der MIBA-Redaktion tat-
kriftige Unterstitzung erfahren,

Erinnert sei nur an die MIBA-Fragebogen-
Aktionen, nach denen der Akku-Triebwagenzug
ETA 150 4 ESA 150 bzw. 515 4 815, die
E 91/191 und vor allem die preuBische T 18 mit
an der Spitze liegen. Im Angebot fehlen ganz
einfach richtige Triebwagen (Schienenbusse
sind kein Ersatz dafiir und in natura eine nicht
beliebte Fehlkonstruktion billigster Art), Ellok-
Oldtimer mit Stangenantrieb und Tender-Loko-
motiven gréBerer Leistung mit vielseitiger Ver-
wendbarkeit. AuBerdem vermiBt man Nach-
bildungen 6lgefeuerter Schlepptender-Loks mit
Neubaukessel der Baureihen 012 (01" Ul) und
042 (41 O1).

Diese Zeilen sollen jedoch einem Lieblings-
kind der Modellbahner gelten, dessen In-etwa-
Nachbildung heute zu Phantasiepreisen gehan-
delt wird. Nachdem es in der MIBA unter pri-
vaten Kleinanzeigen wvon Marklin-TT 800-
Suchenden oft nur so wimmelt, hat die Redak-
tion immer wieder die Industrie von der zu
schlieBenden Liicke unterrichtet., Zuletzt sehr
nachdriicklich und mit Bauplan im Heft 14/1966
auf den Seiten 717 bis 719. Es heiBt dort u. a.:
«.Da die Modellbahn-Industrie mit der 86 aber
nach wie vor ,hinterm Berg hlt" — gar man-
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cher wiire froh, wenn ihm wenigstens die Mark-
linsche 86 seligen Angedenkens (alias TT 800!)
zur Verfiigung stiinde, auch wenn diese nur in
etwa ein Modell der 86 darstellte — bringen
wir heute auf vielfachen Wunsch die 86 als
Bauzeichnung nebst einigen Bauhinweisen, ver-
bunden mit der stillen Hoffnung, daB .man”
sich doch baldigst dieses vielfachen Wunsches
«.derbarmen® moge. Eine Lok dieser Leistungs-
und Einsatzgruppe fehlt auf dem Modellbahn-
markt vollkommen...*. Und das ist leider
heute noch so. Der Schreiber dieser Klage
miiBte eigentlich ganz still sein, denn vor acht
Jahren verscheuerle er seine beiden TT 800
(3006) fiir ganze 35 Mark pro Stiick! BesdBe er
sie noch, kénnte er heute auf den Fahrgestellen
unter Verwendung von je zwei Giitzold-64er-
Oberteilen (vielleicht tut's auch die Mérklin-24)
eine fast hundertprozentige 86er schaffen. Da-
mals, 1960, gingen bei ihm runde vierzig An-
gebote ein. Er meldete das auch prompt nach
Goppingen, erhielt nur eine héfliche, jedoch
unbestimmte Antwort.

Unbestimmt ist nach wie vor, ob und wann
sich mit der 86er eine richtige Streckentenderlok
zu dem recht spérlichen Angebot an Tenderloks
auf dem bundesdeutschen Markt gesellt. Be-
stimmt ist es aber so, daB diese Loktype rei-
Benden Absatz finden wird. Sie sieht ndmlich
nicht nur gut aus, sondern 1aBt sich fast univer-
sell verwenden. Der Hersteller dieser Lok, die
selbstverstindlich im MaBstab 1 : 87 gehalten
sein miiBte, wiirde nicht nur den Modellbahnern
in der Bundesrepublik Deutschland und in
Osterreich einen auBerordentlichen Gefallen
tun, sondern kénnte auf jeden Fall mit dem
geschéftlichen Erfolg zufrieden sein.

AbschlieBend sei es noch gestattet, etwas
iiber den betrieblichen Einsatz der 86 — fast

| genauer

immer in herrlicher Landschaft — zu sagen.
Sie wird zwar bald von den Schienen der DB
und OUBB verschwunden sein, doch zog sie z. B.
Nebenbahn-Eilziige zwischen Brilon Wald und
Bad Wildungen bzw. Marburg an der Lahn,
war vor Schnell- und Eilziigen zwischen Kemp-
ten und Oberstdorf zu sehen, verrichtete auf
ungezdhlten Nebenbahnen den gesamten Dienst
vom Verschub bis zum Sonntagsausflug (vor
allem in der Schwébischen Alb und im Kasse-
ler Raum sowie im Allgdu) und 1aB8t heute noch
ihre kernige, tiefe Stimme im Raum Eisenerz-
Hieflau vernehmen. Sie stellt die ideale Ma-
schine fir den gemischten Nebenbahndienst
auf steigungsreichen Strecken dar und erfillt
damit den Bedarf sehr vieler Modellbahner,
die z. B. aus Platzgriinden oder wegen des ge-
ruhsamen Betriebes eine bergige Nebenbahn
vorziehen. Man muB sich nur wundern, daB
es wohl die 80, die 81 und die 89 im bundes-
deutschen Angebot gibt — Maschinen, die
praktisch niemals im Nebenbahn-Dienst Ver-
wendung fanden, weil nur fiir Rangierzwecke
und geringe Geschwindigkeiten gebaut —, nicht
aber die 86er, die nicht mit den vorerwéhnten
Baureihen zu vergleichen ist. Allerdings kann
die 86 auch fiir die Aufgaben der Baureihen
80, 81 und 89 herangezogen werden. Wenn
Mirklin bzw. Hamo eine 86er in der Qualitat
der Bler (3031) brachte — es wére zu schén,
um wahr zu sein! Fiir die Nachbildung sollte
man die neuere Ausfiihrung mit geschweiBiten
Wasserkdsten wihlen. Selbstverstindlich ohne
Rauchkammer-VerschluBhandrad, das es schon

lange nicht mehr gibt, mit Bremsklotz-Imitatio- |

nen, beiderseitigem Dreilicht-Spitzensignal,
Beschriftung, Rauchentwickler und
naturgetreuen Speichen und Radsternen!

Walter Schier, Ndrdlingen

é 7"
) ,%ﬂ t. - noch ein Wort zur Gleissperresituation in Heft 2/69

Im Heit 2/69 Seite 77 steht beziiglich der .Wil-
helmshavener Gleissperre” . filir

wird dadurch etwas unklar, da die Werkseinfahrt
aus dieser Sicht als Werks ausfah rt anzusehen
Hb‘leJ-Werklle.tlbovordaim.

.zwel

igeteilte” Sh
(das besagte Werktor) an. Will eine Rangierabieilung

Schematische Darstellung der Gegebenheit in Wil-
helmshaven. Bei X kénnte an Stelle der Gleissperre
eine Schutzweiche treten.

Hauptgleis
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SCin gezuhsamer Nebenbahnbetzich . . .

QI:E&'O. IDQTE = e e W T s — ol

treckenplan-Ent-

ort, den Herr B[220 000050 0 03

o LB S EHN
rte — O TSRS

dos:oﬂdrirhs % L CH 7o MOE) "éacﬁv- \

Teilstiick er sich (e x

immer noch nicht
im klaren ist (wie
Sie aus Abb. 2, 3
und 11, 12 entneh-

Zeichnungs-
mafstab 1 : 35.

...aul einer Ringstrecke mit Kehrschleife und Endbahnhof
schwebt Herrn H. Heinert. Dortmund, vor und obwohl die
Urzelle im Rohbau fast fertig ist, ist er immer noch nicht
schliissig, welche Variante er den Vorzug geben soll. Zuletzt
liebdugelte er mit der Variante I mit dem Trennungsbahnhof
(Abb. 1 b), widhrend der linke Anlagenteil (mit geplanten un-
terirdischen Abstellgleisen) sowie der Haltepunkt bleiben
sollen.

Besonderen Wert legt Herr Heinert auf eine harmonische
Verbindung von Bahn und Landschaft, die man seiner Mei-
nung nach bei einer ,An-der-Wand-lang“-Anlage besonders
gut erreichen kann (womit er nicht ganz Unrecht hat, d. Red.).

An Fahrzeugen sollen zum Einsatz kommen: T 3, BR 70,
BR 24, Kof, Kraftwagen, VT 75 sowie Oldtimer-Wagen von
Trix nebst passenden Giiterwagen.

Trennungs-Bahnhof, die lénd-

scher und die Tunnelstrecke
ist entfallen. Jo, ja, wer die = = 1
Wahl hat ... | Abb. 10 -
vielleicht doch . . . ?

HP = Haltepunkt
F = Fernsehturm if 'iE
El -

Abb. 1c

Abb. 1b - %
Variante | ﬁ
Der Haltepunkt wurde zum ? ‘:;\ | Eine etwos einfachere

| . Ausfihrung der Endsta-
liche elwas stadti- Q} tion sowie mit abgedn-

Variante Il

| derter Streckenfihrung.




Abb. 4.

Herr Heinert gehért zu jenen Modellbahnern,
die stindig — mit sich selbst ringend — nach
der optimalsten Lésung suchen und sich daher
schlecht definitiv entscheiden kénnen. Noch
weiB er nicht, welcher Gleisplan-Variante er

A >
Abb 2 u. 3. Phantasie
und Wirklichkeit! So
stellte sich Herr Hei-
nert in seiner Phanta-
sie die Gestaltung des
mittleren Anlagenteils
| vor. Im wesentlichen
hat er sich an seinen
Entwurf gehalten, wie
Abb. 3 und 4 erken-
nen lossen, aber be-
z0glich der Gebd&ude
und sonstiger Details
ist er einer maBstabli-
chen T&uschung unter-
legen! Bei solchen
Anschauungsskizzen
unbedingt erst mal im
Streckenplan Bdume,
Héuser, Wege usw.
genau mafistdblich ein-
zeichnen und dann
wird man sich wun-
dern, ober nicht mehr
hinterher, sondern be-
reits vorher!

wieder eine neue in petto (siehe Abb. 9 u. 10
auf S. 518)! Und um ja nichts falsch zu machen
und noch mehr Zeit fiir die Endentscheidung zu
gewinnen, begniigt er sich vorerst . . . mit einer
ganz, ganz einfachen Wendezugautomatik auf

den Vorzug geben méchte — und hat schon einem Gleis (s. Abb. 4)!
s K1 | &3
= —— e = Al |
K2
Abb, 5. Die Wende-
ﬁ/ y zug-Automatik  nach
Heft 13/66.
Zur Wend K 1 und K 2 stevern
ur Wendezug-  gin Vorwdhirelois Ober
l._Ii automatik dessen Umpoler der
Weichenstellstrom von
Zur Wendezug- L K 3 auf gerode bzw. Abzweig geleitet wird, so daB ein Pen-
automatik 00— delzug immer abwechselnd die Weiche (von rechts kommend)
= A einmal Ober gerode und das néchste Mal Uber Abzmig 5~
siert. Die drei anderen Kontakle stevern ein weiteres Relai

womit die Umpolung der Fahririchtung besorgt wird.
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Der fast ferfiggestaltete Mittelteil der Anlage. Das Gehdft entstand nach einem Vorbild in Dortmund-
gmks), den mittels einer gezahnten Spachtel ent-

in paar BGume sollen spGter noch den hinteren

Abb. 3.
Brackel. Im Ubrigen beachte man den gefurchten Feldweg

standenen Acker (vorn) und den Bach ous Kaothedralglas.
Bohndamm sdumen.

Abb 6—8. Das Anlagen-Mittelstick im
Bou. Gut erkennbar die Gel@nde-Profilwah-
rer und sonstige Aufbaudetails.




