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DIB 3v: Zoll- Dﬂ
weltweite 89 mm

fbahn in Baierbach am Simssee, am Regler der Deutschamerikaner Paul Reithmeier, der die
tandordspur auch in Deutschland publik machte (5. Heft 12/1964).

[Jaheestzeffen des Damphbahn-Club Deutschland vom 12. - 14. 9. 1969

Im Hethu lcnlcn lnhn-g trafen sich die Freunde
dcfdlll bahn in der Nihe von
) Der Andrang zu der dort
auigebauten Glehnme war grob. Jeder wollte einmal
selbst Lokfilhrer auf einer der kohlebefeuerten Loko-
motiv-Modelle sein. Die pﬁﬂe Zahl der lnlermenlm
fithrte zur Griindung der
die nun auch l:-ﬂrn;licses Jahr zu einem .Dampf- I‘uﬂ-

val” einladen
Freunde mit

Aus dem desg
ihren Lok iven, Fah It und dampibeiriebe-

hi o

Titelbild :

(Festwoche vom 19.—27. 7. 69, s. S. 485)
Die Lok U 43 der &sterreichischen Murtal-Schmal-
spurbohn — dos Vorbild fir eines der Liliput-Schmal-
spurbohn-lokmodelle — in Mauterndorf (Foto: H.
Fritz, Salzburg). Siehe in diesem Zusammenhang den
Schmehpurbagn Bericht auf den Seiten 482—486.

Im Fachgeschiift eingetroffen ...

ebenen Hefte weisen auf
ungen hin)

(Die in Kiammern ang
bereits erfolgte Bespri

FALLER: Bausdtzre fir N-Spur (H&user, Brik-
ken und Auffahrien) 2154, 2243, 2257,
2258, 2259, 2260, 2500, 2501 und 2505
(Heft 30/1969)

LGB: Feuriger Elias (Heft 3b/1969)

MINITRIX : Forrns»gncll 6754 (1967), Weiche 4942
(1968), Engl lok -Zuy gen
3005 und E 110 (E 10) nell-

zug-Lok in Blau 2936, AE 6/6 der SBB
1953] Amerik. C-Lok (1968). (Heft 3b/

Stichtag: 26. 6. 1969
[Bezieht sich nur ouf Nirnberger Fachgeschafte!)

75 Jahre Murtalbahn

nen stationiiren Maschinen erscheinen. Bauteile, Zube-
und Gebrauchtloks werden angeboten, fiir alle
Besucher besteht Mitlahrméglichkeit auf der immer
mehr beliebten kleinen Spur (siche Bild).
Das Treffen findet vom 12. bis 14. September 1969
mAE;;uhMIdl“i" Simssee, Ol:mba)ern stait,
tihrliche gegen einen
Unkostenanteil von DM —-.70 in Briefmarken ange-

fordert werden bei der
Geschiftsstelle despn;:rﬂuhn-(:lub Deutschland
725 Leonberg-Gart (. Holderlinstr. 2.

451



Vergangene Kleinbahn-Romantik:

Bahnhof St. Goarshausen

In Heft 4/69 brachte die MIBA recht interessante Bilddarstellungen {iber die ehemalige Nassauische Kleinbahn
Ich bin im Besitz einer Originalaufnahme des Kleinbahnhofs 5t. Goarshausen aus dem Jahre 1902. So hat es
ratsichlich damals dort ausgesehen, dic Zeichnung auf der Titelseite der MIBA 469 kommt demnach der
Wirklichkeit aus vergangener Zeit sehr nahe

In diesem Zusammenhang diirfte es Eisenbahnireunde sicher interessieren, daf ich aus ca. 1000 Diapositiven
225 ausgewihlt und die Entwicklung der Nassauischen Kleinbahnen von der Griinderzeit bis zu deren Ende
in einer abendfiillenden Tonbildschau dargestellt habe, Aufierdem bin ich noch im Besitze von iiber 100
Negativen aus den Tagen dieser gebirgsbahnihnlichen meterspurigen Kleinbahs

Waldemar Musick, 51 Koblenz-Plaffendorf. Emser Strafie 149

Buchbesprechung: Format DIN A 5. 30 Seiten. broschiert, | DM

(Werksvertrich gegen Briefmarkeneinsendung). Her
i ausgeber UHU Werk H. u. M. Fischer, 7580 Biihl
Konstruktives Kleben faden I
- Die Broschiire _Konstruktives Kleben® ist zwar nur
30 Seiten stark, aber es ist erstaunlich, was aul diesen
30 reich illustrierten Seiten behandelt und dargeboten
wird. In einfacher, jedoch anschaulicher Form wird auf
gar viele Fragen eingegangen, die mit dem Thema Kle
ben im allgemeinen und den diversen UHU-Klebstoffen
im besonderen zusammenhiingen. Uber 100 illustrierte
Klebetips geben nicht nur dem Lalen wertvolle An
regungen zum Kleben im Haushali bzw. beim Basteln

UHU- In einer Ubersicht (kurz Klebediagramm genannt) si
: R b4 Materialkombinationen aufgefiihrt und fiir jede
Handbuch fir Kombination ist der geeignete ’lfIIU Kleber ablesbar
. Ein Mini-Lexikon definiert Fachausdriicke wie .Vis
Heimwerker, kositiit", .Dispersion®, . Diffusion”, .Tropfzeit™ u,a. m
BGS”CF und Im Kapitel . Richtiges Kleben” folgen Hinweise {iber
die richtige Verarbeitung des Materials und bei den
alle, die es Spezial- und  Allesklebern  werden die  jeweiligen

Klebe: und Vorbereitungstechniken erlautert

Ein letztes Kapitel ist dem unerwiinschten Neben
effekt von Klebe rwidmet, Wie entfernt man Kleb
stoffreste aus Kleidung oder auf Materialoberfliichen,

Wir sind gewiB, dab nicht nur der Laie nach dieser
Broschiire greift, sondern ein jeder von uns wird sich
germne die diversen Tips und Hinweise (und insbe
sondere das Klebediagramm) zu Gemiite {ithren.

werden wollen.




The Devils Gulch Railway im ,ﬂanb ut(mia

(Die Teufelsschlucht-Eisenbahn)

(des Herrn W. K. Heckmann, Konstanz)

Vielleicht erinnern Sie sich noch an den kleinen
Bildbericht liber das Land Utopia des Herm Heckmann
in Helt 11/67 mit der selisamen Landkarte und der
launigedl Reporiage (iber Land und Leute jenes Traum-
reichs. Heute gelit uns ein never Bericht zu, den wir
der dortigen illustrierten Zeitung .The Utopia Gazette”
entnehmen. Demnach soll eine schwere Uberschwem-
mung das Cascade- und Forell-Gebiet verwiistet ha-
ben. Als Folge dieser Katastrophe miindet der Forell,
der frither in cinem schiimen Fall ins Holltor stiirzie,
punmehr cbethalb in den Cascade-Fluf. Durch die
grofien Wassermengen in den Deep Falls hat das Hill-
tor sein Aussehen erheblich verindert, wie die ersten
Bilder kund und zu wissen tun (Abb. 1 -3

Auch aus Donata sind einige Neunigkeiten zu berich-

Abb. 1—3. Die ersten Bilder
aus dem Caoscade- und Forell-
Gebiet. Die beiden Indianer
vom Stomme der Uraywonna
(Abb. 3) sind gerade dabei,
den neuen FluBlouf zv er-
kunden,



Abb, 4. Die Bahnhofsstrafie
von Donata im Staate Utopia.

Abb. 5. Der besogle Brau-
ereiwogen ouf dem Profest.
marsch gegen die Genehmi.
gungsablehnung.

ten. Fin Herr Soufout wollie eine Brauerei errichien.
Das Kreisamit hat jedoch die Genehmigung verweigert.
Das zeigt. welch groBen Einfluf die Abstinenzler
bewegung hat! Kaum zu glauben ist jedoch, was dann
geschah: ein Mister Mc ODrink aus Eire kam und

baute eine Whiskybrennerei. Kein Protest der Ab-
stinenzler half: Laut Gesetz eine Brennerel
keiner Genehmigung, wohl aber der Betrieb einer
Braverei. In Utopia ist eben allles miiglich, auch das

Unmigliche.
Und die in Abb. 6 dargesiellie

.Camel” hat der Herr Superinten-
dent fiir Versuchszwecke bestellt,
als er kiirzlich in Amerika war. Es
wird gemunkelt, daB diese merk-
wiirdige Maschine mit der ..
hanna” der Philadelphia &
Railroad aus dem Jahre 1860 iden-
tisch sein soll,

So viel fiir heute aus Donata. So
long! Hedgeman

Abb. 6. Ein folles Stick, die .Ca
mel” cus Amerika, die als Nr. 5
von der DGRY in Dienst gestellt
wurde



AU esdel EOssenserertes wm

dch mochie heute an Sie mit einer Anregung her
antreten und Sie bitten, diese zu {iberprilfen. Seit
geraumer Zeit sind nun die Nachbildungen der Be-
tonschwellengleise von Peco im Handel. Leider aber
wurde die vorbildgerechte Verwendung noch nicht
besprochen. Es wiire doch interessani und sinnvoll,
zum Beispiel einen Berichi {iber das Vorbild mit An-
vegungen fiir die Modellbahn zu bringen. Wie sieht
es aus, wenn Weichen und Betonschwellengleise ver-
legt werden? Werden Betonschwellengleise im Bahn
hol verlegt, wie sicht es bei Weichenstraen aus?
(Nur_zwei Beispiele). In dieser Betrachtung kinnien
die Betonschwellengleise von Peco vermessen werden
(Vorbild-Modell?). Fs stellt sich die Frage. ob zum
Beispiel der Abstand der Schwellen zu verdindern ist
(was bei den Modellgleisen ja mbglich ist) bzw. ob
zwischen Haupt- und Nebenstrecken Unterschiede
bestehen? Sicht die Schotterung verschieden aus (wie
bei den Holzschwellen)?” D. Perner, Berlin

Fragen Gber Fragen beziglich des Beton-
gleises, aber eigenartigerweise wollte es bis-
lang nur dieser eine Modellbahner genau wis-
sen. Die Gbrigen Betonschwellengleis-Verleger
werden es hall noch Gutdinken oder instink-
tiv richtig gemacht haben, nachdem es nur
Gleisstrénge mit Betonschwellen, jedoch keine
entsprechenden Weichen gibt. Durch Zufall
erreichten uns fast zur selben Zeit ein paar
Fotos zu diesem Thema und dariiber hinaus
haben wir uns mit der DB in Verbindung ge-
setzt, damit auch dieses Thema einmal in Wort

eécrngéef/.)e«

und Bild und quosi ,schwarz auf weiB” in
der MIBA nachzuschlagen sei.
Die DB teilte uns folgende Fokten mit:

i2
Abb. 1. Der Ubergong vom Belonschwellengleis zum
normalen Holzschwellengleis. Deutlich féllt auf, dof
die Holrschwelle breiler ist (25cm) als die Beton-
schwelle (15 cm) und ebenso deutlich ist zu erkennen,
dafl die Befestigung unterschiedlich ist: bei der Holz-
schwelle wird die Unterlagsplatte von zwei Schrauben,
E;; der Betonschwelle nur von einer Schraube ge-
ten.

Abb. 2 zeigl dieselbe Stelle aus einer gewissen Entfernung. Dabei wird nun auch deutlich, dof8 die Beton-
schwelle zur Mitte hin verjiingt isl, und zwar bereits am Kopf der Schwelle beginnend. Ferner 1GBt dieses Bild
nun leicht erkennen, wo die Betonschwellen enden und die Gleise wieder auf Holzschwellen verlegt sind.




Die Gleise werden nach der zuldssigen Ge-
schwindigkeit, Last und Frequentierung der
jeweiligen Strecke, auch bei Nebenslrecken,
in I, Il. und lll. Ordnung eingestuft. Danach
richtet sich der Schwellenabstand:

Gleise |. Ordnung: 63 cm Schwellenobstand
(Mitte — Mitte) in der Ge-
raden, im Bogen iber
500 m-Radius 60 cm,
darunter 65 cm.

Gleise Il. Ordnung: 67 cm in der Geraden

Gleise Ill. Ordnung: 70-B0 cm Schwellenab-
stand finden sich iber-
wiegend in Bahnhofs-
strafen und Nebenbahn
linien.

Das bewufite Peco-Gleis entspricht also be-
ziglich des Schwellenabstandes dem Beton-
schwellengleis |. Ordnung.

Weichen werden (bisher jedenfalls) nicht auf
Beton-, sondern auf Holz- oder Stahlschwellen
verlegt. Die Ein- und Ausléufe kénnen jedoch
auf Betonschwellen liegen, und zwar von dem
Punkt an, an dem die Montcge von ganzen

4 B Schwellen in der Normgréfie méglich ist. Das
Abb. 4. Der besagte Ubergong vom Peco-Beton-
schwellengleis zum Holzschwellengleis auf der HO-
Anlage des Herrn L. Nawrocki, Schwaikheim (s. Heft
15/68), der bewuBt in die Tunnelrdhre verlegt worden ist (nicht Herr Nawrocki, sondern der Ubergang!), so dof
er nicht mehr zu sehen sein wird (der oprupte Ubergang). Im anderen Fall solite man (zumindest an den
Ubergangssteilen) beide Gleisarten farblich einander anpassen.

Abb. 3 zeigt noch einmal die Stelle von Abb. 2, jedoch aus enigegengesetzter Richlung. Wer beide Gleisarten
auf seiner Anlage verlegen mdchte, wird anhand dieses Bildes leicht feststellen kdnnen, dafl man dos Peco
Betonschwellengleis farblich dem Holzschwellengleis etwas angleichen muB. Der Ubergang wirde sonst, wie es
die Abbildung 4 von der Anlage des Herrn Leo Nawrock: zeigt, etwos unnatirlich wirken (wenngleich diese
Stelle seiner g\ﬂ%uge bei der spdteren landschaftlichen Ausgestaltung nicht mehr zu sehen sein wird).

A A - 3 5
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Das HORNBY - ACHO - Blocksystem

Langsam aber sicher greift die moderne
Elektronik, die durch Transisteren, Thyristoren,
Dioden u. dgl. gekennzeichnet ist, auch auf
den Sektor Modellbahn Uber und wird sich
nicht nur auf aufwendige Schaltungs- und
Stevereinheiten (wie z. B. das Rot-Mehrzug-
system, elektronische Fahrpulte usw.) beschrén-
ken. Wie weit sie die Modellbohnerei durch-
dringen kann, wird die Entwicklung der néch-
sten Johre aufzeigen. Auch das Hornby-Acho-
Blocksystem bedient sich moderner elektroni-

scher Bauteile, doch hieriber im Verlauf der
Abhandlung mehr,

Bei jeder gréfieren und vor allem ,vorbild-
lichen® Anlage sollten bekanntlich — um dos
Auffahren zweier Zige zu vermeiden oder
zur Sicherung eines Gleisabschnittes ganz all-
gemein — Blockstellen vorgesehen werden.

olches wird allerdings bisher, wie sich viel-
fach gezeigt hat, nur in verhéltnisméaflig .weni-
en” Fdllen beachtet."Mit der bisher Gblichen
teuertechnik war es beispielsweise dem Filius

7702

o, ..,\

tor fir nichlautomaltisierte
Rangierstreche

aus, die jeweils als Ein- und Ausfahrtsgleise zum inneren Rangierbereich benutzt werden. Der &
Uber zwei parallel geschaltete Trafos gleichzeitig mit den Blockstellen und den Steuereinheiten mit
versorgt. Der innere Kreis mit den ,Harfen” und Abstellgleisen wird il

_“‘

Abb. 1. So sieht im Schema eine elekironisch gesicherte Ringstrecke mit zwei Uberhol- und Ausweichgleisen

Fohrtrichtung g

einseilig ——

Trennstelle beldaeitig b

re Kreis wird
Strom

ber einen separaten, regelbaren Trafo

espeist, so dab hier ein Richtungswechsel moaglich ist. In den Blockstellen bzw. ouf der dazwischenliegenden
trecke ist aus dem im Artikel erwdhnten Grund eine Rickwdartsfahrt nicht moglich

Wenn ein Zu

den Rangierbereich (zwischen den beiden Trennstellen) verl&Bt und in den outomatischen

Ringverkehr einlduft, wird er von dem Ausfahrt-Block wieder in die Automatik Gbernommen. Dabei muB dann
die Polaritat (Fohrtrichtung) der Trafos wieder Obereinstimmen, da sonst der Zug beim Uberfohren der Trenn-

stellen stehen bleibt.

ist allerdings bei der Modellbahn unwesent-
lich, da die Weichen hier ja nur im Einlauf so
verlegt werden kénnen, der Auslauf hingegen
schon das ndachste Gleis ist, p

In punkto Schotter wollte sich die DB nicht
festlegen, da dies &rtlich verschieden ist und
entsprechende Versuche noch laufen. Eine ge-

nerelle Vorschrift besteht noch nicht. Beim
Austausch alter Holzschwellen-Gleisjoche ge-
en solche aus Beton kann das verwendete
chotterbett liegen bleiben.
Herr Karl-Otte Eschweiler aus Hochdahl
konnte zu diesem Thema die Bilder der Abb.
1, 2 u. 4 beistevern, die das Thema abrunden.
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