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Im Fachgeschiift eingetroffen . . .

[Die in Klammern angegebenen Hefte weisen auf

Sereits #rfolgte Besprechung hin)

ARNOLD Bahnschranke D840 (Seite 407)

MARKLIN HO-BR 23 als Neuvoufloge (verein-
fochte Ausfihrung, Steuverungsteile
werden als Ersatzteile geliefert)
4640 Kihlwagen jetzt in  Blau
(friher weiBl). Wieder lieferbar
40005 3achs. Abteilwogen mit

. Bremserhaus. Container-Tragwagen

4659, Sdurebehdllerwagen 4657 und
D-ZugASpeisewug&n (RIC) der SBB-
CFF. [Neuheiten Heft 3b/196%)

RIVAROSS!I: Spur 0 .Casey Jones" als Bousatz
und Fertigmodell [Heft 3b/1969)

ROSKOPF:  Lkw in N-GraBe (Heft 3b/1969)

Stichtag: 31, 5. 1969

[Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschiftel)
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JAuBerdem zeichnet sie davernd Gleispléne
Ihre Gattin hat ndmlich das Herz eines verun-
glickien Modellbahners bekommen ’

Das heutige
Titelbild

Unicupler
nennt sich diese
automatische
Kupplung an der
V 200 038 (heulige
220 038-4), bei der
die Puffer einmal
hinféllig sein wer-
den und {ber die
es ouf den Seiten
393 bis 396 einiges
zv sagen gibt.
(DB-Bildarchiv)

Prellbocke aus Stein und FEisen

(Kleiner Nachtrag zum Artikel ,Prellb&cke ~ alter und
moderner Bauarl® in den Heften 7 und 8/67.)

e 3y C g
Abb, 1. Ein hdchst massiver Prellbock im Bf. Nord
deich, in den zwei Puffer einbetoniert sind. [Foto:
R. Hofmeister, Roffhausen)

Abb. 2 und 3. In Béckstein/Taverntunnel ist dieser
nicht minder massive Prellbock zu finden, bei dem
zwar verh&linisméBig weich federnde Puffer &lterer
Bavart vorhanden sind, der jedoch im Ernstfall schon
einiges ouszu-
halten imstan-
de ist. (Fotos:
R. Pawelitzki,
Homburg)




Der Leser hat das Wort — (vorerst noch) éhne Kommentar

- *

2 Dot et LI1€ T0CALE FO-Kupplung

Immer wieder ertont der bereits heisere Ruf
nach wirklich befriedigenden Kupplungen. Bis-
weilerr ertdnt er aber auch schon nicht mehr,
weil viele Betroffene der Meinung sind, daB
man doch nichts mehr dndern kénne.

Ich selbst zerbrach mir seit vielen Jahren (mit
Unterbrechungen) den Kopf uber dieses Pro-
blem und hoffe nun sehr, daf uns der gegen-
wiirtige Zeitpunkt der Wende (zur Mittelpuffer-
kupplung hin) bel entsprechenden Bemiithungen
doch einen Ausweg aus dem ausweglos erschei-
nenden Kupplungssalat bringen moge.

Jeder ernste Amateur kennt die Vielschichtig-
keit des Kupplungsproblems und die bisher
L unbewiltigte Vergangenheil® beweist dessen
Tiefe. Jeder von uns ersehnt nicht nur den
einheitlichen MaBstab der HO-Bahnen, einheit-
liche Radsdtze usw., sondern auch einheitliche
und gefillige Kupplungen. Grundsétzlich haben
die Kupplungen der drei groBen deutschen Fir-
men nicht nur die Unférmigkeit, sondern auch
den Fehler gemeinsam, daB sie mit den Puffern
(bei lingeren Fahrzeugen in den kompromiB-
frohen, allzu kleinen Bégen) in groBte Schwie-
rigkeiten geraten. Nicht nur, weil die Kupplun-
gen relativ zu hoch liegen; auch die beweglichen
Teile weichen beim Kuppeln und Entkuppeln
nach oben, statt seitlich aus. Statt das Ubel
an der Wurzel zu packen, suchte man nach
Auswegen, die keinesfalls befriedigen konnten:
weil ausragende Kupplungsdeichseln, beweg-
liche Pufferbohlen, Weglassen oder Versetzen
der Puffer nach oben oder nach auBen etc.

Es diirfte bereits klar geworden sein, daB sich .

maBstdblich richtige Nachbildungen langer Loks
und Waggons nur befriedigend eilnsetzen las-
sen, wenn man endlich an den Grundlagen der
HO-Bahn riittelt. GroBle Radien elwa kann sich
jeder (bei vorhandenem Plalz) miihelos mittels
flexibler Gleise installieren; aber die Traum-
kupplungen kbnnen naturgemdB nicht mehr
Eigenbau sein.

Vor der Entscheidung ware grindlich zu tiiber-
legen, wie unser Fahrzeugpark in Zukunft aus-
geriustet sein soll:

a) durch generelle Umstellung auf Mittelpuffer-
kupplung (d. h. Fortfall simtlicher Puffer)

b) den Reiz des Alten (die Puffer) erhalten oder

¢) durch Koexistenz von a) und b) (z. B, im Hin-
blick auf Oldtimer-Ziige).

Es ist wohl anzunehmen, daB sich die Mehr-
zahl der Modellbahner fiir die generelle Um-
stellung auf Mittelpufferkupplung entscheiden
werde, denn die Version a) ist auf jeden Fall
zukunfitssicher und am einfachsten zu realisie-
ren. Die Vorteile liegen aul der Hand: das all-
gemeine Aussehen von Zigen wird durch den
geringen Abstand zwischen den Wagen wesent-

392

lich verbessert, kleine Gleisradien verursachen
nicht mehr so groBe Probleme usw. Es bietet sich
also jetzt die Moglichkeit zum Ubergang auf
eine geldllige und, so wenigstens eine unserer
im ibrigen auBerordentlich loblichen groBen
Firmen will, einheitliche Kupplungen. Sehr ver-
lockend wire die Kadeekupplung. Ich méchte
aber daoch auf ein deutsches Erzeugnis warten,
um Geld und spétere Mehrarbeit zu sparen.

Ich glaube nun im Namen vieler Amateure
zu handeln, wenn ich die Herren der MIBA
dringend bitle, ihre so oft von Erfoly gekronten
Bemithungen nunmehr in diese Richtung zu
lenken. Als Erstes wiren Erhebungen bei der
DB erforderlich, um die kiinftige Mittelpuffer-
kupplung kennen zu lernen und zweitens
miilte mit aller Psychologie auf die groBen Drei
eingewirkl werden, um die vielleicht letzte Ge-
legenheit einer Vereinheitlichung der mit Ge-
wiBheit zu erwartenden Mittelpufferkupplung
nicht zu verpassen. Dieses Anliegen ist gréfer
und wichtiger als es alle bisherigen waren, und
Eile tut not!

Welche Forderungen stellen wir Miniatur-
eisenbahnamateure an die ideale Mittelpuffer-
kupplung?

1. Einwandfreies Funktionieren

a) federleichtes Einkuppeln (damit auch leichte
Fahrzeuge nicht davonrollen)
b) kein ungewolltes Entkuppeln (safety first)

bei schneller Fahrt iber Weichen oder Nei-
gungswechseln
c) sicheres Entkuppeln
d) Vorentkupplung unbedingt erforderlich (um
groBe Mengen teurer und unschbner Ent-
kupplungsgleise und deren Bedienung ein-
zusparen)
Unempfindlichkeit gegeniiber geringer seit-
licher Abweichung von Kupplungen beim
Kupplungsvorgang (viele Fahrzeuge lassen
sich, obwohl am Gleis stehend, betrachtlich
verdrehen) und weiter soll das Kuppeln
auch in schwachen Bigen méglich sein
2. Die Kupplung soll zierlich sein und in ihrer
Form nicht das Auge des Betrachters beleidigen.
Natiirlich soll Ahnlichkeit mit dem Vorbild an-
gestrebt werden.
3. h?ie Kupplung soll universell und preiswert
se
a) von allen Firmen — als Gemeinschaftsent-
wicklung — hergestellt und verwendel
werden
b) Umrilstung vorhandener
moglich sein (Umbausatze)
c) die Kupplungen sollen elektrisch isolieren,
doch als Spezialausfihrung 2-polig leiten
(innenbeleuchtete Ziige).
P. Obermayr, Reutte

)

Fahrzeuge muB



Die,Mittelpuﬁerkupplung ~

im Grofien und im Kleinen

Es ist wohl klar, daB wir das
Thema  Mittelpulferkupplung — im
GroBen und im Kleinen® nicht von
ungelfdhr anrollen lassen, denn die-
ses Anliegen isl ldlsdchlich — wie
Herr Obermayr schon schrieb
groBer und wichtiger als es alle bis-
herigen waren, und Eile tut nol! Es
wird nicht nur lange Zeil dauern, bis
sich hier die Geisler geschieden ha-
ben, sondern es wird viel Mihe und
Zeit kosten, bis hier durch Zusam-
menarbeit sdmtlicher Firmen und
Institutionen ein brauchbares Ergeb-
nis erzielt werden kann. Vielleicht
sind die Modellbahnhersteller durch
den Prizedenziall ,N-Bahnkupplung”®
gewiltzter und zugdnglicher gewaor-
den, denn die Umslellung im GroBen
aui die Mittelpulierkupplung ist
auch im Kleinen die einzige grolie
Chance, alle Fehler der Vergangenheit zu be-
graben und fir alle Zukunit eine einheitliche
Kupplung zu schaffen. Wir werden mil unseren
Vorschldgen das Unsere dazu beitragen, doch
wollen wir heute an den Anfang einen kurzen
AbriB stellen, wie weil die Angelegenheit bei
der DB und den iibrigen europdischen Bahnver
waltungen gediehen ist. Wer sich genauer in-
formieren will, den verweisen wir auf die eisen-
bahntechnischen Zeitschriften ETR') und ZEVZ?),

Die ersten Versuche der Deulschen Reichs-

') ETR (Eisenbahntechnische Rundschou) Hestra-Verlag
61 Darmstadt, Holzhofallee

%) ZEV (Zeitschrift fir Eisenbohnwesen u. Verkehrs-
technik), Georg-Siemens-Verlagsbuchhandlung
1 Berlin 30, LOtzowstr. 6 bzw. 48 Bielefeld, Herforder
Str. 262

Abb. 2. Ein Unicupler aus dem Jahr 1965 mit Feder-
stitze, die inzwischen entfallen ist,
(Foto: H. Spiegel, Frankfurt)

Abb 1. Auf der internationalen Verkehrsaussiellung
Minchen (IVA) 1965 wurde die automatische Mittel-
pufferkupplung der Offentlichkeit vorgestellt, und
zwor handelle es sich offenbor um den sog. ,Evro-
cupler” mit beweglicher Klaue [vergl. Abb. 3 u. 5).

bahn beziiglich einer automalischen Mitlelkupp-
lung erlolgten in den Jahren 1930—35. Aus die-
ser Zeit datiert die bekannte Scharfenberg-
Kupplung. Die Versuche wurden nuch dem 2
Weltkrieg wieder auigenommen und zwar 1960
In der Ndhe von Minden (im Bahnhoi Porla)
wurde eine Versuchsanlage errichte!l, in der
alle ungiinstigen Gleisanlagen entsprechend der
UIC-Bedingungen vorhanden sind (einschliel-
lich Gegenbbgen ohne Zwischengerade, ungiin-
stiger Ablaufberg, Fiahrschifframpe usw.). Auf
alle die Versuche einzugehen oder gar bildlich
vorzustellen, wilrde zu well flhren und den
Rahmen unserer Zeilschriit sprengen. Uns inler-
essiert hauptsdchlich die Mittelpulierkupplung
in ihrer endgiltigen [oder wenigstens an-
nihernd endgiltigen) Form, wie sie z. B. vor
kurzem in- und ausldndischen Fachleuten fein-
schlieBlich russischen Eisenbahnexperten) zwi-
schen Wiirzburg, Hol und Niirnberg vorgestelll
wurde [Abb. 3 bis 6).

Wenn sich die Versuche nun schon jahrelang
hinziehen und auch z. Zt. noch nicht abgeschlos-
sen sind, so liegl es daran, daB zu viele Fak
loren auf einen Nenner gebracht werden miis-
sen und zu viele technische Probleme zu be-
widlligen sind.

Die UdSSR hat schon zwischen 1936 und 1953
— wie die USA und Kanada seil 1900, Japan
seil 1924 — eine automatische Kupplung einge

393



Abb. 3. Die V 200 des Titel
bilds (inzwischen als 220 038-4
umgenummert) mit der Mittel-
pufferkupplung vom Typ .Uni-
cupler” (jedoch noch mit
Puffern!) im Hauptbahnhof
Nirnberg.

(Fotos Abb. 3 u.é: JoKI, Abb. 4
u. 5 Frieber)

Abb. 4. Draufsicht auf
zwei zusammengekuppe!-
te Unicupler. Bei diesen
Demonstrationswagen ist
der jeweils linke Puffer

entfernt,

Abb, 5 (rechts unten). Die “
Unicupler aus onderer

Sicht

Abb. 6. Unicupler mit Hilfskupplung (Spezialschrau-
benkupplung) nebst Putfern, wie sie wéhrend der Um-
stellungszeit als Ubergangslosung Ublich sein wird




Abb. 7.
ware ein Unicupler in HO; die
Zeichnungen sind nicht authen-

So groB (oder so klein)

tisch und nicht hoargenau _maB-
stdblich, da verbindliche Zeich-
nungen 2. Zt. versténdlicherweise
noch nichl erhditlich sind.

fdhrt, bei denen allen jedoch die Brems- und
Steuerleitungen immer noch von Hand verbun-
den werden missen. Die UIC-Beslrebungen
gehen jedoch dahin, im Interesse einer weile-
ren Automalisierung des Eisenbahnbetriebs die-
ses Handikap von vornherein zu beseitigen
(abgesehen davon, daf allein in der Bundes-
republik die Rangierer pro Tag ca. 700 000 da-
durch gefdhrdet sind, daB sie unter und zwi-
schen den Pullern rumjonglieren miissen). Es
gill also in der Hauplsache, die kommende
europdische Mittelpufferkupplung auf die russi-
schen Ausfihrungen abzuslimmen. Dies ist be-
reils mit dem soy. ,Eurocoupler” (mil beweg-
licher Klaue) und dem ,Unicupler® maéglich, die
beide zwar direkt mil der russischen SA3-Kupp-
lung kuppelbar sind, sich aber dennoch in tech-
nischen Delails unterscheiden. Nachdem die
modernere Version der OSShD *) .Sysiem Baut-
zen* mit der SA3 direkt kuppelbar ist, scheinen
hier keine wesenltlicheren Probleme mehr aul-
zutreten. Der Unicupler scheint heute olfenbar
Favorit zu sein, wollr auch die kirzliche Infor-
mations- und Studienfahri sprichl. Dal auch bei
den Gbrigen europdischen Bahnverwallungen
Versuche gemacht und Vorschldge unterbreitet
waorden sind, ist eigentlich selbstverstdndlich
und ist in den angefiihrten Zeilschrilten mehr-
fach eingehend behandelt worden. Der Unicup-
ler stellt z. Zi. das vorldufige Endprodukt aller
Versuche, Verhandlungen und Beratungen dar
und ldiBt jedenfalls bereits deutlich erkennen,
welche Gréfe und welche Form die endgiillige
Mittelpufierkupplung auiweisen wird {(was uns
ja heute in erster Linie interessiert). So viel ist
jedenfalls erkennbar: der Unicupler isl nicht
gerade ,zierlich® zu nennen und wiirde — auif
HO reduzier! — sogar ausgesprochen ,plump*
wirken (Abb. 7), was jedoch die Schaifung ge-
wisser technischer Finessen (wie z. B. Vorent-
kupplung) erleichlern kénnte.

%) Orgenisation fir die Zusammenarbeit der Eisenbah-
nen oller sozialistischen Ldnder — quasi das Ge-
genstilck zur europdischen UIC.

Noch ein paar Worte iiber die im GroBen zu
bewiltigenden technischen Probleme, um Ihnen
wenigsiens einen ungefihren Eindruck von de-
ren Vielfalt zu vermittein. In eingehenden, z. T.
lang andauernden Versuchen und Prifungen
mubBten gelestel werden:

Uberprilfung der Kupplung aui ihre Funk-
tionssicherheit und -lichtigkeit, Versuche im
Zugverband z. B. beim Anfahren und Bremsen,
etwaige Beeinlrdchtigung des Fahrkomforts, der
Laufruhe, Entgleisungssicherheil, VerschleiBer-
scheinungen, Verhaltensweise in engen Gleis-
bogen, Entkupplung unter Last, beste Form und
Anbringung des Entkupplungshandgrifis, Funk-
tionssicherheit “bei Eis und Schnee, bei Ver-
staubung und Verschmulzung durch herabial-
lende Schiitigiiter, bei Frost, bei-Hilze, bei Fahr-
zeugen mil gegenseitigem Hdéhenunterschied,
beim Schieben, bei hérteren Aullauigeschwin-

SU—
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Abb. 8. Der Abstand zwischen zwei HO-Fahrzeugen
wiirde bei moBsicbsgetrever Verkleinerung der Origi-
nalmaBe und der Unicupler rund 15 mm betragen
&oben). Bei Beibehaltung des heute Ublichen Abstands
nach Wegfall der Puffer| Wﬁ[l’dl -ilnn zu grofie Licke
unten).

zwischen Wagen kla
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MOde“ = ,,Tl‘eue”- Hiiuser in Spur N - u. i. Ungereimtheiten

In der me Nr. 5/6 - 1969 werden einige Begrifie ange-
prangert, gegen die wir ebenfalls schon seit Jahren
schriftlich und miindlich zu Felde zichen. Wenn wir
heute ebenialls ins gleiche Hom stofen, dann nicht
um das gleiche Thema nochmals aufzuwiirmen, son-
dern um jene Ausfilhrungen auch von unserer Seite
zu unterstreichen. Es wiire wirklich zu begriiien,
wenn die Herbstkataloge der Modellbahnfirmen von
gewissen gedankenlosen Begriffen gesiiubert wiiren,

die da sind:

1. Modelltrene: .Tren” (oder auch nichi) kénnen
nur lebende Wesen sein, aber niemals ein lebloser
technischer Gegenstand; dieser kann pur _getreu” sein,
z. B. vorbildgetreu, originalgetren, naturgeiren, u. U,
sogar auch modellgetreu, vorausgesetzt, daf er nach
einem bestimmien Modell entstanden ist. Die Stilcke
einer Fertigungsserie kinnen in der Tat .modell-
getreu” sein, weil sie ganz genau dem Ur-Modell
enisprechen, aber dieses Urmodell wird bei unserem
Metier wohl siets und immerdar einem Vorbild oder
einem Original entsprechen und daher . vorbild-
getreu” oder _originalgeireu”™ sein. Natiirlich kann
eine Firma mit dem ectwas verwisserten Ausdruck
.modellgetren” den Kunden quasi ein X fiir ein U
vormachen, weil der Laienkunde etwas hinter diesem
Schlagwort sucht, was nicht vorhanden zu sein braucht,
withrend die Herstellerfirma sich mit diesemm Wort
selbst einen Freibrief beziiglich Original- oder Vor-
bildgetreue ausstellt.

2. Modellgerecht: Auch fiir diesen Begriff gilt das
unter 1. Gesagte in gewissem Sinn. .Vorbildgerecht”
ist zwar weniger als vorbildgetren, .modellgerecht”
folglich weniger als modellgetren und .maBstabge-
recht” weniger als mafistabgetreu (oder gar maBsiib-
lich) und doch kiinnen die in Anfilhrungsstriche ge-
setzten Begrifie im Sprachgebrauch durchaus sinnvoll
angewendet werden. Einme Kupplung z. B. brauch
nicht unbedingt eine vorbild- und maBstabsgetrene
Nachbildung zu sein, sondern kann eine gianzlich
andere Konsiruktion darstellen, vorausgesetzt, daf
sie .maBstabgerecht” (also dem Verkleinerungsmaf
stab entsprechend klein) ausgefithrt ist,

Die beiden Begriffe .vorbildtren® baw. .modell-

gerecht” sollten jedoch in Katalogen grundsitzlich
vermieden werden.

Besser (und richtiger) sind u. E. die Begriffe:
vorbildselreu - fiir simtliche Miniaturen des
Vorbilds einschlieBlich techni
c scher Einrichtungen usw.
originalgetreu -~  fir alle sonstigen Gebiiude,

Kunstbauten usw., die mnach

irgend einem Original ent-
stehen,
naturgetreu - fitr landschaftliches Zubehtr wie

Biume, Wiesenmatten, Wasser-
Imitation uwsw., also fir alle
Imitationen, die die Natur zum
Vorbild haben.

Im Grunde genommen sind diese Begriffe eigent-
lich ganz einfach und klar, finden Sie nicht auch?

3. Hiiuser in Spur X: Die neueste Unsitte, die offen-
ln! ebenfalls nicht so leicht auszurotten N,hi.s!( ;?t
Grienbezeichnung von Biumen, Hausern u. . mit
dem Zusatz .in Spur X“ oder gar N-Spur-Hiuser” usw
Eigenartigerweise werden diese Schnitzer bei HO nichit
gt'ﬂ_ullhl. sondern da steht als GroBenbezeichnung
meist schlicht und einfach _HO0", Warum also nich(
genau so bei N (oder TT)? Oder wenigstens _fiir N
Bahmen” oder _im N-MaBstab 1:160° (falls die eine
oder andere Firma vermeint, bei N noch eine FEr-
liuterung hinzufiigen zu miissen). Bei Biumen kénnte
die GrisBenbezeichnung u. E. ginzlich entfallen, denn
hier wird ersiens nur nach persinlichem Geschmack
die Auswahl getrofien, zweilens gibt es in der Natur
so viele GriBenvorbilder. daf eine Unterscheidung
schlecht 7u treffen ist und dritiens geniigt auch hier
die schlichte Angabe _in N-Grile” statt .fiir Spur N~
oder gar .in Spur N°. Scherzhalber schreiben wir
selbst manchmal .in WachstumsgriBe N” o, dgl., aber
das ist wie gesagt scherzhaft gemeint.

GewliB, es handelt sich nur um sprachliche Neben-
siichlichkeiten, die eigentlich nur deshalb an Beden-
tung gewinnen, weil einem diese gedankenlosen
Schlagworte ziemlich auffallend ins Gesicht springen,
uubalrl man den einen oder anderen Katalog auf
schliig. WeWaW

Abb. 9. Eine eindrucksvolle Aufnahme von der ameri-
kanischen Klavenkupplung, die der bekannien Kodee-
HO-Kupplung ﬂochgegildel ist. Hier missen die Steu-

erleitungen (im GroBen) noch von Hand verbunden
werden

digkeiten auf Wagen bzw. Prellbdcke, bei Achs-
entlastungen usw. Wenn man sich durch alle
technischen Probleme hindurcharbeilet, gewinnt
man ers! die nétige Hochachtung vor dem bis-
her Erreichten und vor der Umsichl, mil der
diese Sache einer oplimalen Lésung zuliebe
— angegangen wird

Mit der gleichen Umsicht und Aufgeschlossen-
heil werden auch die Modellbahnhersteller an
das Problem des Mini-Unicuplers gehen miis-
sen. Auch hier giil es, durch gemeinsame
Bemiihungen eine optimale Lésung fir
die Zukunil zu linden, bei der zwar weniger
technische Probleme wie beim Vorbild auftau-
chen, bei der die Probleme und Schwierigkeiten
jedoch gunz wo anders liegen, die jedoch ldngst
vor der Einfadhrung der Mitteipuiferkupplung im
Grollen — Oslern 1976/ — geldst und ausge-
rdumt sein miissen!

Wir werden jedenialls am Ball bleiben und —
wie im Fall der gemeinsamen N-Kupplung
unser Bestmoglichstes tun!/ WeWaW



MOde“ = ,,Tl‘eue”- Hiiuser in Spur N - u. i. Ungereimtheiten

In der me Nr. 5/6 - 1969 werden einige Begrifie ange-
prangert, gegen die wir ebenfalls schon seit Jahren
schriftlich und miindlich zu Felde zichen. Wenn wir
heute ebenialls ins gleiche Hom stofen, dann nicht
um das gleiche Thema nochmals aufzuwiirmen, son-
dern um jene Ausfilhrungen auch von unserer Seite
zu unterstreichen. Es wiire wirklich zu begriiien,
wenn die Herbstkataloge der Modellbahnfirmen von
gewissen gedankenlosen Begriffen gesiiubert wiiren,

die da sind:

1. Modelltrene: .Tren” (oder auch nichi) kénnen
nur lebende Wesen sein, aber niemals ein lebloser
technischer Gegenstand; dieser kann pur _getreu” sein,
z. B. vorbildgetreu, originalgetren, naturgeiren, u. U,
sogar auch modellgetreu, vorausgesetzt, daf er nach
einem bestimmien Modell entstanden ist. Die Stilcke
einer Fertigungsserie kinnen in der Tat .modell-
getreu” sein, weil sie ganz genau dem Ur-Modell
enisprechen, aber dieses Urmodell wird bei unserem
Metier wohl siets und immerdar einem Vorbild oder
einem Original entsprechen und daher . vorbild-
getreu” oder _originalgeireu”™ sein. Natiirlich kann
eine Firma mit dem ectwas verwisserten Ausdruck
.modellgetren” den Kunden quasi ein X fiir ein U
vormachen, weil der Laienkunde etwas hinter diesem
Schlagwort sucht, was nicht vorhanden zu sein braucht,
withrend die Herstellerfirma sich mit diesemm Wort
selbst einen Freibrief beziiglich Original- oder Vor-
bildgetreue ausstellt.

2. Modellgerecht: Auch fiir diesen Begriff gilt das
unter 1. Gesagte in gewissem Sinn. .Vorbildgerecht”
ist zwar weniger als vorbildgetren, .modellgerecht”
folglich weniger als modellgetren und .maBstabge-
recht” weniger als mafistabgetreu (oder gar maBsiib-
lich) und doch kiinnen die in Anfilhrungsstriche ge-
setzten Begrifie im Sprachgebrauch durchaus sinnvoll
angewendet werden. Einme Kupplung z. B. brauch
nicht unbedingt eine vorbild- und maBstabsgetrene
Nachbildung zu sein, sondern kann eine gianzlich
andere Konsiruktion darstellen, vorausgesetzt, daf
sie .maBstabgerecht” (also dem Verkleinerungsmaf
stab entsprechend klein) ausgefithrt ist,

Die beiden Begriffe .vorbildtren® baw. .modell-

gerecht” sollten jedoch in Katalogen grundsitzlich
vermieden werden.

Besser (und richtiger) sind u. E. die Begriffe:
vorbildselreu - fiir simtliche Miniaturen des
Vorbilds einschlieBlich techni
c scher Einrichtungen usw.
originalgetreu -~  fir alle sonstigen Gebiiude,

Kunstbauten usw., die mnach

irgend einem Original ent-
stehen,
naturgetreu - fitr landschaftliches Zubehtr wie

Biume, Wiesenmatten, Wasser-
Imitation uwsw., also fir alle
Imitationen, die die Natur zum
Vorbild haben.

Im Grunde genommen sind diese Begriffe eigent-
lich ganz einfach und klar, finden Sie nicht auch?

3. Hiiuser in Spur X: Die neueste Unsitte, die offen-
ln! ebenfalls nicht so leicht auszurotten N,hi.s!( ;?t
Grienbezeichnung von Biumen, Hausern u. . mit
dem Zusatz .in Spur X“ oder gar N-Spur-Hiuser” usw
Eigenartigerweise werden diese Schnitzer bei HO nichit
gt'ﬂ_ullhl. sondern da steht als GroBenbezeichnung
meist schlicht und einfach _HO0", Warum also nich(
genau so bei N (oder TT)? Oder wenigstens _fiir N
Bahmen” oder _im N-MaBstab 1:160° (falls die eine
oder andere Firma vermeint, bei N noch eine FEr-
liuterung hinzufiigen zu miissen). Bei Biumen kénnte
die GrisBenbezeichnung u. E. ginzlich entfallen, denn
hier wird ersiens nur nach persinlichem Geschmack
die Auswahl getrofien, zweilens gibt es in der Natur
so viele GriBenvorbilder. daf eine Unterscheidung
schlecht 7u treffen ist und dritiens geniigt auch hier
die schlichte Angabe _in N-Grile” statt .fiir Spur N~
oder gar .in Spur N°. Scherzhalber schreiben wir
selbst manchmal .in WachstumsgriBe N” o, dgl., aber
das ist wie gesagt scherzhaft gemeint.

GewliB, es handelt sich nur um sprachliche Neben-
siichlichkeiten, die eigentlich nur deshalb an Beden-
tung gewinnen, weil einem diese gedankenlosen
Schlagworte ziemlich auffallend ins Gesicht springen,
uubalrl man den einen oder anderen Katalog auf
schliig. WeWaW

Abb. 9. Eine eindrucksvolle Aufnahme von der ameri-
kanischen Klavenkupplung, die der bekannien Kodee-
HO-Kupplung ﬂochgegildel ist. Hier missen die Steu-

erleitungen (im GroBen) noch von Hand verbunden
werden

digkeiten auf Wagen bzw. Prellbdcke, bei Achs-
entlastungen usw. Wenn man sich durch alle
technischen Probleme hindurcharbeilet, gewinnt
man ers! die nétige Hochachtung vor dem bis-
her Erreichten und vor der Umsichl, mil der
diese Sache einer oplimalen Lésung zuliebe
— angegangen wird
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heil werden auch die Modellbahnhersteller an
das Problem des Mini-Unicuplers gehen miis-
sen. Auch hier giil es, durch gemeinsame
Bemiihungen eine optimale Lésung fir
die Zukunil zu linden, bei der zwar weniger
technische Probleme wie beim Vorbild auftau-
chen, bei der die Probleme und Schwierigkeiten
jedoch gunz wo anders liegen, die jedoch ldngst
vor der Einfadhrung der Mitteipuiferkupplung im
Grollen — Oslern 1976/ — geldst und ausge-
rdumt sein miissen!

Wir werden jedenialls am Ball bleiben und —
wie im Fall der gemeinsamen N-Kupplung
unser Bestmoglichstes tun!/ WeWaW



Vordergrund ist hier noch provisorisch aufgebaut

Abb. 1. Blick auf den Mittelteil und Bw-Partie der Méarklin-Anloge des Herrn Emondl. Das Stodiviertel im

8ine lm”iin(gisclm dgergweu ( in gf@ )

Die groBe Mérklin-Anlage des Herm Ing. C. L. Emondt, Enschede

Abb. 2. UnmaBstébliches Gleisplan-Schema, wie
es die Abdeckplatte des Gleisbildstellpultes ziert
Die dinnen Linien (links) kennzeichnen die Zwei-
schienen-Gleichstromstrecke

Herr Emondt ist selt frithester
Jugend eisenbahn.besessen”, fuhr
schon als Junge auf Loks mil und

b eine Uhrwerks-Balin  in
Spur 0. Dann kam die grofie
Pause, das Studium. _.andere”
Probleme, und erst 1959 (nachdem
er verheiratet war) gings von
neuem los, mit einer Miirklin-01.

Ein freier Raum wvon 12,00 x
5% m in der Nihe des Hauses
ermbglichte eine Anlage von
40 m’ mit insgesam!i verlegten
180m Gleis und (75) Weichen.
An und vor den Wiinden ent
standen _echte” Berge aus Tem-
pex-Drahipapier. Gips und echien
sieinen und mit  Berghiusern,
Kapellen. Miithlen usw. und einer
Strafle mit Briicken und Tunnels
am Felsabhang vorbeifiihrend (s.
Abb. 3). Alle Gleise und Weichen
sind eingebettet und eingeschot-
lert.
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