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Spur 185 mm
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Etwas for
Gartenbahn-
freunde

Ein
kost-
spieliges

Hobby...

hat sich Herr G. Wolfrum (links) cus Frankfurt
ausgewdhlt. In mihevoller Kleinarbeit baute er ein
originaigetreves Modell einer preuB. S 9-Dampflok
Ein pensionierter Lokfihrer (rechts) half ihm dabei
Die Entwicklung dieses Modells soll — den _Bundes
bahnmitteilungen® nach — 140 000.— DM (?7) gekostet
haben; es soll spéter in Serie filr Gartenbahnfreunde
hergestellt werden — notirlich wesentlich preiswerter!

Das heutige Titelbild:

. Bahnhof “Lalhausen” -

Motiv aus der HO-Anlage des Herm ]. Stras-
ser, Hamburg. Bildberichi auf den Seifen
W3- 348,

Pw Post 4ii-28 und S 3/6

Herr E. Bindgen, Kéln, baute das HO-Modell vom
Pw Post 40-28 nach dem MIBA-Bauplan in Heft 1/1962
S. 22 u. Heft 5, S. 206. Er f&hrt im Zugverband der
ebenfalls selbstgebauten Rheingold-Waogen. Die S 36
stammt von Tenshodo (via Fulgurex)







V 300 (alias 230) und V 320 (alias 232)

Im Zusammenhang mit*dem HO-Messeschla- 10/1961 S. 391), Sie gleicht in der Form der V
ger von Rivarossi, der V 320, michten wir zu 200, ist allerdings erheblich l&nger (2 m
einer Sache Stellung nehmen, zu der bereits gegeniiber 18,5 m) und leistungsstdrker (3000 PS
vorher einige Anfragen eingegangen sind. Im gegentiber 2200 PS). Die Ubernahme durch dis
neuen Kennzeichnungsplan der DB (s. Heft 6/68) DB erfolgle am 26. 5. 65 im AW Nirmberg und

ist in der Tabelle 4 zwar eine V 300 aufgefihrt, somil war sie bei der Neubezeichnung am 1. 1
eine V 320 jedoch unerwdhnt, obwohl diese 1968 bereits in deren Besitz und bekam die neue
mehrfach .gesichtet® worden ist und demnach Nummer 230 001-0, Dieser Prototyp hat bis jetzt
wohl existiert keine Nachfolger gefunden; die V 300 (alias
Nun, die besagte V 300, die offenbar nichl 230 001) wird-ibrigens gegenwartig vom BW
sehr bekannt zu sein scheint, enistand aus in Hamm/Westf. aus eingeselzl.
einem Prolotyp der Krauss-Maffei-Werke mit Doch nun zur V 320. Sie ist praktisch eine
der Werksbezeichnung ML 3000 C'C’ (s, Heft verdoppelte V 160, jedoch mit neuen Daimler

Abb. 1. Das Gesich! der V 320
neverdings 232), das an die

V 160 erinnert (Foto: DB)

Abb. 2. Die V 300 (alias 230)
hat vom Awussehen her eine
groBe Ahnlichkeil mit der V 200

[Foto: R. RoBBberg, Minchen)
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Abb. 3. Die V 320 vor einem Personenzug — bestehend aus zwei Naohverkehrswogen und einem Gepdickwagen
— rwischen Immenstodt und Kemplen. Auffallend, wie _kurz® der 26,4 m-Wagen gegeniber dem Lok-Giganten

wirk}

Benz-Motoren von je 2000 PS. Von ihr existiert
bis jetzt auch nur ein einziges Exemplar (Bau-
jahr 1962), das derzeitig in Kempten/Allgdu
stationiert ist. Bis Herbst 1968 fuhr dieser Pro-
tolyp zu Testzwecken auf dem Streckennetz
der DB, war sogar im Juli 68 zu einer Vor-
fithrung in Rumanien und wurde danach vomr
der DB mit der neuen Kennzeichnung ,232001-8*
iilbernommen. Diese sechsachsige 232 wird jetzl
im schweren Schaellzugdienst zwischen Miin-

{Foto: H. Hilll, Oberdorf)

chen und Lindau eingesetz!

Aus dem geschilderten Sachverhalt wird klar
daB die V 320 (alias 232) zum Zeitpunkt der
Kennzeichnungsumstellung in den Listen der
DB gar nicht erscheinen konnte, da sie ja von
der DB noch nicht dbernommen worden war

Wie wir soeben von der Fa. Rivarossi er-
fahren, wird das V 320-Modell bereits mit der
neuen Kennzeichnungsnummer 232001-8 auf
den Markt kommen.

Fleischmann-Gleisbildsystem , 530" -
Schneider-Taster — Schaltkniff

Bei meiner Miirklin-Anlage mw&m Kopi-
bahnhof hatte ich zuniichst eine Drucktastenschaltung
mit Radioschaltern vorgesehen. Nachdem sich die
Beschaffung der Tasten jedoch schwicriger gestaltete
als ich dachte. hielt ich nach anderen Bauteilen Aus-
schau und landete schliefilich und endlich - als
Marklinist”! ~ beim Fleischmann-Gleishildsystem
.530". Da aber fiir die Schaltung vom Signalen. Ent-
kupplern usw. viele Momentiaster erforderlich wur-
den, kam ich mit dem Platz auf dem Schalipult in
Bedringnis. Was tun?

Nun, ich hatte noch cinige Taster der Fa. Schneider,
Uhingen. Also bohrte ich ein entsprechendes Loch in
cines der 530" Streckensymbole, baute den Taster

ein, und kann nun auf diese Weise auf sehr geringem
Raum verschiedenfarbige Taster unterbringen.

Zum Abschalten der einzelnen Gleisabschnitte ver-
wende ich allerdings den Fleischmann-Umpolschalier
.5M", wobei ich iiber einen vorgeschalteten Druck-
taster 24 V (Umschaltspannung) an die eine Strom-
rufiihrung des Schalters lege. Nach dem Abschalien
des Abs&nmn kann ich dann ohne Beeintriichtigung
des Ubrigen Verkehrs die Fahrtrichtung der auf diesem
Abschnitt befindliche Lok findern (s. Skizze),

W. Wallecke, Salzgitter

il Taster Schalrer
Trate -~ - 53
24V - A

FT - C an Mittelleiter
0-16v 8
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Abb. 1. Die StraBenseite des Empfongsgebdudes vom Bf. Bod Liebenstein/Thir., mit seinem Fachwerk und
den Fillungen ous weiflverfugten roten Backsteinen ein schmuckes Gebdude

% L.[(g (9 ﬁ (9 [[ Herr W. Hesse aus Berlin ist ein leidenschaftlicher
orbl un wooell Modellbauer. Das TT-Modell vom Stotionsgebtiude

Bad Liebenstein/Thiir. bavte er jedoch nicht Fir sich,
sondern fir einen Bekonnten, der sich iiber diese ckurate Modellarbeil sicher sehr gefrevt haben dirfte. Der
kleine Schwenkkron an der Stirnwand (Abb. 1, ?:nz rechts) kann noch mittels des Krons der Arnold-Bekohlungs-
onlage imitiert werden und die ebenfalls noch fehlende Uhr ist in irgend einem Zubehd i t aufzutreiben.

Abb. 2. Obwohl allseits etwas .geschrumpft”, stelll das TT-Modell eindeutig das Vorbild dar. Vielleicht wirkt
es etwos .gedrickt”, aber hier geht es jo nicht um einen sklavischen Nochbau, sondern um die wirkungsvolle
Modell-Wiedergabe einer interessanten Vorlage.




Abb. 3. Die Bahn-
steigseite des Ge-
béudes ist schon im
Grofien nicht ganz so
ansprechend wie die
StraBenfront  (aber
nicht uninteressant)
und wirkt beim Mo-
dell durch die vor-
genommenen
Schrumpfungen”
etwas unproportio
niert (so dafl wir von
der Verdffentlichung
des enisprechenden
Modellfotos Abstand
genommen haben)

Der Leser hat das Wort — (vorerst) ohne Kommentar

Leid mit Leitern

Alleweil lese ich in der MIBA das Wort ,Drei-
schienengleis®. Naheliegend ware, daB der Aus-
druck fiir das Trix-System gebraucht wird, bei
dem a) das Auge 3 Schienen gewahrt, b) diese
als 3 Stromadern genulzl werden. Das ist ein
Dreischienengleis, sowohl optisch als auch hin-
sichtlich seiner elektrischen Funktion. Tritt der
Ausdruck auf, bewirkt er die Vorstellung die-
ses Gleises.

Abgesehen vom Trixgleis in seiner etwas

antiquierten Ausfilhrung gibt es weder optisch ,

noch nach der elektrischen Funktion weitere
Dreischienengleise. Aber auch bei ihm erfillt
die dritte Schiene ausschlieBlich eine elektrische
Funktion. Wie vollendet es moglich ist, sie
durch unaufféllige Pukos zu erselzen, war vor-
kurzem erst wieder in der MIBA zu sehen. Er-
setzt man die veraltete Mittelschiene durch
Pukos, dndert sich nichts am Prinzip des Glei-
ses. Optisch ist dann jedoch ein Zweischienen-
gleis vorhanden

Résumé: Alle unsere Gleise sind ihrer Natur
nach Zweischienengleise. Ein Dreischienengleis
hat nur derjenige, der in einer breiteren Spur
eine schmilere Spur mitlaufen 14Bt, wobei eine
Schiene von beiden Spuren benutzt wird.

Die prinzipiellen Unterschiede bei den Mo-
dellbahngleisen bestehen ausschlieBlich hin-
sichtlich der Art der Stromversorgung der dar-
auf laufenden Triebfahrzeuge. Sprachiiblich ist
es, das in einer Bezeichnung einzufangen, worin
sich das Charakteristische wiederspiegelt,
Wenn in einem Gleis 3 Stromadern flieBen, ist
dies ein Dreileitergleis, aber kein Drel-
schienengleis (zumal die 3. Schiene, wie schon

von H. GroBBhans
Neu-Isenburg

gesagt, genau so gut optisch wegfallen kann)
Sprechen wir richtigerweise von einem Drei-
leilergleis, ist klargelegt, daf auBer den
beiden Schienen, auf welchen die Fahrzeuge
laufen, ein dritter Leiter im Gleis vorhanden
ist und daB die beiden Schienen untereinander
elektrisch getrennt sein miissen.

Wenn der dritte Leiter in Form einer Ober-
leitung werlegt ist, kann eine Verwechslung
nicht vorkommen. Sobald ein Leiter nicht im
Gleis selbst untergebracht ist, kann er nicht
im Ausdruck fir das Gleis enthalten sein.

Die Oberleitung andert nie das Prinzip eines
Gleissyslems. Sie erweitert aber jedes vorkom-
mende Gleissystem um cine zusdtzliche elek-
trische Ader. Selbst beim Vorbild kommt man
nicht darum herum, sie anzufiihren, sobald sie
verlegt ist. Wir haben es dort mit einem Ein-
leitergleis mit Oberleitung zu tun. Solche An-
lagen existieren auch unter den Modellbahnen

Beim Mirklinsystem existierte schon zu
Adenauers Zeilen keine dritte Schiene mehr
und wird auch nie wieder kommen, Optisch
stellt es sich als Zweischienengleis dar. Von
einem Dreischienengleis reden kann nur der,
dessen Vorstellung an einer Erinnerung haftet,
die léngst iiberholt ist. Ein Jugendlicher kann
nur fragen, warum sagen die Alten eigentlich
Dreischienengleis dazu? Trotzdem wird es oft
als solches bezeichnet, um eindeutig das Mark-
linsystem zu charaklerisieren, leilweise mil an-
gehangtem Zweileiter, wodurch es sich als
«Dreischienen-Zweileitergleis" prasentiert. Die-
ses Wortungetiim ist vor dem Bindestrich
falsch, hinter dem Bindestrich die Aushéhlung
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