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él.m’ /ltl/t‘ll ‘/ll/ /th'/tc'll -_—

die drei Herren Fleischmann (rechis) — ber die nette Anerkennung,

die ithnen von seiten einer franz&sischen

* Modellbahnzeitschrift zugedacht worden ist (und sicher auch noch Uber das gute Messegeschdft, dos Ubrigens

aligemein zu beobachten war)

’:Sl.() /u!//(u uf(/t/.! ,f” /m’/u‘u —

die Reporter und Fotogrofen des MIBA-Verlags! Meist kamen sie
erst weit nach 19 Uhr z. T. sogar erst gegen 20 Uhr aus den Messe-
rGumen, weil gor manche diffizilen Aufnohmen erst noch dem
offiziellen Messeschluffh gemacht werden konnten, wie z. B. auf dem
Messestand der Fo. Mérklin (Bild unten) bei der Fabrizierung des
Titelbildes von Heft 3a.

Auf diesem Bild sind zu sehen v.l.n WeWaW, Wilfried
Weinstdtter (der Junior), JoKl [Joachim Kleinknecht) sowie ein An
gestellter ous dem Hause Marklin, der ebenfalls seine Freizeit
opfern mufite (wos andererseits als freundliches Entgegenkommen
von Seiten der Fa. Mérklin zu werten ist)

Auf dem Bild rechts knobeln JoKl und Alle (Alfred Loser) Gber
eine Aufnahme auf dem Stand des Herrn Egger.

Dos heutige Titelbild :

Mit dem Zeichenstift wiedererweckte
Kleinbahn-Romantik
(zum Bouplon _Romaontisches Sta

tionsgebdude” ouf den 5. 307 ff)
Federzeichnung von Herrn R. Bark
hoff, Werlau/St. Goar

n




atirlich

wobe: die Belonung einmal auf N (als GroflenmaBstab), zum anderen auf dem

Wort _natirlich® liegt. In beiden Fallen hondelt es sich um N-Ausstellungsmotive, oben

um ein Stadtviertel, dos aus Pola-N-Héusern gebildet wurde, unten um einen Ausschnitt aus der
Arnold-N-Anlage, und zwar um eine Partie hinterm grofien Ringlokschuppen




Ein Kleinod
in Grofe 0:

Ein Kieinod ist etwas Kost-
bares und etwas Kostbares
kostet sein Geld — in diesem
Fall 1565.— DM. Aber daos ist
dieses Modell auch werl, wie
wir durch persénliche In-
ougenséheinnahme feststellen
konnten! Die Detaillierung

is! micht nur GuBerst ein-
gehend (wie die Bilder
unter Beweis stellen), son-
dern die Ausfihrung ge-
radezy brillont. Wir miB-
ten seitenlong GroBauf-
nochmen von den diversen
Details bringen, wenn wir
den persanlichen Eindruck
avch nur einigermaBen
varmitteln wollten. Nach-
dem ein solches Modell
jedoch nur einem begrenz-
ten Kreis von Interessenten
zugénglich sein wird, diirf-
ten die 4 Bilder wohl ge-
nigen. Kabinettstiicke ?ﬁf
sich : die vorbild- und maoB-
stabsgetreve Allan-Steve-
rung ous mattem Neu-
silberblech, die minuzids
nachgebildeten Kesselar-

TS
die ®» (BR 89"

der Fa. Wiedling, Miinchen

maturen (sogar die Fever-
tir kann geoffnet werden,
s. Abb. 3), die Schrauben-
kupplung usw., um nur
auf die wichtigsten Fein-
heiten hinzuweisen. Der
Motor befindel sich im
Stehkessel und ist nicht
zu sehen,

Wir kénnen vollkommen
versiechen, daBl Spur-0-
Freunde beim Anblick die-
ses hervorragenden Lok-
modells aus dem Hauschen
geraten (iber den Preis
nur die Ehefraven, aber
wozu gibt es eigentlich
Sparschwein un§ Weih-

nachtsmann . .. 7




Abb. 4. Das Gesicht der T3 in GréBe 0. (Siehe auch
Abbildung ouf 5. 256 von Heft 3b/1969).

,\\Q}“ wichert das '\Q)'um’aftcfs

ch, sind dos die Toiletten fir die Streckenldu-
fer...?" (AGU)

‘/;rl./[tllll‘f -~ l,—‘-L’l'C/l,Jl:' l!ll[tl' "li! Mi(ft‘- -»’L.fll(/tdl!
o 4 :

Auf dem Stand der Fo. Merker + Fischer haben
wir auch die Maglichkeit gehabt, die nur Gber das
Miinchner chm.sdmh Modcllbnu-Fndwr vertriebe-
nen N-Lichisi in i T neh-
men, nachdem der Hersteller dieser

in der Tat noch schéner, noch exakter und wirken in

der [eizigen matten Farbgebung noch besser.
Nochdem diese Lichtsignale bekanntermaBen mit

Mncm~lnmdnn bnhch 'nn:lm, du auf Spunmmz

Signale (s. Heft 1/68 5. 16) inzwischen |¢ einige Bau-
und Fertigungserfahrungen sammeln konnte. Sie sind

Abb. 1.

Eines der
Zwergsignol in 'y nal. Grd

N-Lichthouptsignale wund ein
Grofe.

274

dn Fa. Fischer sldurhmhlmlhlr ghldi ‘noch unser
elektronisch stabilisiertes Netzgeréit in Heft 3/68 5. 102
mit verwirklicht und liefert nunmehr auch noch einen
solchen Effektivwertkonstanter zum Preis von 49,50 DM,
der einwandfrei und zuverldssig eine glmd!blolhmd-
1,2 Volt-Spannung liefert.

Abb. 2. Die Innereien des Effeklivwertkonslanters
(an vorhandenen Trafo anzuschlieBen).
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aber an der Messe auf dem Stand der Fa. Sommerfeldt ausgestellt und

I\’e“"e Messene”he” = zu begutachten gewesen: die E

91 in Gréfe 0, die Herr H. Hehr aus

Stuttgart in Kleinstserie herstellen 168t (Preis 980.— DM). Gegeniber dem ersten Modell, das wir vor ca,
1 Johr zu Gesicht bekommen hatten, ist eine gewisse Perfektionierung unverkennbar. Das Modell hat zwei
Motore, der Anirieb erfolgt Gber die Blindwellen und Kuppelstangen auf die Treibréder

Neu hinzugekommen sind ein zwei- sowie ein vierachsiger Kesselwogen (zv 160.— bzw. 250.— DM).

Die allerletzte
Messeneuheit!

Widersiands-Schienen
fur vorbildgerechtes

Anhalten und Anfahren MW’ ’ ‘

Véilig nevartige Widerstands-Schienen drosseln die
Fahrspannung outomatisch allméhlich vor und hinter
der Stop-Stelle! Es ist also nicht mehr nétig, stufen-
weise Widerstinde einzubouen. Einfacher geht es
nicht! Zum Wieder-Anfahren broucht man nur die
Stop-Stelle mit der betreffenden Widerstands-Schiene
zv verbinden. Der on dieser Stelle nach Durchloufen
der Widerstands-Schiene vor der Stop-Stelle langsam
anhaltende Zug féhrt nun in gleicher Weise mit zu-

h der Beschleunigung auf die Normalstrom fiih-
rende Strecke auf, wo er seine Fahrt in Gblicher Weise
fortsetzt.

Es sind zwei verschiedene Ausfihrungen vorgese-
hen: ,L“ fir ldngere Strecken der gréBeren Spurwei-
ten iber N (also HO, 0 usw.). Hierfir kommen Metall-
Schienen aus entsprechend legiertem Widerstands-

=

-
-
-
.
’
s
s
=
=

Material in den Handel, wihrend fir die kiirzeren
Strecken der Spur N der Widerstand auBerdem durch
Verringerung des Schienen-Querschnittes erhdht wird.
Deshalb werden ouf Plastic-Schienen dinne Metall-
schichten aufgebracht, um den Fahrstrom schnell ge-
mE.g zu drosseln. Diese Ausfiihrung nennt sich donn
Die Verhandlungen Uber Lizenz-Veriréige sind noch
nicht mit allen in Betrocht kommenden Firmen xum
AbschluB gebracht, doch ist anzunehmen, daB in rela-
tiv kurzer Zeit derartige Schienen zur Auslieferung
gelangen kénnen, da bei der gréBeren Ausfihrung
«1"” die bisherigen Maschinen und Vorrichtungen ver-
wendel werden kénnen; die Wirkung liegt ja nur in

dem verwendeten Widerstands-Material.
CHRONOS-LIRP

Als Abschluf

eines Stumpfgleises
auf der LGB-Vorfihr-
anlage: eine Diesel-
tankstelle (unter Be-
nutzung eines LGB-
Kesselwogens) als
weileres geispie! for
die modellbahneri-
schen Ausgestal-
tungsméglichkeiten
fir eine Lehmann-
Gartenbahn. (Die
Gleise sind bereits
ouf den neuven ge-
prégten Schaumstoff-
bettungen von Mass-
mer verlegt)
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H. Hensen,
Hamburg

’

Beginnen wir getrost einmal recht ketzerisch:

In der MIBA sieht man hédufig Bilder von gar
schénen und z. T. imponierend groBen Anlagen
mit ausgedehnten Gleisanlagen, umfangreichem
Bw und vielen, vielen Ziigen, aber ... die
Verladung eines einzigen landwirtschaftlichen
Nutzfahrzeugs (z. B. eines Schleppers) stellt die
meisten der Mini-Giiterabfertigungen vor ein
unlésbares Problem; es fehlt namlich meist eine
Kopf- oder Seilenrampe!

Und was machen unsere Mini-Bundesbahn-
beamten, wenn fiir den 6rtlichen Kohlenhandel
gar ein O-Wagen zugestellt wird? Wie kommit
man an diesen Wagen heran, wenn es — wie
es hiufliger vorkomml — an einer LadestraBe
mit Freiladegleis mangelt? — Und da fahren

ﬂc‘a( It)mn-s @ﬁl@m‘l@r‘iguny =
einmal krifisch betrachiet

nun unendlich viele Giterwagen, z. T. sogar
Spezialwagen, aber sie kénnten praktisch nicht
.benutzt* werden!

Natiirlich, ich hér's schon: ,Was will denn
der mit seiner kleinen ldcherlichen Klapp-An-
lage?*) Aus dem spricht doch nur der Neid
eines ... (Ausdruck nach Beliebenl)*] — Ge-
mach, Freunde. wollen wir die Dinge nach-
dem der erste Zorn verraucht is! — doch einmal
realistisch betrachten! Die DB ist ,Frachtfiih-
rer”, das heiBt, sie beférdert Giiter gegen Ent-
gelt. Das kann sie nhs:r nur, wenn sie in der

;;ﬁskh(’ Heft 7/68, Seite 346/347 und Heft 1568, Seite
1]

Abb. 1. Ein ein-

facher  Durch-
gangsbahnhof
mit richtiger

Gaiterabferti-

gung: Giter-
schuppen, Ver-
laderompe und
Ladestrafie.

lchd'o.ﬁr alle drei

H

B = Baywa-Lagerhous

g= EGr:pIn sgebdude
= terschu

J=- Werkmnm

K = Bock-Kran

L = Lodestrafe

R = Rampe

Abb.2 Eine dhnliche Bahnhofssituation, jedoch mit réumlich getrennter
Giterabfertigung, die mehr Rongiermbglichkeiten in sich birgt,

Abb. 3. Die-
selbe Bahnhofs-
situation, nur
mit etwas gré-

Berem  Gleis-
und Weichenouf-
wand.,
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