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Na, Na!

Oder:
Der Kraftprolz

Oder:

Ob an der Messe
ein Hilfsgeriit auf
den Markt kam?

(Bitte beiliegenden Mes-
sekurzbericht daraufhin
durchsehen, da dies bei
Redaktionsschiufd noch nicht

festzustellen war! D. Red.)

Bel meinem Besudch in  Iselshausen* vor ein
paar Wochen, sah ich ecine seltsame, aber
dennoch ,treudeutsche* Methode einen Con-
tainer abzuladen. Als ich den Kranfihrer Axel
St. fragte, warum er denn noch per Hand ab-

lade, sagte er mir: ,In den Fachzeitungen (ge-
- NI
Osterrei-

chische

National-

Bank...

scheint es gewurm! zu haben, daB die MIBA
im Rahmen des Artikels ,Krousel-Tunnel®,
«Kalte Rinne* und ,Weinzetlelwand-Tunnel®
[Heit 12/68 S. 610) keine Fronlalansichi vom
zweistockigen Viadukt ,Kalle Rinne* verdéilenl-
licht hat. Sie gab ,deshalb® kurzerhand eine
neue Zwanzig-Schilling-Note heraus, auf der
diese Landschallspartie abgebildet ist. Das
Felsmassiv rechls ist das gleiche, das auf Ab-
bildung 1 des o. a. Heftes links zu sehen isl

meint war die MIBA) sind zwar schon Zeich
nungen verdffentlichl worden, aber man kann
noch keinen solchen Kran kaufen!”

Vielleicht nimmt die Industrie sich dieser
Sache (zur Messe) an, dann kénnte dieser mein
Kraftakt* ad acta gelegt werden!

(siehe auch die Ubersichlsskizze der Abb. 2
im gleichen Heft]. Das Bildnis auf der Vorder-
seite der Banknote stellt keineswegs WeWaW
im forlgeschrittenen Alter dar (eine spilere
Ahnlichkeil wdre rein zuldllig!), sondern Carl
Ritter von Ghega, den Erbauer der Semmering-
bahn.

Aul diese Dinge machle uns Herr H. Frein-
thaler aus Wien auimerksam, der holft, noch
das 40-jihrige MIBA-Jubildum zu erleben ..

Das heuﬁgo Titelbild dokumentiert die foszinierende Schénheit eines imposanten Dampfrosses, die

spdtere Generctionen wohl kaum mehr werden richtig empfinden kénnen.

(Foto: W. Hirigen, kblnj
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Abb. 1.
halten bleibt!

Ein Lob der Deutschen Gesellschaft
fir Eisenbohngeschichte Karlsruhe!

Die Dampilokireunde konnen aufatmen: wie-
der bleiben zwei Dampillokomotiven uns und
der Nachwell erhalten. Die BR 10 001, einst das
Dampi-Paradepierd der De hen Bundesbahn,
kommt! nun in das kinitige Verkehrsmuseum
in Berlin (nachdem die bisherige Ausschreibung
der Lok zum Verkauf ohne Erfolg geblieben
war). Die zweile Erprobungslok, die 10002,
sieht armselig, verlassen und degradiert im
Ludwigshafener Bahnhofsgeldnde f einem

¢

Jeder Eisenbahnfreund wird oufatmen, daf® wenigstens e ine der beiden BR 10 der Nachwelt er-

” = L .

[(Werkfote Krupp GmbH

.Vor dem Verschrotten bewahrt! BB 10 001 u“d BB 66 002

kommen ins Museum!

Abstellgleis und fristet ihr Dasein als Heizlok,
und zwar in ziemlich herabgekommenen Ge-
wand, wie aus den Abb. 3—6 hervorgeht.

Der Erhalt der 66 002 ist ein weileres Ver-
dienst der hdchst aktiven ,Deulschen Gesell-
schaft fir Eisenbahngeschichie e. V.”, die diese
Lok unter groBen finanziellen Opfern fir die
Regelspur-Fahrzeugsammlung dieser Gesell-
schalt erworben hat. Die 1'C2'-h2t-Personen-
zuglok gab es (wie die BR 10) nur in zwel Vor

Abb. 2. Auch die-
se B'B-Mallet der
Brohltal-Eisenbahn
gesellschoft wird
dank der Taotkraft
der _Deulschen Ge-
sellschaft fir Eisen-
bahngeschichte
Karlsruhe®  Oberle-
ben!
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Abb. 3—6. Das Herz konn einem bluten bei diesem Anblick. Die BR 10002 fristet ihr Dasein im Ludwigs-
hafener Bahnhofsgeldnde als Heizlck, wo sie — den Bildern nach zu urteilen — verrottel und verkommt
Nichts ist mehr geblieben von ihrer einstigen Schénheit. Dem Vernehmen nach soll sie auf Vollheizung umgebaut
worden sein, wahrend die auf dem untersten Bild sichtbaren Rohre wohl dem Wasserzu- und -ablauf dienen,

Angesichts der Nirnberger Fachmesse erhebt sich die Froge, wann dieser lefzten Dampfloktype durch eine
der groBen Modellbchn-Firmen ein Denkmal gesetzt wird? Aufgrund ihrer rassigen Form und dem ftrotz der
Stromlinienverkleidung freiliegenden Triebwerk dirfte sie als Schnellzuglok woh! sdmtliche Kreise ansprechen |

Fotos der Abb. 3—6
J. Weber, Mannheim
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ist) wurde ebenfalls vor dem

austypen zur Erprobung, die der forcierlen Um-
stellung der DB aul Diesel- und elektrischen
Betrieb zum Opfer fielen.

Auch die B'B ndvi-Mallel-Lok Nr. 11 der
Brohital-Eisenbahn-Gesellschait wurde buch-
stablich in letzter Minule durch die Karlsruher
Gesellschall vor dem Verschrotten gereltet! In
wenigen Jahren wird sie in der typengeschichi-
lichen Sammlung von Schmalspur-Fahrzeugen
in Prien am Chiemsee in neuem Glanz er-
strahlen

Die Deutsche Geselischail fiir Eisenbahnge-
schichte e. V. verdient unbedingt eine Unter-
stiitzung durch breitere Kreise, um ihr den

_ = e ———
Abb. 7. Diese Lok (die Ubrigens Gegenstand unserer heutigen Lok-Umbauanleitung ouf den Seiten 96—100

erschrotten gerettell Auch sie fehlt noch auf dem Modellmarkt|

notigen finanziellen Rickhalt zu geben. Bis
jetzt war es lhr nur durch zinslose Darlehen
und Spenden maglich, ihre Reltungsaktionen
[iir Dampllok-Oldtimer durchzufiihren. Der
echle Eisenbahnfreund sollte nicht abseits ste-
hen, sondern sich schnellstens mit der Deul-
schen Gesellschall fir Eisenbahngeschichle in
Karlsruhe in Verbindung setzen und die Sal-
zungen kommen lassen (75 Karlsruhe 1, Posli-
fach 2063 oder Elbinger Sirabe 12¢c). Der Jahres-
beitrag betragt 36.— DM und bringt einige Vor-
teile mit sich! Dal die Gesellschafl auch héchs!
interessante Studienfahrten organisiert, sei
nicht nur am Rande erwdhnt

Tips, die interessieren kdnnten

Faller-Strafenpflaster

Auf manchen Anlagenfolos slorl das edkige
Aussehen der Kurven, das darauf beruht, daf
die Platten (da aus Karton) in sich nicht dehn-
bar sind. Ein vorbildgetreueres Aussehen &8t
sich jedoch dadurch erreichen, daB man die
Platten in trapezférmige Stiicke zerschneidet
(Abb. 1) und diese dann gemaB Abb. 2 zusam-
menfiigt. Es ist lediglich auf ein sorgfaltiges
Verkleben der Teilstiicke zu achten, da die wei-
Ben Schnittflaichen sehr stérend wirken kénnen.

Abb. 1 Abb. 2
b 4 TSN VY WS S - 'I“‘"‘_T_/"\‘
| | | i I Vot
n ‘ [{ ] ‘l /
| | /
.’.gl,’lj ) )

Vollmer-Strafenpflaster

Dem unnalilrlichen Glanz der Pflasterplatten
kann man dadurch begegnen, da8 man die
Oberildche mit einem Glasfaser-Radierstift vor-
sichtig abreibt. Zugleich mit dem Glanz verliert
die .Stein*-Oberllache ihre Gldtte und wird
ein wenig rauh. Wenn man vorher die Fugen
zwischen den Steinen mit dunkler Farbe ausge-
filit hat, verliert die Platte ihre gleichmdbig
hellgraue Oberildche, da ein wenig Farbstaub
aus den Fugen mit dem Stift dber die ganze
Platle verteilt wird.

Ebenso kann man mil gldnzenden Mauer-
stiicken veriahren, Allerdings mull man hier
an einem Ablallstiick ausprobieren, ob sich
das farbliche Aussehen nicht zu sehr dnderl.
Dunkle Sticke werden nimlich infolge des dar-
auf haftenden Staubes aus dem Glasfaserstift
heller.

J. Charlier, Aachen
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In SHlinchen

sdehd ein

( t = S ]
MHol-“Wrdauhaus . ..

und zwar im Kleinen auf der
HO-Anlage des Herrn Peler Zorn. Als
Grundbausatz fir das Sudhaus seiner
Brauerei-Anlage diente das Lager
haus 5620 der Fa. Vollmer. Gewisse
Wand!eile sind herausgebrochen und
neu verglast worden und der Kessel
schillert kupiern durch die Scheiben

Der kritische Leser -
(E. Schweitzer, Bremerhaven)

In Heft 16/68 S. 856 steht zu lesen, daB
Arnold eine 01' gewdhit hat. Diese Bezeichnung
gibt es nicht. Der Hauptunterschied beider
Modelle besteht darin, daB die Arnold-
Maschine einen Ersatzkessel mit Verbrennungs-
kammer besitzt, wihrend die Minitrix-Lok noch
den Originalkessel mil zwei Domen und dem
dazwischen liegenden Sandkasten hat

Geht man von den angeschriebenen Betriebs
nummern aus, so hat die Arnold-Lok zu kleine
Rader im vorderen Drehgestell, denn die Nr
177 gehort der Bauform 01 102—232 an, die mit
1000 mm-Riadern ausgestattel ist. AuBerdem
ist der Kesseldurchmesser zu klein, was beson-
ders in der Stimansicht und durch den groBen
Absatz vom Kesel zum Filhrerstandsdach auf-
fallt. Auch die Fihrerstandsfenster entsprechen

Was stdrt’s, daB er Nieten
aufweist und etwas anders
aussiehl als die Sudkessel im
GroBen mil jhrer dekoraliven
Form!

Auf jeden Fall war dieses
Modell wdhrend des Okto
berlestes in einem Miinch-
ner Modellbahn-Geschdlt aus-
gestellt und soll lebhaftes
Interesse gefunden haben

zum Vergleich der BR 01-Lokomotivmodelle
ven Arnold und Minitrix in Heft 16/1968

keinesfalls den MaBien des Vorbildes. Als ganz
besonders stérend empfinde ich die dberpro-
portionierte Dampfpfeife, deren Héhe entspre-
chend der von WeWaW zu Recht immer wieder
empfohlenen Umkehrkontrolle etwa 60 cm (1)
entsprache! Triebwerk und Tender sind ein
deutig besser als bei der Minitrix-Lok, deshalb
ist es schade, daB das Aussehen der Lok durch
die angefihrten Fehler doch recht beeintrach-
tigt wird

Das Aussehen der Amold-01 (mit Ersatzkes-
sel) wird auBerdem durch den allzu weit nach
vorn gerutschten Dom beeintréachtigt. Dadurch
wirkt die Lok optisch etwas ,kopflastig®, was
durch die zu hodh sitzenden Wittebleche nodch ver-
stirkt wird. Ich besitze leider keine Zeichnung
der 01 mit Ersatzkessel, doch nach vorhande-
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nen Fotos miilbte die hintere Kante des Domes
etwa mit der vorderen Kante der Luftpumpe in
einer Ebene verlaufen. Die Puffer des Modells
sitzan leider immer noch zu hoch, obwohl ge-
geniiber den &lteren Arnold-Modellen eine Bes-
serung in dieser Hinsicht eingetreten ist. Sind
es auch nur etwa 1,5 mm, so macht diec Um-
kehrkontrolle deutlich, daB das beim Mafistab
1 : 160 schon 24 cm am Vorbild sind.

Auch das Minitrix-Modell ist nicht frei von
Fehlern. Die Zylinderabmessungen sind reich-
lich klein geraten. Drehgestellmitte und Schorn-
steinachse miissen eine Linie bilden. Die klei-
nen Drehgestellriader sind hier richlig, denn bei
der 01 236 handelt es sich gar nicht um eine
-echte” 01, sondern um eine umgebaute 02, und
zwar um die 1938 umgebaute 02 007, die 1966
von der DB ausgemustert wurde. Und die Loks
der BR 02 hatten alle 850er Laufrdder im vor-
deren Drehgestell. Der Miniirix-Tender fallt
gegen den Arnold-Tender leider sehr ab und
zerstorl den guten Gesamteindruck der Lok

Beziiglich der bel beiden Modellen etwas
iiberbetonten Imitation der Nieten kann man
der Meinung sein, daB ein Weniger mehr wire,
d. h. es ware zu idberlegen, ob man diese im
N-MabBstab nicht doch wvernachlassigen sollte
oder wenigstens im Bereich von Fensterrah-
men, Griffstangen u. dgl.!

Welche Nieten gerade noch zu imitieren wa-
ren, ergibt sich automatisch, wenn man ein
Foto von der Original-Lok auf N-Gréfie ver-
kleinert. (Das gilt sinngem&D natirlich auch
fir TT- oder HO-Loks sowie fiir {ibertrieben
erhabene Ziffern auf noch erhabeneren Schil-
dern).

Sicher wird die Beurteilung von Modellen
mmer subjektiv sein, doch was niitzt die gute
Detailgestaltung der Arnold-Lok, wenn die Pro-
portionen nicht stimmen. Und in letzterer Hin-
sicht macht das Minitrix-Modell eindeutig den
besseren Eindrudk, wenn es auch in den De-
tails magerer ist,

— das Kibri-Rathaus betreffend:

Bei Betrachten des Bildes in Heft 16/68, Seite 848,
fillt mir auf, das Kibri-Rathaus des Herm
Wlilmg an dem lenen Fehler leidet. der auch mir

usammenbau zu schaffen machte und ewar

an dem nichi passenden Dachteil mil den beiden

Glebeln ln unbeleuchietem Zustand (il der Spalt

doch erst nachdem ich ihn mit Plastik-

I;Iebel vollslnndig hinterklebt und mit schwarzem

Plaka bemalt hatte, war er auch “bei Beleuchtung
verschwunden.

— die BR 741319 betreffend (S. 872)

Diese Lok ist keineswegs -~ wie vermutet - mit
der genannten 77 1001 identisch. Diese 1'C1° Dampi-
motorlok ist niemals fertiggestellt worden, da Hen-
schel wegen dringender Rilstungsauftrige die Dampt
motoren nicht mehr liefern konnte. (Einzelheiten und
Bilder siche Lok-Magazin Heft 1171965, Seite 8).

Die abgebildete Lok gehirt der versiirkten Bauart
T 12 der Libeck-Biichener-Eisenbahn an. Diese Loks
wurden 1920-23 von LHW ohne Verkleidung geliefert
als LBE 137 - 142. Wenigstens 4 Stiick dieser 1'C h2t-
Lok sind Mitte der dreiffiger Jahre mit Stromlinien-
verkleidung versehen worden., um die Loks 60 001-003
lex LBE 1-3) im HL-Schnellverkehr zu unterstiitzen,
Die Verkleidung ist bis auf den auf dem Bild sicht
baren Rest spiiter wieder entfernt worden, Auch die
74 1318 fubr noch so Im Verschub des Bahnhofs
Hamburg Hbf.

2,50 x 1,40 m

= HO-Anlage

des Herrn Walter Pahl
aus Biberach/RiB

Abb. 1



