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Cine gule Fahet 1969

winschen wir unsern Lesern im In- und Ausland gleichermaoflen wie sie uns
von vielen, vielen MIBA-Freunden gewiinschl wird. Auch Herr J. Claus ous
Frankfurt gehdrt zu diesem Kreis und bedenkt uns seil Johren mit immer
neven Fologriflen wie dem obigen, fir die er sicher gar manche Mufie-
stunde opfert. |hm und den vielen freien Mitarbeitern unseren Dank und

eine gule gemeinsame .Fahrt ins Blove™ mit den .Miniaturbahnen” |
WeWaW

—_p - - - -t , .
r{it das /1€ufui):: a-quxt’ctfca/ue (,‘fc{éc(ct
muBte sich der Fotograf F. PlaBl aus Weilheim/Obb. sicher ebenfalls Zed

und Mufle nehmen, sonst wiire es nich! so meisterlich gelungen Personen
zug mit V 100 auf der Ammerbriicke (Strecke Weilheim-Peifienberg).

20 Jahre Fleischmann-Gleichstrombetrieb

Vor 20 Jahren hat die Fa. Gebr, Fleischmann ihre Spielzeughahn von Wechselstrom auf Gleich-
strom und zugleich auf Spur 0 (1 :45) umgestellt, Auf dem Bild ist vorn eine der Wedhselstroms-
loks aus der Vorkriegsfertigung zu sehen, dahinter eine Anfangsloktype des 0-Programms von
1948, das dann 5 Jahre spéter von der heutigen HO-Modellbahn abgelost wurde. Welch' ein
Wandel innerhalb von 20 Jahren! Kein Wunder, daB die Fa. Fleischmann darin einen Grund
sieht, ein kleines Jubildum zu feiern, zu dem wir gleichermaBen ,20jdhrigen* herzlich gratulieren!




Besprechung
Die ,schonsten Dampflokomotiven I1”
und ,Moderne Triebfahrzeuge der DB |”

Zwei farbige Postkartenserien (Format 15 x 10,5 cm)
mit je acht Fotografien. Preis pro Serie 2,80 DM; er
schienen im Redactor-Verlag, Frankfurt/Main. Savigny-
sir. 49,

Zu den bereits vorhandenen Postkarienserien sind
etz 2wei neve, wieder mit je acht guten Farbdrucken,
erschienen. In der Mappe .Die schinsten Dampi-
Lokomotiven II” sind vertrelen: die Baureihen 0101
(jetzige Nr. 012), 55 (G8'). 64, 65. 78 (T 18), 82, 86 und
94 (T16Y). Die Serie Modeme Triebfahrzeuge der
DB 1° enthdlt Bilder von Diesel- und Elloks ¢ V 60,
V9, V100, V 200, E 41. E 50, E 10* und E 02),
cimtliche mit den neuesten Kennzeichnung
Auch diese neuen Serien sind wiederum nicht nur
fiir den Sammler interessant, sondern eignen sich auch
sehr gut zur Ausschmilckung des Fisenbahn-Zimmers.

.Eine gute Fahrt ins Neuve Jahr!® mag dieses Bild
von den Redactor-Postkarten symbolisieren.

4

Betr. Einleitung vom JubilGumsheft 12/68

Perfekt- und Ideal-Schaltung

Mirklin wiire m. E. auch dann nicht beim
Gleichsiromsystem gebliehen, wenn es die heutigen
Magnete gegeben hiatte. Ubrigens hief es damals
Jdeal-Schaltung”. Die . Perfekt-Schaltung™ kam erst
spliter und sie ist so perfekt, daf sie heute noch be-
steht. Sle war schon lange vorher bekannt und daher
fiir Mirklin nicht mehr patenttihig. Lediglich das
Trix-Bocksprungverhinderungs-Sperrpatent stand jahre
lang einer weiteren Perfektion im Weg.

Bei der Ideal-Schaliung gingen vor allem die Speise
gleichrichter im Schaltapparat kaputt, weil erstens zu
knapp bemessen. zweitens ohne Uberlastschutz ves
wc-mi(-[ und drittens qualitativ noch nicht ausgereift,
2. B. auch noch nicht schutzlackiert. Nicht chne Grund
spittelt man in Fachkreisen iiher ‘die Gleichrichter,
-Gleich-riechi-er!” Und 1937 war es fiir Selengleichrich
ter fiir Splelzeuge noch zu frith. Die damaligen Platten
steckten noch in den Kinderschuhen und angeblich
soll Mirklin seinerzeit nur 2. Wahl bekommen haben,
die fiir die Ristungsindusirie nicht gut genug waren.

Bel Bahnen treten immer wieder Kurzschiiisse auf.
Man konnte die Apparate aber such aus sonstigen
Griinden Qberlasten; sie hatten damals noch keinen
Uberlastschutz. Der Thermoregler im Trafo war kein
Schutz itie den Gleichrichter. Wie man mir bei Miirk.
lin mal sagte. sind die Gleichrichter weniger im Be
trieh als vielmehr bei stillstehenden Bahnen ,gestor
ben”. Hierfitr gibt es zwel Ursachen. Bel Spur 0 war
die Leerlaufspannung der Transformatoren mit 22 V
zu hoch. die Platten vertrugen nur 18 V. Und dann
gab ¢s an den Schaltapporaten noch eine Mitrelstellung
-Halt mit brennendem Licht™. Hier wurde der Wedh-
selstrom direkt durchgeschaltet. Der Motor hat das
nicht gern, wird heif und verbrennt. Mit ihm die
Steuerzellen. Aber das konnte man auch lassen, und
man tut es heute auch gar nicht mehr, Jedenfalls: die
Zellen auf der Lok waren nicht das griBte Ubel, Auch
mit Permamentmagnet-Motoren hiitte man zur damali
gen Zeit seine Pleite erlebt. Marklin war jedenfalls
von jener Gleichrichter-Pleite derart beeindruckt. dafl
man das Wort Gleichsirom diberhaupt nicht mehs
hiiren konnte

Das Aussterben des Gleichstrom-Betriebes bei Mirk-
lin war allein eine Sache der Speisegleichriduer. Die
Zeit was damals eben noch nicht reif fiir diese Be-
trichsart. Wermner Henning, Viernheim

Ab Januar 1949
Kiliput - Dentschlandoertzieb!

Wie wir in_ letzter Minute erfahren haben, ist der
Lilipui-Vertrieb iiber die Fa. Trix bereits wieder
ssé! Liliput beabsichtigt, 1969 einen direkien
Rﬁ'ldl'ﬂlﬂdim aufruziehen. Bis auf weiteres ma-
n sich sowohl Private als ouch Wiederverkiufer
irekt an die Fa. Liliput wenden! Genave Anschrift
siehe Anzeige ouf 5. 57.

Diesem Heft ist
das Inhaltsverzeichnis
fir Band XX/1968 beigelegt!



Abb. 1. Eine propangasbeheizte Weiche im Bf. Oberou (an der Strecke Minchan— Garmisch—Innsbruck)

nebst 2 Propangasbehdltern — zugleich aber auch ein stimmungsvolles Winterbild, sodafl mon am liebsten
aleich auch dorthin abreisen mbchie! Bei der Signaltafel im Mittelgrund handelt es sich um eine Neigungs
wechseltafel Ne 12 und zwar gibt die nach rechts zeigende Keilspitze an, doB ab hier die Bahn wieder

horizontal verlduft
Abb. 2. So sieht ein Schnee-Warngerdat aus, das auf
MNiederschliige um oder unter dem Nullpunkt an
spricht und die selbstiatige Einschaltung der Weicher
heizungen bewirkt; es entlastet den Fohrdiensileiter
oder Aufsichtsbeamten, denen das Einschalten der

Weichenheizunge bliegl, ganz wesentlich insbeson
c/t‘t“( Qe“'t ﬁ&('n(»:ﬂe: fjt;?hk(;tfn)mi:v? fhii & -
?
der gange éc/.,uee

L'Ctét(:nnf *

‘/‘-\76 ‘L‘(Cn tnu/.{.//,

Es ist nuhezu 1 Jahr her, seil wir dber die
Weichenheizungen berichtel haben und das
stimmungsvolle Winterbild der Abb. 1 mdége
nochmals an die propangasbeheizten Weichen
nehst den zugehdrigen charakteristischen Gas-
behdltern erinnern. Und in Abb, 2 kdnnen wir
lhnen heute eines der im o. a. Artikel erwdahn-
ten Schnee-Warngerdte vorstellen

Die dbrigen Bilder heziehen sich aul die
obige Uberschriit, denn im vergangenen Winter
ar es mitunter so kall, daB wohl! die Weichen-
zungen schnee- und eisirei gehalten werden
konnten, aber die Wirme nicht ausreichend
iber das (lbrige Gestinge ilibertragen wurde
(s. Abb 1. 4). Man mubte also die provisori
schen HilismaBnahmen ergreifen, die in Abb




Und es gibt sie doch — die Gberdachte

Briickeintolzbauweise
piiz den Dampé!okﬁetzicé.’

Bei der Brikcke in Hol:bauweise in Helt 15/1968,
S. 803, steht zu lesen. daB eine holziiberdachte Briicke
fiir den Dampibetrich wohl nur im Land Utopia durch
eine groBriigige Behirde genchmigt werden diirite
Lnd doch gibt (bzw. gab) es hierfiir ein schiines Vor
bild: die hilzerne Rheinbriicke bei Bad Ragaz auf der
Linie Ziirich - Chur mit den Spannweiten 6 x 24 m
(eingleisige Normalspur), Diese Briicke wurde 1857/58
erbaul und erst 1928 abgebrochen. Da auch in der
Schweiz die Elektrifizierung erst kurz vor dem ersten
Weltkrieg einsetrte, hat diese Briicke mindestens
50 Jahre dem Dampibetrieb standgehalten! (Literatur
angabe: _Die Geheimnisse der Fisenbahn®, Basel,
2. Auflage 1935, Seite 107. Hier ist die priichtige holz
iberdachte Brilcke abgebildet)

Herr H. Schiifer aus Remscheid kann also getrost den
Dampibetrich auf seiner Holzbriicke wieder aufneh-
men! Dr. Oskar Bandilow, Passau

-7 explizierl werden. Was lir Konsequenzen
aus diesem Dilemma von seilen der DB ge
zogen worden sind, ist uns nicht bekannt. Sie
ddarften auch nichi einfach sein, weil die Wdrmi
zufuhr nicht willkiirlich erhéht werden kanr
Nun, Hlir einen Modellbahner wire dies sowle
so nicht von Belang, weil ihn ja nur das opli
sche Drum und Dran der Weichenheizungen zu
interessieren brauchl, die wir Im erwdhnlen
Helt aulgezeigt und dargestellt haben

Abb. 3-7. Bei zu hohen Kdéltegraden ist der Wdrme
verlust bei den beheizten Weichen so grofl, dofi das
Slellgestange ennoch einfriert. Hier hilft nur ein
Dlechbehdlier mit Briketts (mit Petroleum Obergossen
und angeziindet), der unter das G geschoben
wird und zuséizliche Wéarme abgibt. Nicht der Weis
heit letzter Schiufl, aber die Betriebssicherheit geht
der Bundesbahn vor Jund wenn der ganze Schnee
verbrennt (werden muf)” |

e
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Er stand auf seines Daches Zinne (der Minimann)
und schaute mit vergniigtem Sinne

ru seinem Klempnermeister hin der oben im Behdlter der Wasserreservoirs steht [und so tut, als ob er
yeiten wiirde). Ein vielsagendes Motiv von der HO-Anlage d an der Hoeven, Rotterdam, von

chen Bastelklns wir bere ft 6/68 ginige Kostproben zum besten gaben. Auch diese
spricht Bdnde, sowohl Uber seine gute b Y abe als auch sein K&nnen

]

S T RE T /- / ] . [* und zwar im Zusammenhang mit dem Umbau
- Vorsicht ist die NMutler dex Povgellankiste! ™ — 507 Gigicnivomtahepolte in Fioft 15 v, 16/68,
Nach dem Umbou die Gehéuse — im Sinne der VDE-Vorschriften (s. a. Heft 15/68 S. 800) — so sichern, doB
Unbefugte (insbesondere Kinder) nicht zv Schoden kommen kdnnen! Am besten wieder vernieten oder
Schrauben verkdrnen baw. mit UHU-plus oder LOP sichern! D. Red.
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— ein Motiv von der grofien HO-Anlage
des MEC Rendsburg

Buchbesprechungen

Fleischmann-Tips

Die verschiedenen Tips, die im Laufe der Zeit in
der Hauszeitschrift .Fleischmann Kurier™ erschienen
sind, wurden jetzi zusammengefabt in einem Ring-
buch, Format DIN A5, gelielert, so daff man ein
praktisches Nachschlagewerk in Hinden hat, das
immer Giiltigkeit besitzi. Die Themen sind in sechs
Gruppen gegliedert, die in sich nochmals unterteilt
sind'.’ Das Auffinden eines bestimmten Punktes wird
dadurch sehr erleichtent. Durch eine beigelogte Post
karte kann man evil. erscheinende Nachtrige an
fordern, die dann automatisch zugesandt werden.

Gleisanlagenbuch M 4

Gleisanlagenbuch M 4, Format 42 x 29.7 cm, Preis
DM 7.-, Firma Fleischmann, Nﬁmher?{e

Dieses Buch enthiilt eine ganze Reihe Glelspline
von kleinen, mittleren und gréBeren Anlagen, die
jeweils durch einen Verdrahtungsplan und teilweise
auch durch farbige Schaubilder oder Fotografien als
Landschaftsgestaltungsvarschl, erginzt  sind. Die
Schaltbilder sind zeichnerisch gut dargestellt und
auch fiir den Laien verstindlich., Auch die Ver
drahtung des neuen Gleishildstellwerks ist bei jeder
Anlage cksichtigt worden, so daB man die Wahl
hat, entweder dieses oder die herkmmliche Aus-
fihrung zu verwirklichen. Um es nicht zu vergessen:
Am Anfang des Heftes sind verschiedene Gleis-
entwicklungen und Bahnhofsgleispline mit aufge-
nommen worden, wie sie auch schon im Gleis-
anlagenbuch M3 zu finden waren. nur mit dem
Unterschied. daB die neven Bogen- und Dreiweg-
weichen mit verwende! wurden. Fine weitere niitz-
liche Kleinigkeit, die wohl mancher zu schitzen
wissen wird, ist die Angabe vom Lichtraumprofil der
Fahrzeuge und vom Tunnelquerschnitt (mit Mafen).
Ergiinzi wird das Gleisanlagenbuch M 4 durch ein
beiliegendes Textheft, in dem allerhand Wissens.

wertes zu finden ist.

Alles in allem ist dieses Buch eine gute Hilfe fiir
den Neuling, der sich mit diesem Metier vertraut
machen will, aber auch alte .Hasen® werden noch
manche Anregung finden

*

Giiterwagen-Handbuch
von G. Kéhler und H. Menzel

280 Seiten, Format 22 x 15,5 cm, Kunstledereinband
mit mehrfarbigem Schutzumschlag, 196 Abbildungen,
14,80 DM, erschienen bei Transpress VEB Verlag filr
Verkehrswesen, Berlin, El!lﬁlllilfl im &rilichen Buch-
handel

Im vorliegenden Handbuch werden die Giiterwagen
der deutschen Reichsbahn sowie Fahrzeuge des ge-
meinsamen Gilterwagenparks der RGW-Liander durch
Bild, MaBskizzen, technische Daten und erliuternden
Text vorgestellt. Ab ichen davon wurde nur bel
den Tiefladewagen. die in drei Ansichten gezeichnet
wurden und von denen keine Fotos vorhanden sind.
Die Ubersichtszeichnungen sind zwar nicht in einem
einheitlichen Mafstab gehalten, aber die zahlreichen
Mapangaben bieten gute Vergleichsmiglichkeiten.

Das Nachschlagewerk berticksichtigt bereits die neu
esten internationalen Entscheidungen {iber eine ein
heitliche Kennzeichnung der Giiterwagen aller euro-
piischen Fisenbahn-Verwaltungen. In jedem Fall
wurden neben den alten audh die neuen Wagen-
nummern angefiihrt. Diese neuen, in der Dalenver-
arbeitung ertaibaren Wagennummemn, Gruppenzei-
chen und Nebenzeichen sind in (ibersichtlichen Ta-
feln zusammengestellt, In cinem gesonderten Ab-
schnitt wird diese neue Kennzeichnung mit Leitzahlen
erliiutert. Fine Ubersicht {iber Auswahl und Zuteilung
der Wagen, eine Typeneinteilung der Behiilterwagen
der DR sowie eine Belastungsiitbersicht {iber die Ver-
ladung schwerer Einzellasten vervollstindigen den
Inhalt



, Kleinbahn"'-FTahzzenge auf Miicklin- Anlagen

Lange Zeit standen einige SBB-Wagenmodelle
der Fa. Kleinbahn, Wien, auf den Abstellglei-
sen meiner Marklin-Anlage herum, lch hatte
sie einem MIBA-Vorschlag entsprechend mit
leporello-artigen Faltenbalgen versehen, doch
als sie zum Einsatz kommen sollten, war ich
enltduscht: trotz genauer Gleisfiihrung (Aus-
gleich von Gleisunebenheiten u. dergl.) befrie-
digte ihr Lauf keineswegs, was wohl haupt-
sdchlich auf die etwas mangelhafte Raderaus-
fihrung zurickzufiihren ist.

Durch Zufall kam ich auf den ,Trichter®, und
zwar als einmal zufdllig ein Trix-International-
Radsatz neben einem Kleinbahn-Wagen lag.
Schublehre hergenommen und Réader ver
glichen. Meine Uberlequng: Wenn man die
Achsstummel der Trix-Radsdtze etwas abfeill,
miifite es gehen. Und es ging!

Man nehme also eine Flachzange, halte damit
den Trix-Radsatz fest und feile mit einer klei-
nen Flachfeile (aus einem Schliisselfeilen-Satz)
die Achsstummel auf das MaB der ,Kleinbahn"-

Achsen zurecht und runde die Flachen ab, so dal
kein Grat mehr an der Feilstelle vorhanden ist
Durch Probieren bekommt man schnell heraus,
wieviel man eventuell noch abfeilen und wie-
der abrunden muB, bis die eingesetzte Trix-
International-Achse schén rund lauft,

Auf diese Weise habe ich meine sdmtlichen
.Kleinbahn*-Wagen umgeriistel — der Erfolg
ist verbliffend.

Eine Einschrdankung muB ich allerdings ma-
chen: die wvorstehend geschilderte Methode
fuhrt nur bei den Mirklin-Modell-Gleisen der
Serie 3800 und 3900 zum Ziel. Bei den Gleisen
der Serie 5100 und 5200 besorge man sich den
Fremdradsatz Nr. 6650 von Trix und verfahre
in der gleichen Weise

Die gleichen gulen Laufeigenschaflen erzie-
len Sie tbrigens auch beim Einsetzen von
Trix-Radsatzen und unter Anwendung der glei-
chen Manipulation — bei Lima-Wagen

G. Ohrlein, Bayreuth

7/:’!‘;‘0“;‘!{{!5[ ,'li‘n[ vom ,‘H{. .L_’rm(;lury- -

ouf der HO-Anlage des MEC Rendsburg,

Uber die und von der wir seit geroumer Zeil immer wieder Inleressantes berichten (s. a. S. 19/20). Das unserer
Meinung nach _bildschone® alte Stellwerk wor Gegenstand einer Bauzeichnung in Heft 2/6B, wie Sie sich
vielleicht noch erinnern werden,




