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Im Fachgeschiéift eingetroffen . . .

(DTevm Klammern angegebenen Hefte weisen auf
bereits erfoigte Besprechungen hin)

FISCHER B&lkow .Phoebus” (4/XX
Bélkow _Junior” (4/XX)
und Windsack
MARKLIN: Never Katalog 1968/69
TRIX HO-Europa-Lok 2247
Schienenbus 2290
und Beiwagen 2289
Giterwagen 3473, 3474 und 3475
(Kuhlwogen mit div. Beschriftungen)
)

{alle 5/X Titelbild: Der Reiz der Schmalspurbahn
VOLLMER: Never Katalog 1968/69

WIKING: alle Neuheiten (5/XX) In den Baohnhof Mayrhofen einfahrender Personen-
Stichtag: 1. 7. 68 zug der Zillertalbahn (760 mm-Spur)

(Foto: Ing. O. Schneider, Wien)

(Bezieht sich nur ouf Nirnberger Fachgeschéfte!)

Achtung!
Betziebs-
Fezien

des
Miba-
Oezlags

vom 27.7.—18. 8. 68

Post und Bestellun-
gen kdnnen in die-
ser Zeit nicht er-
ledigt werden!

rholsame
c/?em'en

gehabt zu haben (oder
noch vor sich zu haben),
wiinschen wir allen un-
seren Lesern und Freun-
den. Hoffentlich fanden
(oder finden) Sie ein sol-
ches Ferienidyll, wie es
Herr Wientgen + auf
seiner bekannten HO0-An-
loge einstmals schuf —
Badegelegenheit, Gast-
hof und Bohn, olles ouf
engstem Roum beiein-
ander!
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entdeckle Chronos in der Schweiz, in Inter-
laken, und wir kénnen sein Entziicken voll und
ganz verstehen, da uns sein Farbfolo weil mehr
vermiltelte als diese gedruckte Schwarz-WeiB-
Wiedergabe. Die rolen Pulferteller mit den
weiBen Schrdgstreifen am dunkelbraunen Prell-
bock bilden einen prachivollen Konlrast zu
dem griinen Busch im Hintergrund. Die Blumen-
gruppen davor sind lila und gelb, die Bruch-
steine weiBlich und das Bremsschuhgestell vorn

——

Qen
schénsten

/Ozclléoc/c

seines

oLeéena o

ist wiederum dunkelrot gestrichen. Dab sich der
Blumenschmuck nach rechis neben dem Prell-
bock noch fortselzt, braucht wohl nicht hervor-
gehoben zu werden.

Ein solches Bild ist fiir einen Schweiz-Kenner
keine Seltenheil. Die Schweiz diirfte die sduber-
sten und blumenreichsten Bahnhdéfe besitzen
und zu dem schmucken Gesamtbild durfte all-
gemein das Fehlen unschéner Zdune nicht un-
wesentlich beilragen.

en reveltschSnsten /Otelléoc& 122

. dirfte Herr G. Bolay, Stgt.-Zuffenhausen,
entdeckt haben und zwar nicht in Stuttgart,
sondern in Falkenstein/Ofr., das ebenfalls sehr
um den Fremdenverkehr bemiiht ist. Das be-
sondere Lob gebiihrt aber wohl dem Herrn
Bahnhofsvorsteher, denn nicht nur der Prell-
bock ist blumengeschmiickt (dahinter steht noch
eine separate Konsole mit Blumentopfen), son-
dern auch auf der Verladerampe der Giiterhalle

Abb. 1. Prellbock im Bf. Fal-
kenstein/Ofr. mit Blumenkasten
und separatem Blumensténder
und Sperrschild-Verkehrszeichen
(links am Prellbock). Ganz im
Hintergrund die besogte Dek-
kungsscheibe!
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stehen weitere Kiésten und rings um das
Empfangsgebdude sind Blumen eingepflanzt.
Man konnte tatsdchlich meinen, sich auf
Schweizer Boden zu befinden!

Herr Bolay hat in seiner Begeisterung nicht
vergessen, den Gleisplan zu skizzieren, der
noch folgende Besonderheiten beinhaltet: die
Bahnstrecke ist hier zwar zu Ende, aber die auf
Abb. 1 im Hintergrund erkennbare Deckungs-




Abb. 3. Obersicht Uber die
Gleisanlagen, von der Ver-
laderampe o (s. Abb. 4) aus
gesehen

Abb. 4. Schematische, un-
maBstébliche Darstellung
des Bahnhofs-Gleisplans.

Abb, 2. Prellbock von der
Rickseite mit Blumenschmuck
an der Verloderampe und
Teil-Obersicht Gber die Bahn-
hofs-Gleisanlage

Verladerampe
Lokschuppen

Deckungsscheibe beim
A Bohnibergang

Bohlen-Bahnsteig

scheibe (c in Abb. 4) verrat, daB das Gleis
noch ein Stiickchen iiber den StraBeniibergang
hinaus verlingert ist, und zwar bis zum Baywa-
Lagerhaus hin, Die Bahnsteigkante beginnt
beim StraBeniibergang und reicht in der Linge
gut fir 6 Umbauwagen 3yg. Fir Kurzzige
(z. B. Schienenbusse) ist zwischen dem 2. und
3. Gleis ein kurzer Bahnsteig mit Bohleniiber-
gang am Prellbock eingebaul.

Diese Gleisanlage stellt nach Umfang und

Gleiswaoge
Empfangsgebdude
Giterhalle
Freiladegleis
Lagerschuppen

Anordnung zweifelsohne ein sehr gutes Bei-
spiel fiir einen Endbahnhof einer Modellbahn-
Nebenstrecke dar., Die Rangier- und Fahrmég-
lichkeiten sich auszumalen, diirfte recht unter-
haltend sein. Wenngleich heute auf dieser
Strecke auch nurmehr V 100 und VT 98 ver-
kehren, so deutet der heute vermutlich unge-
niitzte Lokschuppen (was nicht unbedingt der
Fall zu sein braucht! D. Red.) auf eine ehemals
lebhaftere Vergangenheit hin
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eine

aBe[uyy-futnue-pUR AN -oP-uY
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Kombinierte

Lésung
fir umzug-
bedrohte

Anlagenbesitzer

Das ersie Problem wohl aller Modellbahner
ist das der Riumlichkeit. Und wenn man
dann noch die Méglichkeit einer drtlichen
Verlinderung einkalkulieren muff, dann
bleibt meines Erachiens nur eine
Lésung, niimlich die der Kombina-
tion zwischen Eck- und .An der
Wand entlang”-Anlage und
Auflisung dieser Gesamtan-

- lage in Einzelteile. Die Ba-
sis meiner Anlage bildet
X -Zindelstein~, eine
* ‘-\‘ Stadt mit dem Grund-
L8 rif  eines gleich-
schenkligen Drei-

ecks, erbaut

auf einer

leicht zum

Hinter-




grund hin ansteigenden Anhéhe
und zu Zeiten der verkehrsmiifigen
ErschlieBung des Gebietes mit
einem Sackbahnhof

Verbindung mit einem Teil-An-
lagen-Grundri# in Form eines
Bl:u‘lndlenlsligen Dreiecks gestattet

i verniinftiger Bahnhofsgleislinge
eine Minimallinge der fiir den
Transport der Platte entscheidenden

(SchluB auf S. 517)

1 Verlegung von RG (alt) an
u) die neve Stelle RG neu.

Der Pfeil kennzeich-
ne! dne erforderliche Trennung
zwischen Primdr- u. Sekunddrseite

Betrifft: Universal-Fahrpult (Heft Nr. 8/68 S. 386)

1.) Verbesserungsvorschlag

Ich befirchte, dafl die zweite Gleichrichterzelle von
unten die Belastung bei l@ngeren Rangierfahrten nicht
durchhélt, Bei SchlieBen des Schalters RG fliefit ein
KurzschluBstrom ohne Hindernis {ber die besagte
Gleichrichterzelle. Es wire m. E. daher besser, statt
des jetzigen Schalters RG (in meiner Skizze mit RG
alt bezeichnet) einen Ruhekontakt (= RG neu) ein-
zusetzen. H. Hélscher, Hamburg

2.) Zeichnungsfehler

Ein Ungliick kommt selten allein! Dem Zeichner
ist dariiber hinaus noch ein kleiner Fehler unter-
laufen., der jedoch - wenn es der Zufall will -
iible Folgen haben kinnte. An der mit einem Pfeil
gekennzeichneten Stelle darf mnatiirlich keine Ver-
bindung, zwischen dem 0-Leiter und der Erdung des
Netzgeriites bestehen. Dies wiirde den VDE-Bestim-
mungen nicht entsprechen. Wir bitten, die betreffende

Stelle der Schaltung in Heft B/68 entsprechend zu
berichtigen!

Herr H. Fassbender aus Reutlingen schreibt in
diesem Zusammenhang: Die VDE-Vorschrift hat ihren
Sinn, wenn man die Auswirkungen bedenkt. die bei
Unterbrechung des Null-Leiter oder Mittelpunki-
Leiters im Stromnetz des Hauses auftreten kinnen.
Im Fall P. wﬂrde ein an einer bellthlpn Schuko-
Steckdose ange Geriit
(auch jeder genullte Fkklmhﬂdl die gesamie Modell-
bahnanlage unter eine gefiihrliche Beriihrungsspan-
nung von 220 V gegen Erde setzen. Die Folgen kénn-
ten — vor allem auf Steinbiden -~ u. U. tédlich sein!
Primiir- und Sekundiirseite der Trafos miissen daher
unbedingt galvanisch einwandfrei getrennt sein. Im
iibrigen empfehle ich im Falle P. eine Schutzisolie-
rung des Trafos, wie die Fa. Mirklin es handhabt.
Dabei bedarf es keines Schutzleiters, sondern nur
eines einwandfrei arbeitenden Uberstromschalters.
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