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Qa lacht dev JNodellbaltiner

Titelbild:

Das Thema
StraBenbahn

hat offensichtlich auch
seine Reize, wie das Motiv
des Herrn E. Zech aus
Haushom offenbart. Er hat
Ubrigens die Rivarossi-
Tram verbessert und ver-

schént (verglast, Fenster-
rahmen angemalt) und
einem Beiwogen eine

offene Plattform  verpafit®,

Einer fiir viele! zu Heft 7/68 5. 345

LLange Fleischmanner”

Der Schrei nach langen ,Fleischménnern” ist
doch zweifellos vorhanden. Wiire es der MIBA nicht
m&glsdv in dieser Beziehung einmal bei der Fa.

.Und nun méchte ich Euch meine Urwaldbahn mit
Original-Klima vorfohren!” (Guldner)

vorzufihlen?

Ich mdchte die Wiinsche nach eisch-
ménnern” dahingehend erweitern, du! ich lmr mdli
nur maBstéblich lange Wagen wiinsche, sondern auch

Iche mit ki Fensterscheiben wnd Innenein-

Buchstdblich ,am Rand” entdeckt —

am Rand der Messe und eines Quick-Schausticks:
die aus zwei Unterfihrungen gebildete Gleisiber-
briickung, die sich ebenso gut machen wie die Ubri-
gen netten kleinen GelGnde-Details!

richtung. Wieviel Bastelarbeit bliebe uns dann er-
l?ﬂlﬂ Herr Ebn:;ngor Jhu' so glwuin ich, der Fa.

iesen. Hoffentlich Ill' Wnr haben llﬁlllll'dl'
do:ﬂnoch einige Wiinsche! |
Bruno Seiffert, Wiirges/Ts.
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und Kuppelstangen besonders

-

-

Abb. 1. Ein Ellok-Veteran, der sich im Modellbetrieb infolge seines Sd\rdgnngencmruebs mit Blindwelle
ut ausnimmt und bestimmt manchen Liebhaber

finden dirfte: die E 79 02.

(S&mtliche Fotos: Lokbildarchiv Bellingrodt, Wuppertal-Barmen)

Der Leser hat das Wort

Bilder als Kommentar

Weo bleiben vie Ellok-Olo-Timer€

In den abschlieBenden Ausfilhrungen zur
diesjdhrigen Spielwarenmesse wird davon ge-
sprochen, daB angesichts der zahlreichen Neu-
heiten, die die Industrie (nicht nur in diesem
Jahr) auf den Markt gebracht hat, eigentlich
kaum mehr Wiinsche der groBen Modelleisen-
bahner-Gemeinde offen geblieben sein kénnten.

Nun stellt sich aber die Typenpolitik der
Hersteller — von der im Zeichen des Gemein-
samen Marktes stehenden Internationalisierung
der Modelle einmal ganz abgesehen — in mei-
nen Augen so dar, daB sie mil zunehmender
Elektrifizierung beim groBen Vorbild die Ara
der Dampflokomotive neu entdeckten und Jahr
fiir Jahr den Modelleisenbahnern besonders
markante Typen aus der .guten® alten Zeit
als Modell bescheren. Darilber scheinen sie
aber zu vergessen, daB auch die elektrische
Lokomolive, heute gemeinhin als modernste
Traktionsart gepriesen, Vergangenheit hat.
Und so sehe ich mich mit meiner Vorliebe fiir
Ellok-Old-Timer unter den Modelleisenbahnern
als Individualist; denn die Landkarte der Wiin-
sche weist an dieser Stelle einen nahezu
weiBen Fleck auf,

Zwar zielen die E 94 verschiedener Hersteller,
die E 18 und E 44 von HAMO und die wieder-
auferstandene E 32 von Fleischmann in diese
Richtung, aber die typischen Ellok-
Veteranen suche ich landauf, landab seit Jahren
vergebens! Ich bin mittlerweile bescheidsn ge-
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worden und erwarle sowieso keine Speziali-
titen mehr (etwa aus der Zeit der Lander-
bahnen oder aber so originelle Loktypen, wie
sie auf den schon sehr frith eleklrifizierten
Strecken Oberschlesiens zum Einsatz gelangt
sind, z. B. die E 5).47—52 oder die E 91.38—49;
hierfiir ist wahrscheinlich der Kreis der poten-
tieller Kdufer doch zu klein). Aber die E 06,
E 52, E 16 oder E 91 dirften zahlreichen Eisen-
bahnfreunden bekannt sein und miiBten als
Modell bestimmt einen gréBeren Interessenten-
kreis finden.

Mich wiirden sie jedenfalls begeistern (wenn-
gleich diese meine Begeisterung auch keinen
der Hersteller veranlassen wird, ein solches
Modell meinethalben in sein Programm aufzu-
nehmen. Eine gewisse Zeit hatte ich auf die Fa.
Heinzl gehofft, aber dort scheint man, da die
Anhiénger romantischer Dampfrésser in der
Uberzahl sind, die allgemein verbreitete Ein-
stellung zu den Ellok-Veteranen zu teilen,

Neidvoll blicke ich in die Schweiz, wo den
Liebhabern &lterer Elloktypen mittlerweile drei
Modelle (Be 4/6, Ce 6/8 und AE 4/7) angeboten
werden.

Ich kann also nur hoffen, daB die Japaner,
die diese Marktliicke in der Schweiz entdeckten,
diese bald auch bei uns aufspiiren, um damit
in einen Markt einzudringen, der fiir sie wahr-
scheinlich nicht wenig interessant sein diirfte.

Jiirgen-Peter Schirmer, Essen
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Grundtyp! Oben die E 16 03 von der rechten Seite

e,

c;ch derselbe

Abb. 2 und 3. Zweimal dis E 16 — und d

gesehen (ohne den auf dieser Seite tatsdchlich nicht vorhandenen Buchli-Antrieb etwas ,unfertig® wirkend)
und unten das .gegenseitige” Konterfei mit den fiir den Buchli-Antrieb typischen Blenden.

w Abb. 4. Imposant, elegant und irgendwie ,rassig”: die weinrote E 19, mit einer Vmax von 225 km/h Vor-
|Gufer der E 03 und im Obrigen die Nachfolgerin der durch das Mdrklin-Modell in weitesten Kreisen bekannt
gewordene E 18, die beide quasi zu den Old-Timern z&hlen, aber dennoch noch nicht zu ,alt” wirken.
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Abb. 5. Die (1B)
(B 1)-Giterzug-E 77,
die es formmdfig
mit der beliebten
C'C'-Giterzug-E 9
(Abb. 6) durchaus

aufnehmen kann.

Abb. 6. Zur Beliebt-
heit der E 91 hat
nicht nur unser Bau-
plan in Heft 9 und
/I (und zuletzt
15/64) beigetragen,
sondern v. a._auch
die sichtbaren Treib-
und Kuppelstangen,
die das Bild einer
fahrenden Ellok nun-
mal wesentlich bele-
ben. Unser Bild zeigt
Gbrigens die ehema-
lige bayr. Ausfih-
rung E 522 505
(spater E 91 05).

Zum Isolierungskennzeichen “Wi 29" in Heft 6/68 S. 303

Ra 13 ® wire hier eine Gliickszahl gewesen

Der Vergleich mit Ra 12 (Grenzzeichen) ist
nicht besonders gliicklich gewdhlit. Laut Signal-
buch steht Ra 12 im Winkel zwischen beiden
Gleisen. Wenn Herr Winkler die Eisennielen
bereits weiB anstrich, hétte er einen blauen
Pieil aui den Kdépfen der Nieten anbringen
und das so geschalfene Signal mit Ra 13 (Iso-
lierzeichen) bezeichnen sollen. Dieses Signal
kann rechts oder links vom Gleis stehen.

K. Eschweiler, Hochdahl
Anmerkung der Redaktion:

Herr weiler sowie einig i
Leser haben recht, und zwar nach dem Motto .Wenn

fmerk
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schon - denn schon”! Wenn schon eine isolierte
Gleisstelle gekennzeichnet werden soll (egal aus
welchen Griinden), dann sollie man auch das Isolier-
Kennzeichen der DB imitieren. Beim groBen Vorbild
gibt es an, wie weit ein Gleis frei zu halten ist.
damit das Umstellen von Weichen und Signalen
nicht verhindert wird. Das spielt im Fall des Herm
Winkler allerdings keine Rolle, sondern wichtiger
und mehr seinen Zwecken entgegenkommend ist die
Tatsache, daB Ra 13 rechis oder links vom Gleis
siehi und der blaue Pfeil auf das entsprechende
Gleis hinweist. Zugegeben, wir hiitten unseren Senf
gleich dazu geben sollen, aber wir hatten bei dem
kleinen Tip mehr die praktische Seite im Auge
gehabt. Nichis fiir ungutl



-o;‘i SRl

Abb. 5. Die (1B)
(B 1)-Giterzug-E 77,
die es formmdfig
mit der beliebten
C'C'-Giterzug-E 9
(Abb. 6) durchaus

aufnehmen kann.

Abb. 6. Zur Beliebt-
heit der E 91 hat
nicht nur unser Bau-
plan in Heft 9 und
/I (und zuletzt
15/64) beigetragen,
sondern v. a._auch
die sichtbaren Treib-
und Kuppelstangen,
die das Bild einer
fahrenden Ellok nun-
mal wesentlich bele-
ben. Unser Bild zeigt
Gbrigens die ehema-
lige bayr. Ausfih-
rung E 522 505
(spater E 91 05).

Zum Isolierungskennzeichen “Wi 29" in Heft 6/68 S. 303

Ra 13 ® wire hier eine Gliickszahl gewesen

Der Vergleich mit Ra 12 (Grenzzeichen) ist
nicht besonders gliicklich gewdhlit. Laut Signal-
buch steht Ra 12 im Winkel zwischen beiden
Gleisen. Wenn Herr Winkler die Eisennielen
bereits weiB anstrich, hétte er einen blauen
Pieil aui den Kdépfen der Nieten anbringen
und das so geschalfene Signal mit Ra 13 (Iso-
lierzeichen) bezeichnen sollen. Dieses Signal
kann rechts oder links vom Gleis stehen.

K. Eschweiler, Hochdahl
Anmerkung der Redaktion:

Herr weiler sowie einig i
Leser haben recht, und zwar nach dem Motto .Wenn

fmerk

434

schon - denn schon”! Wenn schon eine isolierte
Gleisstelle gekennzeichnet werden soll (egal aus
welchen Griinden), dann sollie man auch das Isolier-
Kennzeichen der DB imitieren. Beim groBen Vorbild
gibt es an, wie weit ein Gleis frei zu halten ist.
damit das Umstellen von Weichen und Signalen
nicht verhindert wird. Das spielt im Fall des Herm
Winkler allerdings keine Rolle, sondern wichtiger
und mehr seinen Zwecken entgegenkommend ist die
Tatsache, daB Ra 13 rechis oder links vom Gleis
siehi und der blaue Pfeil auf das entsprechende
Gleis hinweist. Zugegeben, wir hiitten unseren Senf
gleich dazu geben sollen, aber wir hatten bei dem
kleinen Tip mehr die praktische Seite im Auge
gehabt. Nichis fiir ungutl



Abb. 1. Daos ist die dampf- T
betriebene Zugeinheit in NI

roBe Vorbild dieses Mo-
delichens befuhr zwischen 1918
und 1961 die Gleise der Sur-
see-Tuengen-Bahn. Beim Mo-
dell ist der Rohmen aus 05
mm Ms, das Gehduse aus
0,5 mm Sperrholz gefertigt,
Puffer, Kupplungen und Achs-
loger stammen wvon Arnold.
Die Kohle Yn der Mitte des
Triebwagens) ist Obrigens echt,
sie stammt aus dem inzwischen
verschrotteten Original-Trieb-
wagen |

Kaum zu glauben — aber wahr!

8tn (Qampﬁéetmeéenes % ﬂoge”’

 Als |d| -udl vor ca. 4 Jahren entschioB, eine Wolframdréihte erhitzen das Wasser unter einer
p Zug! ition fir Spur ‘N Spa Mun von 16 Volt. Der NaBdampf wird durch
bcm, hcm dieser Gedanke bei verschiedenen om Sch in vom Per gen in den Trieb-
chhﬁndhm von denen ich Ratschlige und dos ?lolht, wo er den Zylinder zum Schwingen
T Baumaterial holen wollte, nur ein mit- Imng'. linder und Kolben stammen aous einem
dcheln zur Folgo Trotz der negativen Wo’wcrl-Gounxindor. Die beiden Plétichen, du
Pnég::- darf ich heute behaupten, nach un-  aneinander reiben, sind aus Mﬂln‘
zéh lgon MiBerfol die Ldsungen der Haupt- geségt. Die lldor (O,J J ﬂirdon Dampfein- und
schwierigkeiten nden zv haben. Mehr als ein  -austrit mubBte tahina:
licktes Experiment kann diese Dampfbahn aller-  auskratzen, da idl uu Boh mo Hir so kle m
SI.' nicht betrachtet werden, obwohl eine Weiter-  Bohrungen “finden konnte.
om-idlu-g nun keine gv&hm Probleme mehr auf- Nun steht der kleine Damp! bereits auf einem

werfen wiirde. Modollglon fir olnnngiorh Fal . Die vielen
Die Dampfkomp b t aus ei Personen-  Umbavuten und robchlmon haben ihn lriluunig

wagen, ill dem ein Kuul ni! elekirischer Heizung . altern™ | Ich trachte mein

ingeb. ist, und Dampftriebwagen, dessen .Da-pl ﬂlr-rt N“ als beendet; os beweist iododl

Vorderachse iber eine Dherseng 1 128 dowk idar, daB o

einen schwingenden Zylinder MM wird, Der g rd.mdollt h unméll-

l«gﬂllv'mldlb A n& - ‘mittels lsigo 'moﬁum ohne daB er hierzu fevere
iner Nadel nndnmgoﬂ r einer Min jedoch ialwerkzeuge brauch
:'w in einer Lﬂhﬂn&hn ). e Franz Sludolmmm, Luzern/Schweiz
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“ Abb. 2. UnmaBstdbliche Prinzipskizze. Der Dampfkessel befindet
Abb. 4. Zylinder iy’ sich im dreiachsigen Personenwagen.
und Kolben in ca. 'I
s nat. GréBe.

Abb. 3. Vermafite Schauskizze vom Zylinder (in mm).
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