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Es muf3 nicht gleich
ein Wald sein.

Bestimmt nicht. Oft genigt schon eine
kleine Baumgruppe — und |lhre Anlage
gewinnt. Machen Sie einen Versuch mit
dem natureal-Bausatz 1465. Er enthdlt
vier Kiefern. Und damit eine kleine
Baumgruppe.

... ein Modell von

PREISER

natupreal’

,,Tﬁhﬁpfﬁ"" der ,Miniaturbahnen” 8/XX

1. Soeben ausgeliefert 383
2. Die erste Schmalspurboahn in 1 : 160 383
3. Brickenmotiv 384
4. ,Ahrlich — die Bahn ist doch wat fir

die Oma”! 385
5. Ein Universal-Fahrpult 386

6. Von und nach Bf. Schwarzenbach (H0-Anlage
Strasser, Hamburg) 388

7. Podeste fiir Signal-Fernsprecher

8. Preiser-Messemotive

9. Signale auf Podesten

10, Grofiraum-Behdlterwagen
11. Freelance-Nachbildung des ET 203 396

17
12

2 interessante Gleispldne
13. Decoupiersdge aus alter Ndhmaschine

14, Buchbesprechung ,Die Dampflokzeit

15. 17 Jahre Mcdellbahnerschatfen (H. Fritsch

mit Streckenpla

Bdume aus Weintrauben

18. Tips fur den Hduser-Modellbau

19. Vorbildgerechte Puffer fir Fleischmann-D-
Zugwagen

20. Der Siegeszug des Containers — 2. Teil
(Ladegeschirre)

417

MIBA-Verlag NuUrnberg & s o

Redaktion und Vertrieb: 85 Niirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 262900 —

Klischees: MIBA-Verlagsklischeeanstalt (JoKl)

Konten: Bayerische Hypotheken- und Wechselbank Nirnberg, Kto, 29364
Postscheckkonto: Nirnberg 573 68 MIBA-Verlag Nirnberg

Heftbezug: Heftpreis 2,20 DM, 16 Hefte im Jahr. Ober den Fachhandel oder direkt vom Verlog
(in letzterem Fall Vorauszahlung plus —,20 DM Versandkosten).

) Heift 9/XX ist spiitestens am 6. 7. 68 in Ihrem Fachgeschiift {

382



Im Fachgeschift eingetroffen . . .

Zum Titelbild:

FALLER:

FLEISCHMANN :

FULGUREX:
HERKAT:
LIMA:
MARKLIN :

POLA:
PREISER:

RIVAROSSI :
TRIX:

VOLLMER:

(Die in Klommern angegebenen Hefte weisen ouf be-
reits erfolgte Besprechungen hin).

Fischerhous B 278, Friesenhaus B
279, Jagdhaus B 280, Haus .Alpina®
B 281, modernes Geh&ft B 274,
Berghaus .Pontresina® B 298 (sémtl.
4xN)

EdelweiB-Zahnrad-Lokalbahn-Lok,

E 32 in never Auflage, Zahnstangen,
Gleisbefestigungsschrauben, Loren-
Kippvorrichtung sowie die Wagen
Nr. 1451 B, 1457, 1457 K, 1457 S,
1467 S, 1469, 1470 G, 1473, 1488 und
1499 (samtl. 4/XX)

PLM-Micado (4/XX)
Einbau-Umpol-Schalter (4/XX)
Europa-Lok E 410 (5/XX)

Br 74, 4-achs. Bierwagen mit versch.
Beschriftungen und belg. Liegewa-
gen (sémtl. 5/XX)

Wasserturm ,S0Benbrunn”, Sdge-
werk, FuBgdngersteg, Portalkran
(s@mtl. 5/XX)

Pfadfinder (5/XX)

Ein groBer Teil des amerik. N-
Atlas-Programms (5/XX)

HO Scharnow und Touropa-Wagen,
G-Wg. 3610, 3612, 3667 und 3611
LMinitrix* V 160, E 10 in rot/beige,
D. Wg. rot/gelb, G-Wg. 3239, 3256,
3257, 4918, 4974 und neue Beleuch-
tung 6645 (sGmtl. 5/XX)

Ein Teil der neuen H0-Gebdude
(5/%X)

Ein ,alter
(aber guler)

Schinken”..

— der Benzoltrieb-
wagen der preuB.
Staatsbahn, der Ge-
genstand eines Bau-
plans in diesem Heft

ist (S. 404—410).

BERRANAA W W

7

'/ /) 29vmsivasnvy/l]

Eine kleine ,,Sensation”!

Die erste Schmalspurbahn im Mafstab 1:160

Um ehrlich zu sein: Wir hab

und zurechtgefeilten Antrieb

schon seit g

Zeit darauf gewartet, daB uns einer unserer Leser
eine Schmalspurbahn zur N-Bahn prisentiert. Aller-
di?s tippten wir auf eine 6- oder 7-mm-Spur, aber
daB sie unter 5 mm sein wiirde, hétten wir nicht ge-
dacht. Die 1 : 160 Schmalspurbahn des Herrn Dietrich
Stérmann aus Fiirstenfeldbruck lauft auf einem Gleis,

dessen Spurweite 4,8 mm bﬂrﬁg.,
TMM-SPpur entsprichl. Die

was ungeféhr einer
ienen bestehen ous

1-mm-Messingdraht, der mittels Pattex auf Schwellen

aus Streichholz au

kiebt wird (die zv diesem Zweck

auf einem Tesa-Streifen fixiert wurden).
Wie ous Abb. 3 hervorgeht, basiert die Diesellok

Abb. 1.

auf ei

einer Amnold-T3, wodurch zwangslévfig gewisse Aus-
mabBe und P rtionen ben waren. Das Fahr-
gestell entstand aus Neusilberblech und das Gehduse
aus Messingblech. Im Gbrigen ist jeder freie Roum
mit Blei ausgefillt, um einen mdglichst hohen 5-
druck zu erreichen. Auch die Loren haben zwischen
den Achsen einen kleinen Bleiballast.

Bei diesen ersten Schmalspur-Fahrzeugen fiir den
N-Bahnbetrieb hondelt es sich also um eine Loren-
bahn. Fiir eine betriebssichere , personenbeférdernde”
Schmalspurbahn im MaBstab 1 : 160 empfiehlt auch
Herr Stiérmann eine 6-mm-Spur. Im iibrigen weiB

Die erste Feldbahn-Diesellok im MaBstab 1 : 160 auf 4,8-mm-Gleis (im Vergleich zu einer Arnold-T3).

Das Fihrerhaus ist ein biBchen niedrig geraten, doch |aBt sich dies sicher noch dndern.




er, daB sein Produk! noch nicht
wperfekt” ist, aber er stand
etwas unter Zeitdruck (weil er
unbedingt der Erste sein woll-
te) und auBerdem sind diese
seine  N-4,8-mm-Schmalspur-
Fahrzeuge seine ersten Modell-
bauversuche (was nicht nur be-
riicksichtigt, sondern besonders
belobigt werden sollte!).

Al ‘;\;|'-' Bl AT :{jg' &4 R

Abb. 2. Die Feldbahn-Diesellok sowie eine Lore in ca. /s nat. Gréfle. Als Rader fir die Loren dienen Messing-
nieten, als Achsen Stecknadeln (mit Zwischenisolierung aus abgezogenen Kabelisolierrdhrchen), und der
Prellbock dient gleichzeitig als verkappter StromanschluB.

Abb. 3. Motor, Getriebe und Fahrgestell der Diesellok. Die Stromabnahme erfolgt Gber clle 4 Rader, die
von der Arnold-T3 stammen. — Abb. 4 u. 5. Vorder- und Rickansicht der Feldbuhnﬁ)
entstand aus dem Scherblatt eines ausgedienten Elektro-Rasierapparats.

iesellok, Der Kihlergrill

¥ * der _Kluft" zwischen dem Thema N-Schmalspur und den Gbrigen HO-Bei-
ZUI' UbererCkUng trdgen mdge symbolisch dieses Motiv von einer .normalen® N-Anlage
mit den diversen Bricken dienen!
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Im Stil .Adolf Tegtmeiers® (Jirgen v, Manger)
von Woligang Albrecht, Bad Godesberg

.Ahrlich, - die Bahn is
doch wat fiir die Oma!”

Nee, hér auf und pack dat Foto weg! Will
nix mehr von sehen! Haben se sicher auch
schon die Tage gelesen, da im Mosbacher Kreis-
blatt, gleich vorne auf die zweile Seite, neben
die Molkereiprodukte, wie mir der Wagen in
Zaun ging.

Wissense, alles naB, Lehm anne FiiBe und
noch Malessen am linken Knie vom letzlen Un-
fall, und schon rutscht die Kupplung weg.

Ich sag noch zu Karl, paB auf, wie weil ich
dat zuriicksetzen kann. Aber Kollegen sind das
heute. Geh mir doch weg. Wie oft hal der
schon vergessen Lotto und Toto abzugeben, so-
wat wird noch schwer bezahlt!

Ja, dann war ich auf die Schienen zugange.
Sicher, hat noch n° Knall gegeben, aber der
war auch nich mehr, das man ihn verhindern
konnte.

Gleich war da auch so'n Dicker vom Stell-
werk und fing am briillen an. Wissense, einer
von diese Sorle, wo se an der offenen Schranke
am pennen sind, wdhren-dessen die Lok schén
in Ruhe die Toten am stapeln ist! Konnte von
Gliick sagen wegen meine gule Beherrschung.
Haben mir die von der Streife auch hoch an-
gerechnel.

Ich sag noch zu dem Stellwerksheini, er solle
kein StuB8 reden, man weifi doch wat los ist.
Bin tdalich die BILD am lesen.

Der gesamte Bahnkdrper ist tol, nur weil sie
stur anne Schiene kleben. Hat doch der Leber
auch gesagl. Heule, wo Rakelen herumilitzen,
und das f[reie, dynamische Transport- . . . dh

. ., Dingens und sone Sachens alle die Well
bewegen, sind die dicken Sessel der Bahn am
wadkeln.

Jetzt solln wir von die LKW auch die Papiere
kriegen. Die warten doch nur auf sonne Ge-
legenheil, wie mit mir hier am laufen is.

Also mein lieber Scholli, da war vielleicht
wal los! Ich soll lieber meinen Fiihrerschein
abgeben, wire besser flir die Menschheil. Wie
ich den Bahnho! bezahlen wollte!?! Kénnen se
mal sehen, wie die meine persinliche Berufs-
ehre miBhandelten. AuBlerdem wdr gleich ein
Schienenbus aus Stinkenhausen am einlaufen,
wie ich das aufhalten wollte.

Ich sag, da sind ja noch mehr Gleise und
Signale, sollen doch alles aui .Rot* stellen.
Freie Durchiahr! is doch sowieso nur eine bil-
lige Masche inne Werbung bei euch. Soll'n
doch einpacken.

Also ahrlich, dat sowal wie die Bahn noch
nicht im Museum zugange is? Sind se doch
auch in diese Richlung?! Ich fahr schon lange
Moped. Nee, sowal!

: d #5 y s P %
« . - - pack’ dat Foto weg! Will nix mehr von sehen!”

(Das besagte Bild im .Mosbacher Kreisblatt” des ,Re-
porters® W. Albrecht).

Berichtigungen
In Heft 3/68, S. 118, linke Spalte, 9. Zeile muBl es
heien: . . . die Stromkreise | und Il (statt 11); sowie

in der Bildunterschrift Abb. 2, 6. Zeile: ... Schalt-
gleis auf Il (statt auf 1!. Bitte abdndern!

In Heft 6/68, S. 311, Abb. 3 sind die Buchstaben
A-C verwechselt. A ist natirlich C, B ist A und C ist B.
Und in der Tabelle 12 auf 5. 293 ist Herrn Menzel bei
der V 200 ° (T u. R) ein Fehler unterlaufen: die rich-
tige Zahl heiBt 220 035-0 (do die Quersumme auf
Null endet).

385






Ein ,Universal-Fahrpult”’ ~ =

(besonders fir Mérklinisten, die dem Wechselstrom untreu wurden)

Durch juhrelonge Propaganda der MIBA
.verhetzt, bin ich als urspringlich einge-
fleischter ,Mérklinist” vor einiger Zeit nun
auch auf Gleichstrombetrieb umgestiegen. Bis
auf den Austausch der Feldmagnete in den
Loks und dem Vorschalten einer Drossel vor
die Motore ist aber alles beim alten geblie-
ben. Die Drosseln sollen die Biirkle-Magneten
vor dem EinfluB des Lichtwechselstromes
schiitzen, der fir die Zugbeleuchtung bei Still-
stand der Loks verwendet wird.

Woas tut man aber nun, wenn man von sei-
ner eigenen Frou zum Weihnachtsfest eine
Original-Mérklin-Wechselstromlok mit Telex-
Kupplung geschenkt bekommt, zu der im Au-

enblick kein possender Birkle-Magnet und
eine Drossel aufzutreiben ist? Die Ankiindi-
gung meiner Frau, es sei bestimmt das letzte
Mal, dafd fir meine Liebhaberei die Geheim-
kasse gepliindert werde, wenn die neuve Lok
doch nicht auf der Anlage richtig betrieben
werden kénne, packte mich bei meiner Modell-
bahner-Ehre. Ich habe kurzerhand mein Fahr-
pult umgemodelt, so daf8 die neve Lok nun

friedlich neben den anderen auf den Gleisen
lGuft, keine Geisterhand zum Fahrtrichtungs-
wechsel eingreifen muBl, und die Telex-Kupp-
lung nicht umsonst von Madrklin eingebaut
wurde. An der Lok selbst dnderte ich nichts.

Der Grund fir mein Zégern, die neue Lok
umzustellen, ist eine Fahrpultschaltung, in der
beinahe alles vereinigt ist, was man fir einen
.gemischten” Verkehr benétigt. Sie stellt sozu-
sagen einen Querschnitt durch viele MIBA-
Anregungen der letzten Jahre dar und ich
méchte sie trotzdem oder gerade deshalb mei-
nen mdrklinistischen Leidgenossen nicht vor-
enthalten, weil diese sonst erst die ganze
+MIBA-Welt“-Literatur durchwélzen miBten,
um zu einer einigermafen befriedigenden L&-
sung zu kommen. Die neue Fahrpultschaltung
erlaubt:

1. die Erzeugung des Fahraleichstromes mit
+/— Umpolung fir den Fahrtrichtungswechsel
der Gleichstrom-Loks, sowie Fahrgleichstrom
ohne Umpolung fir die Wechselstrom-Loks.

2. die Betdtiqgung der Schaltrelais und der
Telex-Kupplung in den Wechselstrom-Loks.

Abb. 1. Die Schaltung des Ut Gleis
Fahrpults. Erléuterungen
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Abb. 2. Vorschlog des Verfassers fir die Anordnung
der Bedienungselemente auf dem Schaltpult.

3. die Wahl zwischen schneller Streckenfahrt
und langsamer Rangierfahrt aller Loks.

4. die Beleuchtung der Gleichstrom- und
V:’ec'f;selsfrom-l.oks sowie der Wagen bei Still-
stand.

5. die Uberwachung des Fahrstromkreises
auf ausreichende Fahrspannung mit automati-
scher Abschaltung des Fahrstromes bei Kurz-
schluB und Anzeigen eines solchen.

Die Schaltung des Fahrpultes (Abb.1): In
der Netzzuleitung liegt die Sicherung Si zum
Schutze der Primdrwicklung des Trafos. Die
Betriebsbereitschaft des Fahrpultes wird durch
eine Glimmlampe Gli, der ein Widerstand Wi
vorgeschaltet ist (100 k@), angezeigt, Eine
zweite Glimmlampe mit Vorwiderstand kénnte
man auch parallel zur Sicherung Sii legen; sie
wirde dann aufleuchten, wenn die Sicherung
schadhaft ist.

Der Netztrafo besitzt zwei Sekundérwick-
lungen, von denen die eine etwa 16—18 Volt,
die andere 20—22 Volt und am Abgriff 10—
12 Volt Wechselspannung abgeben kann. Mit
etwas Geschick und einiger Fachkenntnis kann
ein vorhandener Mdrklin-Trafo entsprechend
umgebaut werden; besser ist es jedoch, sich
solch einen Trafo wickeln zu lassen, da hier-
fur eine Trafotype von etwa 25 Watt Leistung
ausreicht, Auch lassen sich dann in dem Fahr-
pult mehrere solcher Trafos unterbringen, falls
man Wert darauf legt, mehrere Zige aleich-
zeitig fohren zu lassen. In diesem Falle mufd
auch die im folgenden beschriebene Fahrpult-
schaltung fir jeden Fahrstromkreis getrennt
ausqefihrt werden.

Die 16-Volt-Spannung wird im Bricken-
aleichrichter Glr (Selengleichrichter B 30
C 1200) gleichgerichtet, im Elko K; (100—250 wF,
18 V) gegléttet und dem Fahrregler Rgl (Po-
tentiometer 50 /50 Watt) als Fahrspannung
zugefiihrt. Der Umpoler Up, der aus einem
Kellogschalter, wie er aus der Fernsprech-
technik bekannt ist, besteht, gibt in Fahrstel-
lung (V = vorwdrts oder R = riickwdrts) die
Fahrspannung in der gewinschten Polung auf
das Gleis. In Stellung ,Aus” (beim Kellog-

schalter Mittelstellung) liegt eine Wechsel-
spannung von etwa 10—12 Volt an den Glei-
sen, die zur Beleuchtung der Loks und Wagen
im Stillstand dient.

Wie schon erwdhnt, habe ich zum Schutze
der Birkle-Magneten (vor magnetischer
Schwéchung) in den umgebauten Wechsel-
strom-Loks eine Hamo-Drossel vor den Motor
geschaltet, die diesen Wechselstrom nahezu
sperrt. Fir die nicht umgebauten Wechsel-
strom-Loks der Fa. Mdrklin ist eine entspre-
chende Stellung des Schaltrelais in den Loks
notwendia, um die Beleuchtung im Stillstand
zu erméglichen, da solche Loks mit dem Licht-
wechselstrom auch fahren wiirden, Fir diese
Schaltrelais-Umsteverung, ferner fiir den
Fahririchtungswechsel und fir die Betdtigung
der Telex-Kuppluna dient die Wechselspan-
nung von 20—22 Volt, welche mit dem Mo-
ment-Druckschalter S auf die Gleise gegeben
werden kann. Es empfiehlt sich, den Umschalt-
kontakt des Schalters S so eng zu justieren,
dafl keine Unterbrechuna der Fahrstromzufih-
rung eintritt, da sonst das Schaltrelais in den
neveren Wechselstrom-Loks abféllt, wodurch
die Fahrtrichtuna aewechselt wirde.

Der Schalter LS dient zum Ausschalten der
Zugbeleuchtung bei Stillstand am Tage. Wenn
man sich den Luxus leistet, hinter jedem Strom-
abnehmer fiir die Zugbeleuchtung und vor die
lampen der Loks ieweils einen bipolaren Kon-
densator zu schalten, dann hétte man damit
auch eine vom Fahrstrom einigermafien unab-
héngige Zugbeleuchtung, die auch mit dem
Schalter LS bei Fahrt abschaltbar wére. Dann
allerdings mifite die 12-Volt-Wechselspan-
nung zwischen Schalter S und Kontakt Gy Gber
einen ebenfalls bipolaren Kondensator von
etwa 500 MF dauernd angeschaltet bleiben.
Dies ist in Abb. 1 aestrichelt eingezeichnet.

Die Beleuchtungs-Wechselspannung wird mit
der Sicherung Si: abgesichert. Bei entsprechen-
der Bemessuna des Trafos und der Primér-
sicherung Siy kénnte darauf verzichtet werden.
Ein KurzschluB bei Stellung .Halt” (Umpol-
schalter Up in Ruhestellung) wiirde dann auch
die 16-Volt-Wicklung des Netztrafos induktiv
beeinflussen und dort die 16-Volt-Spannung
vermindern, womit die im folgenden beschrie-
bene automatische KurzschluBsicherung des
Fahrstromkreises in Tdtigkeit trith.

Die Fahrspannung wird von einem Relais (U)
Uberwacht, welches so bemessen ist, daf} es
noch bei der kleinstmdglichen Fahrspannung
erreat bleibt. Ich habe hierfir ein Kleinrelais
der Fa. Siemens (Trls 154c, TBv 65418/93d) —
zu erhalten bei der Fa. Radio-Holzinger, Min-
chen — benutzt. Der Wert des Abfallstromes
solcher Relais liegt allerdings weit unter dem
des Anzugstromes. Andererseits soll das Re-
lais, weil es im Betrieb dauernd erreat ist, bei
hohen Fahrspannungen nicht Oberlastet wer-
den. Aus diesem Grunde wird das Relais zum
Anziehen durch Druck auf die Starttaste ST
erregt. hélt sich dann aber durch den Selbst-
halte-Kontakt G: und den Vorwiderstand W:
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bei herabgesetzter Erregung. Den Wider-
standswert fir Wz muB man ausprobieren. Fir
das von mir verwendete Relais ergab sich ein
qginstigster Vorwiderstand von etwa 150 2. Das
Relais fallt damit bei einer Fahrspannung von
etwa 3,5 Volt sicher ab.

Dies qilt jedoch nur fir den sog. Strecken-
gang (Doppelweggleichrichtung). Bei Rangier-
fahrten wird der Schalter RG betdtigt, der eine
Seite des Brickengleichrichters kurzschlieft,
wodurch dieser nunmehr nur als Einweg-
Gleichrichter arbeitet. Ein zweiter Arbeitskon-
takt des Schalters RG schliefit hierbei den Vor-
widerstand W: des Uberwachungsrelais U
kurz, damit dieses auch noch bei kleineren
Fahrspannungen erreat bleibt.

Die Wirkungsweise der automatischen Fahr-
spannungsiberwachung u. KurzschluBBanzeige
ist folgende:

Wird das Relais U durch Druck auf die
Taste ST zum Anzug gebracht, dann hélt es
sich Uber den Kontakt Us selbst. Der Kontakt
U+ schaltet den Fahrstrom auf das Gleis. Tritt
nun ein KurzschluB durch Entgleisen eines
Fahrzeuges oder an einer Weiche ein, dann
bricht die Fahrspannung auch am Relais U zu-
sammen und dieses féllt ab. Der Kontakt U;
schaltet sofort die Fahrspannung von den
Gleisen ab, der Umschaltkontakt G legt nun
mit seinem Ruhekontakt die Uberwachungs-
lompe UL an die 16-Volt-Spannung. Die Lampe
leuchtet auf und zeigt die Stérung an. Sollte
nun, ohne dafl der Kurzschlu3 beseitigt wor-
den ist, irrtimlicherweise anhaltend auf die
Starttaste ST gedrickt werden, dann erfolgt
eine Selbstunterbrechuna im Relaisstromkreis:
das Relais zieht an, wird kurzgeschlossen und
féllt wieder ab, Je nach Kontaktjustierung ist
dieses Relaisflattern mehr oder weniger laut
hérbar, wodurch also ein ,akustisches Warn-
signal” gegeben wird. Die Lampe UL blinkt
im Takt des Relaisflatterns, wodurch zusdtz-
lich die falsche Bedienung angezeigt wird.
Ist der KurzschluBB beseitigt, dann zieht das
Relais nach Betédtigung der Starttaste wieder
an und schaltet durch Uy den Fahrstrom auf
die Gleise, der Kontakt is schaltet die Uber-
wachungslampe UL wieder aus und dient zum

Halten des Relais Gber den Widerstand Wa.

Damit wdre eigentlich alles Wesentliche
Uber die Schaltung des Fahrpultes gesagt. Auf
einen Punkt mdchte ich jedoch noch hinwei-
sen, der meistens kaum beachtet wird:

Ich habe die Forderung des VDE beriicksich-
tigt, der uns im Haushalt die ,.Schukodosen
und -stecker” befiehlt. Die Schutzerde des
Netzsteckers habe ich sowohl an den Kern des
Netztrafos (falls eine der Wicklungen mal ,un-
dicht” wird), als auch an den gemeinsamen
Masse-AnschluB aller AuBenschienen und
Gleisbettungen sowie der Licht- und Schalt-
stromkreise fir die Sianale und Weichen an-
geschlossen. So unrecht hat der VDE nicht,
vor allem, wenn sich unsere Anlaae in Keller-
rdumen oder sogar im Freien befindet. (Sehr
richtia, Herr Pietrzik! D. Red.)

Bei der konstruktiven Ausfihrung des Fahr-
pultes, vor allen Dinaen bei der Anordnung
der Lampen und Schalter, sollte eigentlich je-
der seiner Phantasie freien Lauf lassen. Der
eine fuhlt sich als Lokfihrer, der andere als
Fahrdienstleiter, wenn er Betrieb macht (um
nicht zu sagen: spielt). Trotzdem mdchte ich
zur Anreguna noch die GuBere Form meines
Fahrpultes, welches Ubrigens fir drei Fahrreg-
ler ausaeleat ist, zeigen. Aus der Abb, 2 (sche-
matisch) ersieht man die Anordnung der ein-
zelnen Bedienungselemente. Ich méchte noch
erwdhnen, da3 man die Stellung des Fahrt-
richtungsschalters Up auch noch mit farbigen
Lampen anzeigen kann. Hierzu sind dann
allerdings weitere zwei Arbeitskontakte auf
den Umschalter notwendig. Bei Zusammenfas-
suna mehrerer Fahrregler zu einer Schaltung
wird die Masseleitung gemeinsam aefihrt,
wahrend pro Fahrstromkreis jeweils eine be-
sondere Buchse ,B* mit einem Stellpult, wel-
ches die einzelnen Gleichstromkreise auf die
jeweiligen Fahrregler schaltet, oder mit einem
Gleisbild-Stellwerk, welches aufier Fahrstrom-
kreisen auch die dazugehdrigen Weichen und
Signale schaltet, verbunden wird. Bei Tren-
nung von Fahrpult und Stellwerk ergibt sich
eine abwechslunasreiche Betriebsabwickluna,
falls der Herr Sohn auch mal ,mitspielen”
will und darf.

Von und nach ,,Bf. Schwarzenbach” Abb. 1. Beim Vergleich mit dem Streckenplan in Heft 1/67 wird
erkennbar, daB Herr Strasser abermals eine geschickte und vorteilhafte Verbesserung vorgenommen hat. Am

augenfdlligsten ist die Herausnahme des Bf.

an eine neuve eingleisige Linie. Die zweigleisige Strecke besitzt keinen Bahnho

Schwarzenbach aus der zweiglaisi?cn Strecke und seine Verlegung

mehr, ist aber an zwei Stellen

mit der eingleisigen so verbunden, daB ein Ubergang in jeder Richtung méglich ist (Skizze ca. 1 : 70).
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