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Zum Titelbild Entlodung eines Containerschiffes mittels einer Paceco-Containerbriicke im neu ein-

> gerichteten Umschlagplotz im bremischen Hafenrevier links der Weser. Der Ausleger
(und Artikel kann angehoben werden, um die Mandvrierféhigkeit der Schiffe nicht zu beeintréch-
S. 332 ff) tigen. (Foto: Brockméller)

. ] Géinzlich unerwartet traf uns die Nachricht vom pldtzlichen Ab-
Hans HEInZl T leben des Herrn Hans Heinzl aus Reutlingen. In verhéltnismaBi
kurzer Zeit wurde sein Name zu einem festen Begriff auf dem Modolr-
bahnsektor und gar manches schéne und bemerkenswerte H0-Modell — vorab der bayr. ,Glaskasten” und der
Kittel-Dampftriebwagen — verlieB seine Fabrikationsstitten. S Hinscheiden stellt wahrlich einen grofien
Verlust dar, und wie es sich fiir d . Heinzl selbst auswirken wird, ist im Augenblick noch nicht zu iibersehen.
bedauern seinen allzufriihen Tod — Hans Heinzl war 56 Johre alt — nicht nur im Hinblick auf seine
ikation, sondern auch rein persénlich, da wir ihn im Loufe der Jahre nur als lauteren, freund-
eglichenen Charokter kennen- und schitzen gelernt
haben. Hans Heinzl wird in unseren Kreisen unvergeBlich sein, er
hat sich mit seinen Modellen in aller Welt selbst ein Denkmal gesetzt!







Abb. 1. Wiking-H0-Modell ein

es Sattelaufliegers mit 40

FuB-Container, sowie

das gleiche Fahrgestell passen bzw. ebenfalls solo auf Bahnwagen verladen werden kénnen.

Dez Siegesaug des Containers
im weltweiten Oezkehz (1. Teil)

Nachdem die Container sogar bereits als
HO- und N-Miniaturen erschienen sind (Abb. 1
und Messeheft 4/68), wird es allmdhlich Zeit,
sich etwas eingehender mit diesem neuen Ver-
kehrselement zu befassen.

Die Container stellen im Grunde genommen
groBe Behdlter in Art und Gréfle eines Sat-
telaufliegers dar, die durch Trennung vom
Fahrgestell auf dem jeweils zutreffenden Ver-
kehrstréger beférdert werden kénnen. Fir den
Kunden haben sie groBe Vorteile: Einsparung
an Verpackungsmaterial, Schutz der Ware ge-
gen Diebstahl und Schutz vor Transport- und
Witterungsschiden. AuBerdem sind sie sehr
gut stapelbar (sehr wichtig fir den Schiffs-
transport und die Lagerhaltung) und univer-
sell verwendbar fir den StraBen-, Schienen-,
Schiffs- und Flugverkehr. )

Der Container ist jedoch keineswegs nur
eine Weiterentwicklung des Sattelauflieger-
aufbaues, sondern er entspricht genau so gut
der friheren ,Uberseekiste® — nur eben gré-
Ber dimensioniert —, die ebenfalls fir alle Be-
férderungsmittel gleich gut geeignet war. Und
damit ist eigentlich bereits zum Ausdruck ge-
bracht, dafl der Container eine amerikanische
LErfindung” ist, und zwar sehen ihn die ame-
rikanischen Reedereien mehr als Mittel der
Umschlag-Rationalisierung (im Rahmen der in
der MNachkriegszeit entstandenen Transport-
probleme fir die weltweite Veysd:idwn%\(on
Armeematerial usw.) und weniger als Glied
einer ununterbrochenen Transportkette, wie es
Europa zur Bewdltigung der Verkehrspro-
bleme sehr gelegen kommt. Wéhrend fir die
amerikanischen Reeder die Abkiirzung teuerer
Schiffsliegezeiten und die Beschleunigung der
Schiffsumldufe duBerst wichtige Argumente
darstellen, liegt den Europdern mehr die Ver-
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legung des Giterfernverkehrs von der Strafie
auf die Schiene am Herzen. Dafl sich diese
beiden unterschiedlichen Anschauungen im
Endeffekt decken, stellt einen Gliicksumstand
dar, der dem Transportmittel Container sehr
zustatten kommt. Die Ideen und Vorschlége
unseres Verkehrsministers — von den Kapi-
tdnen der LandstraBe als ,leberleiden” ge-
furchtet — kommen also nicht von ungefdhr,
sondern resultieren zweifelsohne aus seinem
Wissen um die stirmische und weltweite Ent-
wicklung des Container-Transportsystems und
seinen Nebenwirkungen, die insbesondere un-
serer Bundesbahn sehr gelegen (und zugute)
kommen!

Es bleibt aber dennoch ein rétselhaftes Phd-
nomen, daf dem europdischen Behdlterverkehr
- Behdlter Uber 3 Kubikmeter Inhalt nannte man
bereits ,Groflbehdlter*! — kein nennenswer-
ter Erfolg beschieden war, wéihrend die ver-

leichsweise riesiﬁen Transcontainer (bis zu

m’ und 27t Nutzlast) — en masse von
Amerika an die Kisten Europas .ge-
schwemmt® — das alte und konservative
Europa (allen skeptischen Voraussagen zum
Trotz) im Sturm eroberten und auf allen Linien
.siegreich auf dem Vormarsch” sind.

Seit sich Anfang 1966 die DB mit 7 anderen
westeuropdischen Eisenbahnverwaltungen zu-
sammenschlo8, um sich mit den Transcontai-
ner-Problemen zu befassen, hat sich manches
getan. Die europdischen Héfen unternehmen
gewaltige Anstrengungen, um der neuen Ent-
wicklung Rechnung zu tragen. Bremen baut
zusdtzlich Bremerhaven aus, Hamburg plant
und baut Anlagen fiir die gleichzeitige Ab-
fertigung von 14 Transcontainer-Schiffen (die
ibrigens bis zu 1200 Ubersee-GroBbehdlter
fassen!) und in England (das diesseits des



Atlantik derzeit die gréBeren Erfahrungen mit
Containern hat) rechnet man damit, daff im
Jahre 1980 etwa 75° des Welthandels mit
Hilfe von Containern und Containerschiffen
abgewickelt wird. Computer haben errechnet,
dafl allein in England durch den Container-
Verkehr jdhrlich Milliarden gespart werden
kénnen und die Transportkosten dank des
weltweiten Container-Systems um mehr als die
Hélfte sinken werden (von der finanziellen

Abb. 2 (oben). Schiffsentladung von
Containern mittels Portal-Drehkran,

Abb. 3 (Mitte). Ein Vollcontainer-
Schiff mit eigenen Verladeeinrichtun-
gen. Die Nachbildung eines solchen
Motivs wird es en miniature wohl
kaum geben, doch ist die aligemeine
Atmosphdre deshalb nicht weniger
faszinierend. Die Verladung der Be-
hélter auf passende Rungenwagen
dirfte dagegen eher von praktischer
Bedeutung sein

(Fotos Abb. 2-4: DB)

Abb. 4. Ein bald allerorts gewohn-
tes Bild: Giterzug mit Containern.




Abb, 5-7. Herr Jirgen Men-
zel aus Hedendorf hat sich
einige Container selbst ge-
fertigt und arrangiert die
.Verladung” von einem Run-
genwagen auf einen Sattel-
auflieger fir seine Stand-
fotos mit Hilfe eines Kibri-
Bockkrons, dessen _Trog-
fahigkeit® durch ein klei-
nes Schild kurzerhand aouf
A0 Mp® erhdht wurde. Sein
ous I-Profilen zusammen-
gesetztes Ladegeschirr zGhit
offensichtlich zu den Behelfs-
Idsungen, Uber die wir im
2. Teil unserer Abhandlung
einiges zu sagen haben.

Mit Stolz erfillt uns die
Aufschrift .MIBA-LINES”, die
wir mittels Aufreibe-Buch-
staben ouf unseren Wiking-
Container ebenfalls anbrin-
gen werden |
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Stdrkun'; des Schienenverkehrs ganz abge-
sehen). In der Bundesrepublik sind 1967 immer-
hin bereits 12000 Container zwischen Ham-
burg und Bremen und dem deutschen Binnen-
land ,verschoben” worden und diese Zahl
wird sich ab 1968 — insbesondere nach Ein-
treffen der Spezial-Containerschiffe und nach
Steigerung des Kundenkreises (ein Hauptan-
liegen der ,Intercontainer Gesellschaft”, der
auch die DB ongeh&rt) — noch vervielfachen.

Wenn man die verschiedenen Abbildungen
betrachtet, wird man leicht verstehen kénnen,
daB der amerikanische Container-,Sturm” auf
Europa nicht so ohne weiteres zu ,derkraften”
ist, sondern eine ganze Reihe von baulichen
und technischen Voraussetzungen verlangt.
Von den Hafenliegepldtzen miissen die Con-
tainerzige zu diversen .Terminals” (Umschlag-
nldtze) im Binnenland, denn zur Entlastung der
StraBen sollen die Behdlter ja méglichst weit
ins Innere des Landes beférdert und erst von
dort in die ndhere Umgebung mittels Bahn
oder Kraftfahrzeugen verteilt werden.

Die ersten groBen Terminals sind in Frank-
furt, Mannheim und Ludwigsburg (bei Stutt-
gart) fast fertia. Nirnberg, Minchen und Basel
(Badischer Bahnhof) im Bau. Diese Umschlag-
pldtze sind so angelegt, dofl sie eisenbahn-
seitig an das Netz der schnellen Giterzige
angeschlossen und straBenseitia  Gber die
Autobahn, Ring- bzw. Bundesstrafien schnell
zu erreichen sind.

Die beiden erstgenannten Groflumschlag-
plétze sind seit Februar 1968 auch noch durch
einen fahrolanméBigen Container-Schnellzug
(namens ,Delphin®) mit den Seehédfen Ham-

burg und Bremen verbunden. Auf diese Weise
sind die am Abend in den Héfen verladenen
Uberseebehdlter schon am frihen Morgen
in den Terminals, so daf} bereits im Laufe des
Vormittags die Zustellung an den Empfénger
mdglich ist. Bei Eintreffen der Spezial-Con-
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tanerschiffe werden als ndchstes 4 weitere
Container-Schnellziige eingesetzt werden usw.
Usw.

Die im Fleischmann-Kurier Nr. 29/1968 er-
wdhnten TERRE-Zige ﬂruns-Eurog-Ruil-Roufe-
ExpreB) sind ein amerikanisches Projekt eines
Container-Pendelverkehrs zwischen Rotterdam/
Antwerpen und Norditalien (via KéIn). Es gibt
also fir den Modellbahner bereits einige Ver-
anlassungen, mit Container beladene Giter-
schnellzige (auch im ,Nachtbetrieb”) Gber die
Bihne rauschen zu lassen.

Doch nun zu den technischen Einrichtungen
im speziellen:

Die Entladung der Container aus den Schif-
fen erfolgt mittels groBen Portalkranen (siehe
Titelbild und Abb. 2) oder mit schiffseigenen
Entladevorrichtungen (Abb. 3). Ein Umschlag-
rhythmus von ca. 30 Behdéltern pro Stunde be-
stimmt im wesentlichen die Abfertigung eines
Schiffes. Aus diesem Grund muBl der gesamte
Container-Verkehr Gber einen Zwischenlager-
platz gehen, auf dem die Container erst mal
aobgestellt bzw. gesammelt werden. Fir die
schnellstmégliche Abfertigung eines Schiffes
ist die Aufstellung der Container auf dem
Liegeplatz genau so wichtig wie der Trans-
port zum oder vom Schiff mit den zugehéri-
gen Gerdten, So sollen z. B, die Container-
Fahrgestelle lSoﬁelauflieger) mdglichst schrdg
zur Wagenebene (Eisenbahn) analog einem
Fischgrdtmuster aufgestellt werden, damit die
»Verkranung” und Abfuhr der Container zigig
von statten gehen kann (gilt fir alle Um-
schlagpldtze, da die ordnungsgeméBen Lade-
qeschirre der nachstehend beschriebenen
Kréne ndmlich bis zu 270° gedreht werden
kénnen). Wenngleich diese Forderung fiir den
Modellbahnbetrieb praktisch keine Bedeutung
hat, so sollte dieser Punkt jedoch dann —
rein_optisch — bericksichtigt werden, wenn
ein Terminal oder eine kleinere Container-Ver-

(weiter auf S.

Abb. 8. So sieht ein Con-
tainer-Umschlagplatz @ la
Nirnberg oder Minchen im
Prinzip aus. Ein ienen-
fahrbarer Portalkran Gber-
spannt 2 Gleise, 2 Fohrbah-
nen und einen Abstellplatz,
der breit genug sein muB,
um zwei abgesetzte Contoi-
nerreihen oder bereitstehen-
de StraBenfahrgestelle (fiir
Container) bedienen zu kén-
nen. Die Krdne sind auch
fir das Umladen von pa-Be-
héltern, Schwerlasten und
Sattelaufliegern  bestimmt.
Zeichnung ous .Die Bundes-

hn® Nr. 1/68). Anstelle ei-
nes solchen Krans kann ein
Modellbahner auch eine Aus-
fﬁhr\mﬂ gemdB Abb. 9 oder
11 wéhlen (oder einen Kibri-
Bockkran entsprechend um-
modeln).
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ladestelle (von denen es in der BR bereits 59
gibt) en miniature nachgestaltet wird (Abb. 8).

Sehr nitzliche Dienste auf den grofien
Liegepldtzen leisten Spezialwagen in der Art
des Peiner Portalhubwagens (Abb. 13). Es kann
sich mit seinen hydraulisch lenkbaren Rédern
praktisch auf der Stelle drehen, sdmtliche
Arten von Containern tragen (bis zu 30 1) und
diese Uber einen Eisenbahn-Waggon oder ein
Sattelschlepper-Chassis  hinwegfahren, um
diese zu be- oder entladen (s. Abb. 15).

For den Umschlag der Container im Ter-
minal von der Schiene auf die Strafle genigt
im einfachsten Fall jeder Kran mit ausreichen-
der Tragkraft und Hoéhe (im Modellbahnbe-
trieb also z. B. der Kibri-Bockkran). Erstre-
benswert — im Grofien — ist ein schienen-
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Abb. 9u. 10, Dieser Peiner
Bockkron mit einseitiger Aus-
kragung eignet sich besonders
fir den Container-Umschlag in
Binnenhdfen und kann z. B. an
Stelle des in Abb. 8 gezeich-
neten Krans trelen, wenn sich
auf der einen Seite des Um-
sd'nlagplofzes ein Kanal befin-
det. Statt der gummibereifien
Réder kann er durchaus ouch
:’d"ienenfohrbm gemacht wer-
en.

Zeichnung im MaBsiab 1:3
for HO.

Die Unterlagen fir Abb. 9-12
sowie 13-15 stellte uns die Pei-
ner Maschinen- und Schrou-
benwerke AG, Peine, freund-
licherweise zur Verfigung.

fahrbarer Portalkan mit elektrischem Antrieb,
der mit seinem 22 m_langen Ausleger die
Ladestrafle nebst zwei anliegenden Gleisen
Uberspannt, und zwar auf eine Kranfahrlénge
von ca. 150 bis 250 m, wie er auf Abbildung 8
dargestellt ist und wie er fir die oben ge-
nannten deutschen Terminals vorgesehen ist.

Die Container werden mittels sogen. Sprea-
der (Ladegeschirre) hochgehievt (s. z. B. Ab-
bildung 3), z. T. auch noch mit behelfsmdfBigen
Vorrichtungen — Herr Menzel hat z. B. ein
solches imitiert (Abb. 5—7) —, doch werden
wir hierauf noch im 2. Teil néher eingehen. Die
Spreader stellen ndmlich fir das Container-
System ein besonders typisches Gerdt dar, so
dafl man im Bedarfsfall (was in unseren Féllen
gleichbedeutend ist mit Fotografieren) um eine



kleine Bastelei wohl nicht drum herumkommen

mag!

Wichtiger mégen jedoch die Wagentypen
sein, mit denen die Container im groBien (und
also auch im kleinen) auf den Schienen befdr-
dert werden. Vorerst dienen hierzu noch in

roBem MaB Rimms (0)-56/58-Wagen; das sind

lachwagen mit einer Lange von 12500 mm, die

verschiedene Variationsméglichkeiten bei der
Beladung bis zu 40 FuB8 (= 12190 mm) zu-
lassen.

In zunehmendem Mafi werden jedoch Be-
héltertragwagen der Gattung BTmms einge-
setzt; diese sind — im Hinblick auf die leichte
Bouweise der Container — mit StoBverzehr-
Einrichtungen versehen, die Auflaufstéfie bis
zv 20 km/h so démpfen, dafl das verladene
Gut keinen Schaden erleidet. Auch hierauf ge-
hen wir noch néher ein.

Es gdbe noch eine Unmenge hchst interes-
santer Dinge Uber den Container-Verkehr als
tische Nutzanwendung fir den Modellbahnbe-

tricb mehr interessieren als die tariflichen
Vorteile oder die erhéhten Gewinnchancen
fur die Reeder oder die Probleme der ,Trans-
cofer” oder der ,Intercontainer-Geselfschaft*
oder die mannigfachen technischen Diskregon-
zen oder Normprobleme. Einen Modellbahner
interessiert der Container in erster Linie als
Ladegut fir seine Giterzige oder attraktive
Schnellgiterzige oder als Requisit fir ent-
sprechende ,Standfotos” oder vorbildgerechte
erminals im Kleinformat. Den Bastler wird
noch die eine oder andere Verladeeinrichtung
reizen und beziiglich des Peiner Portalkrans
hoffen wir sogar auf eine Miniaturausgabe
von Wiking, zumal es sich um ein effektvolles
Fahrzeug mit vielen Details handelt, das als

Modell — im Verein mit den bereits vorhande-
nen Containern — bestimmt einen guten An-
klang findet.

Zur Verladung kann der bekannte Wiad-
Kran (nach gewissen Anderungen acuch der

Maérklin-Kran), in kleinerem Rahmen der Kibri-

et
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Abb. 11 v. 12. Eine KranausfOhrung .fir kleinere
Modellbahnzwecke® (1 Gleis, 1 Fahrbahn), wie sie
ouch im groBen fir kleinere Pl&tze immer mehr Ver-
vfnon'ggng findet. Zeichnung im MaBstob ca. 1:2,5
Ur HO.

Gesamtkomplex zu berichten, aber es ist ein-
fach unméglich, im Rahmen unserer Zeitschrift
auf alles und jedes einzugehen, was in x Auf-
sdtzen in den verschiedenen Fachzeitschriften
gesagt wurde und wird. Wer sich eingehender
informieren will, beschaffe sich hauptsdchlich
Heft _b.lr. 22N967 der Zeitschrift ,Die Bundes-

Einen Modellbahner wird sowieso die prok-
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