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. . wiinschen wir diesmal mit einem winterlichen Kuchen-
becker-Bild auf der Titelseite und dem obigen weihnachilichen
Stimmungsbild von der H0-Anlage des Herrn B. Schmid, Miinchen,
Lassen Sie sich die bevorsiechenden Feiertage nicht durch die
drohenden ungewissen Mehrweristeuer-Verhiltnisse vermiesen,
sondern legen Sie mehr We rt auf hnrmomuh gesteuerte
Festtage im Rahmen Ihrer Verhiltnisse, Unser kleines Weihnachis-
geschenk fiir Sie: der bisherige MIBA-_Fahrpreis® finderi sich auch
im niichsten Jahr nicht, damit Sie auch weiterhin an unseren
.Fahrten” teilnehmen konnen! In diesem Sinn: eine gute Fahrt
im neuen Jahr!

WeWaW und séimtliche Verlagsmitarbeiter

Das heutige Titelbild stellt eine
kleine Reminiszenz an unseren
leider frih verstorbenen Mit-
arbeiter Heinz Kuchenbecker dar.
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Abb. 2. ,Die Sonne bringt es an den Tag”
das abendliche Dunkel der Abb. 1 zum Teil ver-
hiillte) und

. . . Abb. 3 soll keineswegs die lllusionen zer-
stéren, sondern nur lehrreich demonstrieren, wie
mittels Styroporblécken solch ein bergiges Ge-
léinde zustande kommt. Das fertige Geléndestick
hoch droben stammt noch von der bisherigen
Anlage
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Abb. 4. Ansicht der fertigen Geléndepartie um den Bahnhof herum. Nichts |

e -

aBt mehr erkennen bzw. erahnen,

wie's drunter aussieht (weshalb wir ja Abb. 3 mit verdffentlicht haben). Der weihnachtliche Hochbetrieb hat

bereits cingesetzt.

Mit Luchsaugen entdeckt!

Mit Interesse habe ich in Heft 14/1967, S. 700 ff. dic
Ausfithrungen iiber die Isolation von Keller- und
Dachbodenriumen gelesen und mir dabei auch das
Bild auf S.701 eingehend betrachtet. Doch was ent-
deckten hierbei meine erstaunten Pupillen?

Gar imponierend groB und schén

Ist jener Bahnhof anzuseh'n,

Auch mangell es hier nicht an Gleisen

Worauf die Tafeln hin verweisen,

Doch was geschah hier mit Gleis 3?2 —

Man war sprachschdpferisch so frei,

Aus ,Gleis” einmal ,Jeleis” zu machen!

Da muBt ich als Berliner lachen. —

Der Dialekt hier an der Spree

Kennt ,Jleis" zwar, aber ohne ,e”!
Friedrich Schdifer, Berlin

Heft 1/1968 - mit dem |n2alfs-

verzeichnis 1967 —

ist spétestens am
18.1.1968 in lhrem Fachgeschaft!

Qa cyielrert das @amysf@,aﬂ.’

Jeder Gleisplanentwurf hat etwas fir sich. Nun
weiB ich Uberhaupt nicht mehr, fiir welchen ich mich
entscheiden soll . . .1"

(Zeichnung: A. Guldner, Lemmie)
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Abb. 1.

Der ,Alpen-Expref” mit OBB 1110 und DB E 10° zwischen Innsbruck und Unterberg. Die Baustelle im

-

:::::

Hintergrund gehért zur Brenner-Autobahn. (Abb. 1, 2, 7, 8, 9 vom Verfasser).

Gemischter Einsaty

H. Petrovitsch, Innsbruck

deutscher und &sterreichischer Loks

Herr Eschweiler schreibt in Heft 14/67,
S. 702 u.a.:

.Dap komplette Zugeinheiten bis zum aus-
lindischen Zielbahnhof durchfahren, ist beim
Vorbild vorerst doch wohl auf einige Ziige be-
schriinkt (TEE-Dieselziige). Bei den meisten
Ziigen geht doch kurz nach der Grenze oder
vorher schon die deutsche Lok ab und die
UBB- oder SBB-Lok setzt an”.

Hierzu wire zu sagen, daf die Integration
auf der Schiene schon viel weiter forige-
schritten ist als Herr Eschweiler glaubt, ja daf
fiir den Verkehr von Deutschland nach Uster-
reich u. U. teilweise sogar schon das Gegenteil
seiner Behauptungen zufrifft.
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Zwischen DB und UBB bestehen hinsichi-
lich Stromart, Spannung und Lichtraumprofil
(Schleiferbreite der Stromabnehmer) keine
Unterschiede. Einem Ubergang elekirischer
Triebfahrzeuge zwischen den beiden Ver-
waltungen steht daher nichts im Wege. Ein
diesbeziigliches Abkommen zwischen DB und
OBB besteht seit 1963, und seit dem Vorjahr
gibt es planmipige grenziiberschreitende Lok-
}md Triebwagenumliufe in verstirkiem Um-
ang.

Auf einer deutschen Modellbahnanlage, bei
der Werl auf einen einigermafPen vorbild-
gerechien Beirieb gelegt wird, kénnen daher
ohne weileres UBB-Loks oder Triebwagen



eingeselzt werden. Ja, Sie kinnen selbst eine
DB- und UBB-Lok gemeinsam vor einen Zug
spannen, ohne damit aus dem Rahmen zu
fallen (s. Abb. 1 und 2)!

Ich mdochie hier versuchen, die Situation
beim Vorbild kurz zu skizzieren: Schwer-
punkt des gemischien Lokeinsatzes ist die
Brennersirecke Miinchen - Kufstein - Inns-
bruck - Brenner. Hier gibi es bei keinem
Schnellzug mehr Lokwechsel an der Grenze
in Kufstein. Deutsche E 10 laufen bis zum
Brenner, wihrend als Gegenleistung oster-
reichische 1010 bis Miinchen fahren. Die E 10
muf bei schwereren Ziigen auf der 25%n-
Rampe ab Innsbruck Vorspann erhalten. So
fahren dann eine DB-E 10 und eine UBB-Lok
(Reihen 1110, 1020, 1670) oder aber auch um-
laufbedingt ab Innsbruck zwei E 10 vor den
schweren D-Ziigen. Als Kuriosum sei er-
wihnt, dap auch ein Personenzug zum Bren-
ner regelmdpig mit einer E 10 bespanni ist
(Abb. 7).

Im Winterfahrplan féihrt ein ésterr. Trieb-
wagen ET 4030 nach Miinchen. Auch der Star
der UBB, der neue Fernverkehrstriebwagen
ET 4010 féihrt, wenn auch unter ,Zollver-
schluf” (Korridorzug!) durch Deutschland.
Die Fahrt durch das sog. Deutsche Eck (iiber
Kufstein - Rosenheim - Salzburg) ist um
60 km kiirzer als iiber die ausschlieplich
osterreichische Westbahnstrecke.

Im Rahmen von Sonderfahrten kommen
auch éfters DB-Schienenbusse VT 98 und der
Gliserne Zug ET 91 nach Tirol. Heuer .ver-
irrte” sich sogar einmal ein VT 08 nach Inns-
bruck.

Abb. 2. Ein 6sterreichischer Personenzug (P 3721) mit
OBB 1670 und DB-Schnellzuglok E 10.

Ahnlich wie hier beschrieben, wickelt sich
der Verkehr auf der Strecke Miinchen -
Salzburg - Wien ab: E 10 fahren bis Wien,
dsterreichische 1010 bis Miinchen. Seitens der
UBB ist geplant, auch die neuen Loks der

Abb. 3. Ein Beispiel
ous der Schweiz:
Abfahrt des Per-
sonenzuges 4182 in
Winterthur mit DB-
Ellok E 40138 nach

;Flugh.]-Zi}-
rich — fotografiert

P. Burkhardt, Win-
terthur. Es soll sich
seinerzeit um eine
von 4 Elloks gehan-
delt haben, die von
der DB ausgeliehen
waren und fir den
SBB-Einsatz lediglich
einen speziellen SBB-
Stromabnehmer ver-
paf3t bekamen.
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A Abb. 4. Die TEE-
Garnitur Helvetia” (Zi-
rich — Hamburg) im Bf.
Basel. Von Zirich nach
Basel ist der Zug jedoch
von einer SBB-Re 4/4 ge-
zogen worden. (Auf-
genommen im Mai é5
von K. Pfeiffer, Wien,
ebenso Abb. 5).

Abb. 5. Der D221 mit
der DB-E 10226 verlaft
den Wiener Westbahn-
hof. Umgekehrtermafien
fahren Lokomotiven der
Reihe 1010 und 4061 der
OBB bis Minchen bzw.
Frankfurt. Man scheuve
sich also nicht, ausldndi-
sche Loks sinngemdf ein-
zusetzen |

Reihen 1042.0 und 1042.5 im grenziiber-
schreitenden Verkehr einzusetzen.

Anders geartet ist der wechselseitige Lok-
einsaiz auf der Strecke Innsbruck - Gar-
misch-Partenkirchen - Reutte i.T., der seit
der Betriebserdffnung im Jahre 1912 besteht.
Die Natur zwang dort die Erbauer, die Bahn-
linie von Innsbruck ins Tiroler .Auferfern”
zwischen Mittenwald und Griesen iiber deut-
sches Gebiet zu fiihren. Die Betriebsabwick-
lung geht nun so vor sich, daf die Ziige nach
Reuiie bis Garmisch-Partenkirchen von einer
UBB-1145 oder 1245, ab Garmisch von einer

812

DB-E 44 gezogen werden. Daneben verkehrt
noch ein ésterreichischer Triebwagen ET 4030
ohne Zollkontrolle als versperrier Korridor-
zug iiber die DB-Strecke, nimmi aber gleich-
zeilig unversperrte Kurswagen mit.
Korridorverkehr besteht auch iiber itali-
enisches Gebiet, hier allerdings als Folge von
Gebietsverinderungen nach dem ersten Welt-

krieg. Auf der Strecke Innsbruck - Bren-
ner - FortezzalFranzensfeste - San Can-
dido/Innichen - Lienz verkehren osterr.

VI 5046 und VT 5081 (Uerdinger Schienen-
bus).



DieNachahmungderbeschriebenen Betriebs-
situationen im Modell ist recht gut maglich,
da ein Gropteil der in Frage kommenden
Fahrzeuge von der Indusirie hergestellt wer-
den: Die E 10 kommi hauptsichlich mit . Bii-
gelfalte” zum Finsatz (Fleischmann 1347), die
OBB-1010 steht bei Kleinbahn und Liliput auf

Abb. 6. Ein franzésischer Triebwagen beim Auf-
enthalt im Hbf. Mannheim. Er beféhrt (oder befuhr)
die Strecke Metz — Frankfurt.

<4 Abb.7. Hier wird der Personenzug P 3721 (siehe
Abb. 2) gar nur von einer DB-E 10 %ezogen - auf-
genommen wenige Kilometer vor Innsbruck.

Abb. 8. Der D 63 mit zwei DB 10 (!) bei der Aus-
fahrt Bergisch-Tunnel —~ ein prachtvoller Prédzedenz-
fall fir einen &sterreichischen Modellbahner zum Ein-
satz deutscher Elloks!




