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Das vorliegende Heft 15/1967: das

300. MIBA-Heit!

Um ehrlich zu sein - wir selbst hiitten gar nicht
daran gedacht, wenn uns nicht eine ganze Reihe
unserer .uralten” Leser, z. T, auch aus dem .ande-
ren” Deutschland, darauf aufmerksam gemacht hiit-
ten. Das erste MIBA-Heft erschien im September 1948
und Band I umfafte 4 Nummem von 1948 und 12
Hefte von 1949, Band II hatte 13 Hefte und ab Band III
(1951) kam es dann zu den traditionellen 16 Heften
pro Jahr. Und diese alle zusammen ergeben nach
Adam Riese einschlieBlich vorliegendem Heft 15 die
Zahl 300. Und wenn im Januar 1968 Band XX be-
ginnt, so wollen wir das kommende .grofie MIBA-
Jubilium” dennoch erst im Herbst 1968 _feiern”, weil
die MIBA eigentlich erst zu diesem Zeitpunkt echte
20 Jahre alt ist.

.300" ist aber eine so schime runde Zahl, dafl wir
sie wenigstens notieren wollen. Wer alle 300 Hefte
besitzt, wird und darf sich gliicklich schiitzen,
der Kreis der MIBA-_Pioniere” wird heute, nach einer
so langen Zeit, vermutlich ziemlich stark zusammen-
geschmolzen sein, 19 Jahre sind halt doch eine ver-
hiiltnismiiBig lange Zeitspanne, die ihren Tribut in
jeder Hinsicht forderte und wenn ich heute als
53jihriger an die Geburtsstunde der MIBA und an
meine damaligen 34 Lenze zuriickdenke, dann sind
diese an sich langen, langen 19 Jahre eigentlich wie
im Flug verronnen, Nun, anlifilich des 20jihrigen
Jubiliums wird noch geniigend Gelegenheit sein, sich
an jene Zeiten zuriick i n. Die h
rialen Zeilen gelten einzig und allein dem 300, Heft
und ich miéchte auf diesem Weg allen jenen treuen
MIBA-F len b ten H danl die offen-
bar sehr genau Buch gefilhrt und sich rechtzeitig
dieses Jubildums erinnert haben!

Es wiire von mir vermessen zu hoffen, das Jubilium
der niichsten 300 Hefte noch zu erleben, denn bis da-
hin werde ich entweder wie eine alte Lokomotive so
oder so .ausgemustert” sein oder zumindest .zum

alten Eisen” gehtren, aber ich darf wenigstens die
Hoffnung aussprechen, noch recht lange ein biBichen
Zugfithrer spielen zu diirfen und .Reiserouten” und
.Fahrten im Kursbuch des Modellbahnwesens” zu ent-

Das heutige Titelbild gibt eine Partie auf der HO-
An!cge des Herrn O. Hirsch, Hechingen, wieder (s. a.

S. 753). Die feine Watte-Rauchfahne erweckt den Ein-
druck eines fahrenden Zuges (s. Heft 8/1967, S. 400).

Im Fachgeschéft eingetroffen . . .

(Die in Klammern angegebenen Hefte weisen auf
bereits erfolgte Besprechungen hin).

ARNOLD: E 03, amerik. Schlepptenderlok griin
Schienenbus (blau-weif) (alle 4/XIX]
KIBRI : Landhduser, Tannenbausdtze, Mauver-

werkfolien in HO + N, Tunnelportale
(4/X1X)

MARKLIN: G-Wagen mit Schiebewdnden (5/XIX)

VOLLMER: Berghduser, N-Kasten- und Vorflut-
bricke mit Pfeiler, N-Oberleitung
(alle 5/XIX)

Stichtag: 1. 11. 1967

(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschdfte!)

decken, die fiir Sie weiterhin vergniiglich und inter-
essant sein mégen!
In diesem Sinne auf eine weitere gute Fahri!
Ihr WeWaW

a7
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. nennt Herr G. Knuth, Vynen, sei-
nen SchnappschuB von irgend einer
Ausstellung. Den teils abwégenden,
teils kritischen und teils interessier-
ten Mienen nach zu urteilen, kénnte
es sich tatséichlich um ein Gremium
von Gutachtern handeln, die sich ihre
Meinung unbestechlich und unbeirr-
bar bilgen. Man méchte tatsdchlich
gerne wissen, was in den Képfen die-
ser Jugendlichen vorgeht und wie das
Urteil Gber die kleine Anlage wohl
ausfallen mag . . .!
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Abb. 1.

Do it yourself!
" Helmut Sammer B R 5 6 2 0 S
1% Selb-Pléssberg 7

Die ,Do-it-Yourself’-Bewegung reicht bekannter-

Ben vom Tapezi bis zum Lok-Modellbau oder
-Umbau. Letzterer ist fiir uns Modellbahner natirlich
von besonderem Interesse, wobei es uns d(im Gegen-
satz zu den Tapezier-Kiinstlern) weniger darum geht,
Geld zu sparen, als vielmehr darum, durch geschick-
ten Umbau und Kombination vorhandener Teile bei-
spielsweise ein villig neves Lokmodell zu erstellen.

Herr Sammer nahm sich fiir einen solchen Neubau-
Umbau einer bei den Modellbahnern ganz besonders
beliebten Loktype an: der BR 56 8) nach dem
MIBA-Bauplan in den Heften 15 und 16/1962, die man
wohl ohne Ubertreibung als ,léngst iiberfallig” auf
der Wunschliste der noch fehlenden Loktypen be-
zeichnen kann. Zudem diirfte diese auch heute noch
bei der DB weit verbreitete Dampfloktype durch ihr
efilliges und kraftvolles Ausseﬂen nicht nur den

odellbahner, sondern dariiberhinaus auch die
groBe Masse der ,Spiel-Eisenbahner” ansprechen —
ein verkaufspolitischer Gesichtspunkt, der eigentlich
schon léingst bei den groBen Firmen die ndtige Be-
achtung hatte finden miissen!

Da aber die BR 56 bisher unversténdlicherweise
immer noch nicht als Serienmodell auf dem Markt
erschienen ist, diirfte der nachfolgende Vorschlag des
Herrn Sammer gewiB auf groBes Interesse stoBen,
zumal der Selbstbau sich nur auf das Lokgeh&use
erstreckt und der von manchem Bastler gefirchtete
Triebwerks- und Fahrwerkbau entféllt.

Doch lassen wir nun Herrn Sammer das Wort.

Eines Tages hatte ich das Warten satt und
ging daran, mir ,meine 56" selber zu bauen.
Um mich als Anfénger auf dem Gebiet des Lok-
Selbstbaues vor dem schwierig erscheinenden
und auch zeitaufwendigen Bau des Fahrgestells
zu driicken, griff ich auf den Tender, das Fahr-
gestell, die Steuerung und die Zylinder der
Fleischmann-BR 55 zuriick, die sich bestens fiir
diesen Umbau eignet. Das Fahrgestell braucht
lediglich vorn und hinten etwas gekiirzt und
durch neue Teile wieder komplettiert werden.
Auch “die Zylinder der ,55" entsprechen fast
genau denen der ,56“, sie brauchen nur durch
ein Distanzstiick aus Vollmessing auf die rich-
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_ Man sieht es dem HO-Modell des Herrn Sammer nicht an, daf seine ,56“ gut zur Hdlfte aus Teilen
der Fleischmann-BR 55 besteht. Trotz minimaler Abweichungen ist es eine typische G 8!

aus einer
Fleischmann-, 55"

tige Hoéhe gebracht zu werden. Die Kompro-
misse bei meiner ,56" gegeniiber der seiner-
zeitigen MIBA-Zeichnung sind so minimal, daB
man sie auch als ,penibler" Modellbahner ohne
weiteres vertreten kann.

Alle iibrigen Teile — also insbesondere Fiih-
rerhaus und Kessel — sind aus Messingblech,
-rohr und -draht selbst gefertigt. Als gute
Hilfe erwies sich dabei der ausfiihrlich gehal-
tene MIBA-Bauplan, mit dem auch ein Anfan-
ger gut zurecht kommen diirfte.

Die nachfolgenden Hinweise (in Verbindung
mit den Abbildungen und Skizzen) geben die
von mir erprobte und zweckméBig erscheinende
Reihenfolge der Umbau- und Neubauarbeiten
kurzgefaBt wieder.

1. Fleischmann-,55" zerlegen und Fahrgestell
dicht vor den Zylinderblécken absdgen, ein
neues Zwischenstiick nach MIBA-Zeichnung an-
fertigen (Heft 16/62, S. 733, Abb. 21-28) und
Pufferbohle mit Uhu-plus wieder ankleben. Je
nach Wunsch durch Heinzl-Laternen, Feder-
puffer, Griffstangen usw. ergdnzen.

2. Fahrgestell hinter der letzten Treibachse
absdgen und statt dessen ein neues Teil aus
0,8 mm-Ms-Blech gemé&B MIBA-Zeichnung fer-
tigen und ankleben. Bremszylinder (von
Heinzl) nicht vergessen!

3. Fithrerhaus aus 0,5 mm-Ms-Blech aussdgen
und zusammenldten, Fensterrahmen aus
0,3 mm-Ms-Draht biegen, mit Uhu-plus auf-
kleben und spéter vorsichtig flach feilen.

4. Kessel und Rauchkammer gemdf Zeich-
nung aus 22 x 1 mm-Messingrohr drehen (oder
jemanden suchen, der ,gern mal ein Ding fiir
Sie dreht!”). Rauchkammertiir-Verschliisse be-
stehen aus Heinzl-Griffstangenhaltern,

5. Zylinder-Zwischenstlick gemé@B Abb. 6 an-
fertigen, sowie Kesselstiitzen nach Abb.7/8 und
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Abb. 2. Eine kleine Geste an die N-Freunde: Ubersichtszeichnung der BR 56% in %1 N-GréBe (1:160); die LOP
betrdgt 109 mm. Die HOer finden die entsprechenden Zeichnungen in den Heften 15 und 16/1962 (von denen
Ubrigens noch einige Exemplare vorrétig sind).

Umlaufblech, Diese Teile werden mit der neu
gefertigten Steuerungsverkleidung zu einem
Stiick miteinander verlétet oder verklebt (s.
Abb, 10).

6. Auf bzw. unter dem Umlaufblech werden
eine Heinzl-Pumpe und zwei Behdlter (aus
kauflichen Stahl-PaBstiften) befestigt (Abb. 10).

7. Stehkessel gemaB MIBA-Plan aus Voll-
messing sdgen und paBgerecht feilen.

8. Kesselringe aus Ms-Draht biegen, mit Par-
allelzwinge genau anpassen und auf Kessel-

Abb. 3-5. Unverstdndlich, wieso die bullige, kraft-
strotzende BR 56" immer noch nicht als Modell auf
dem Markt ist. Diese Bilder vom Sammer-Modell | . Tig
dirften fir sich (und abermals fir die G 8) sprechen! i L i e e
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Abb. 6-8. Zylinderauflage-Zwischen-
stick (oben) sowie die 2 Kesselstit-
zen, die auf Abb. 10 zu sehen sind,
im Gegensatz zu der seinerzeitigen
Bauzeichnung nach unten etwas ver-
kirzt. Zeichnungen in ¥4 HO-Gréfe.

Abb. 9. Kessel- und Fihrerhaus fir
die .56" missen (nach Heft 15 u. 16/
62) neu angefertigt werden, ebenso
wie . ..

;.i__.:?ﬁ._..{
16—~,/5 5
L—-| 21

Unterseite verléten (damit Lotstellen nicht
sichtbar). Wenn méglich: besser vorher an den
entsprechenden Stellen Nuten in den Kessel
drehen, damit Ringe genau parallel sitzen, An-
schlieBend Drahtringe flach feilen.

9. Kessel, Stehkessel und Fiihrerhaus genau
winklig(!) zusammenkleben.

10, Griffstangen an Kessel und Fiihrerhaus
mit Heinzl-Splinten befestigen; die diversen
Rohrleitungen mit Uhu-plus sauber anheften.

11, Im Fiithrerhaus abschlieBend noch einen
Boden einpassen, der auf dem hinteren Fahr-
gestellteil (s. Punkt 2) aufliegt.

12, Gehduse-Befestigung durch 2 Schrauben:
einmal von unten (durch die vorhandene Boh-
rung im Zylinder) durch Zylinder-Zwischen-
stiick im Kessel und zum anderen durch den
Fiihrerhausboden im hinteren neuen Fahrge-
stellteil (nach Punkt 2). Letztere Schraube fiithrt
auBerdem in einem Langloch die Blechstreifen-
Tenderkupplung. Durch eine am Fahrgestell
und am Kupplungsblech befestigte Zugfeder
wird die (leichte) Lok stdndig dicht an den (An-
triebs-) Tender herangezogen, und zwar unab-
hidngig vom Zuggewicht (da ja der Tender zieht
und die Lok gedriickt wird).

13. Schnabel-Nummernschilder anbringen,
Lokgehduse lackieren — fertig ist die BR 56™!

Auf die hier beschriebene Weise ist es auch
einem Anfdnger méglich (es war ja auch mein
erster Selbstbau iiberhaupt), verhéltnisméBig
leicht zu der vielbegehrten ,56" zu kommen;
die Bauzeit dafiir betrug bei mir rund 90
Stunden.

Nun kann die Industrie von mir aus so lange
mit der ,56" warten wie sie will — bei mir
fahrt siel

Abb, 10. . .. das Rah-
menlaufblech mit den
Kesselstiitzen (der Ab-
bildungen 6-8) und die
Steuerungs-Léngsverklei-
dung. Dieser komplette
Teil wird beim Zusam-
menschrauben der Lok
zwischen Kessel und
Fahrgestell geklemmt.



t@cnn man nichit viel geéi Gat...

sind 10 Jahre fir eine 2,5x 1,4 m groBe (besser gesagt: kleine) HO-Anlage keine Iang
Empfangsgebdude und Giterschuppen entstanden nach dem Kuchenbecker-Bauplan in Heft 6/1957 aus Pappe.
Die Felsen — wie sie in der ,Séchsischen Schweiz” zu finden sind — sind Imitationen aus Korkrinde. Die ,03"

(im Bild oben) vor dem Eilzug ist aus Teilen verschiedener Baukits und Ferﬁi

e Zeitspanne.

fabrikaten entstanden und auch
die 1'C-Lok im Vordergrund des unteren Bildes ist kein reinrassiges Kleinbahnmodell mehr. [Ausschnitte aus
einer mitteldeutschen HD-Anlage).

Die heutigen N 1- Prospekt der Fa. Kibri Kindler & Briel BSblingen

Beilogen 2. Zuh"(urie der FdE Humburg (mit Ausnahme der Schweiz)
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Man kann's nicht
richtig fotografieren!

Rote Waolkchen iiberm Fiihrerhaus

von Dipl.-Ing. Hans Joachim Reinhardt, Kéln

Immer schimpft meine Frau mit mir, wenn
ich Geld — ihrer Meinung nach — ,doppell
umsonst” ausgebe, Es kommt! ja nicht oft vor,
aber wenn, dann fithle ich ihren Blick im
Nacken, wihrend ich baue.

Nutzloses Geld gebe ich immer dann aus,
wenn ich meinen Lok- oder Wagenbestand ,den
Bediirfnissen” anpasse, Nutzloses Geld gebe ich
doppelt aus — sagt sie —, wenn ich z. B.
mit einer fabrikneuen Lok nach Hause komme,
mich hinsetze und ein gut Teil ausbaue, um
es anderweilig zu erselzen; Kupplungen, Mag-
nete, Beleuchtungen, Umschaltrelais; dies und
das liegt dann neben Skischleifer auf einem
Haufen, wihrend sich Spurkrdnze auf der Dreh-
bank langsam der Norm ndhern.

~Was wird damit?”, fragt sie dann, ,kann
man das nicht alles wieder verkaufen? Es hat
doch alles seinen Wert, man kann es doch nicht
wegwerfen!* — _Nein“, sage ich, ,man kann
es nicht verkaufen, das nimmt mir niemand
ab”.

Komisch, daB Frauen immer bei der Eisen-
bahn ans Geld denken miissen . . . und ich
drgere mich und bohre ein Loch in die Esse
der 01 fiir den Rauchentwickler. Eigentlich hat
sie recht, denke ich. Und das drgert mich noch
mehr und verfeile mich an den Speichen des
Drehgestellrades, wo das UHU-plus isolieren
soll.

Warum gibt es nicht alle Loks normgerecht,
auch jene Lok, die man zig-mal braucht, um
den Betrieb aufrecht zu erhalten? — ,Sag mal
(wieder ist SIE hinter mir) sag mal, du machsl
doch so oft das Licht aus, um bei Nacht zu fah-
ren, warum baust du dann so mithsam den
Rauchentwickler ein, man sieht es doch gar
nicht, das stinkt nur“. — Ich belehre sie, daB
das nicht stinkt, sondern, daB sich die Leule
bei der Herstellung viel Miihe gegeben haben,
damit es gul riecht. Aber weil sie zum Teil
wieder recht hat, drgere ich mich mal wieder
und wie ich sie dabei so von der ,Seuthe” an-
sehe, kommt mir eine Idee: Schnell baueich das

Schaltrelais wieder an seine alte Stelle zuriick,

installiere ein rotes Kleinbirnchen neben den
Biirkle-Magneten und freue mich, daB ich nun
nicht mal mehr ein Bleigewicht als Ballast dok-
torn muB, Eine kleine Kontaktfeder kommt
unter die Lok (da wo der Schleifer war), dazu

ein Drihtchen zum Magnelen des Relais. Ein
Drdhltchen noch ans Birnchen, eins zur Masse.
Probe: das Relais schaltet das Birnchen ein,
neuer Stromsto — wieder aus. Es geht —
wenigstens bis hierher!

Das Gehduse kommt wieder drauf und in der
ndchsten halben Stunde stelle ich alle Kisten
auf den Kopf, weil irgendwo noch ein aller
Lokbausatz von Kitmasler existieren muB, des-
sen Teile mir seinerzeil zu groB vorgekommen
waren. Nur gut, daB ich ihn aufgehoben habe,
jetzt kommt mir das Teil mit den Fiihrerstand-
armaturen zugute. Nach etwas feilen, schnei-
den, bohren und anpassen paBt es! Nun kommt
noch ein Loch dahin, wo die Feuerklappe isl.
Die Vierkantfeile erweitert, ein Stiick Plexi-
glas wird aul GréBe gefeilt, damit man es ein-
kleben kann, dann auBen abgerundel, poliert
und eingeklebt. StromstoB ans Relais: es
brenn!t . . . aber die ganze Lok leuchtet nach
unten rot. Ergo: Gehduse wieder ab, elwas
Blech, Plastikteile, Farbe: der Lichtschein nach
unlen ist weg!

Jetzt kommen die Gleise dran. Der einfach-
heithalber, weil ich nur probieren will, nehme
ich 2 Fleischmann-Schaltgleise in den Probier-
kreis und schlieBe sie an. Dann komm! die Lok
drauf und der Tender dran und dann der
Probelauf. Das Relais schaltet auf dem ersten
Kontaktgleis ein — die Lampe brennt; Strom-
stoB auf dem zweilen Kontakt — die Lampe
verloscht . . . aber von Rauch keine Spur! Bis
mir einfdlll, daB das da vorne eine ganze
Weile braucht, bis es raucht.

Bei der zweiten Runde ahne ich es und bei
der drilten ist die ganze Pracht da: die Lok
raucht und der rote Lichlschein strahll die
Wélkchen {liber dem Fiihrerhaus an und es
siehl genau so aus wie im richltigen Zug am
oifenen Fenster, wenn der Heizer schaufelt.

Meine Frau ist verséhnt und nur mit Miihe
kann ich sie abhalten, den Sparstrumpi zu
zlicken fiir weilere Loks. Schade, daB es zu
finster war zum ,Folografieren und daB ich
Ihnen diesen faszinierenden Effekt nicht bild-
lich vermilteln kann.

Das miissen Sie schon selber versuchen! Bis
Sie fertig sind, habe ich sicher noch den
schaufelnden Heizer erfunden und den Rubl ins
Auge.

Fin Musterbeispiel mustergiiltiger Landschaftsgestaltung —

dieser Ausschnitt aus der HO-Anlage des Herrn Otto Hirsch, Hechingen, der bereits schon einmal (in Heft 9/65,
A 430? Proben seiner Kombinationskunst von Geldnde und Hintergrundkulisse darbot. Sehr gekonnt ist der
AbschiuB des Berges mit selbsrgeferﬁglen Tannen bzw. Kiefern (die es aber auch in &hnlicher Art im Handel

gibt) und die Einmodellierun: f ;
den das Titelbild in etwas anderer Sicht zeigt.
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er Preiser-natureal-Felsen in die Landschaft. Rechts unten der Bahniibergang,



