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-
macht Spafl, besonders wenn diese auf das Steuern einer

. z - L
HCMM ,,Gﬁ’l 1‘("1 dampfbetriebenen Gartenbahn beschrénkt bleibt! Carl

Bellingrodt, der allbekannte Alimeister der Eisenbahn-Fotogrofie, der erst kirzlich 70 wurde, macht immer-

hin ein recht ver?wghches Gesicht bei seiner Alleinfahrt ouf der Garteneisenbohn des Herrn Reithmeier

in Grofikarolinen

»*
Ein nicht alltiglicher Ausblick

(und in absehbarer Zeit wohl fir immer passé)
— der Blick aus dem Fohrerhaus einer Dampflok nach
vorn auf die Strecke

Clous Liethmeyer aus Freren hofte das Glick,
einen solch’' seltenen Schnappschuf aus dem Heizer-
stand-Fenster der .44 669" (Bw Betzdorf/Sieg) knipsen
zu kénnen,

eld bei Rosenheim (s. Gartenbahn-Bericht ,GroBkaro” in Heft 12/64)

Im Fachgeschift getroff

(Die in Klammern angegebenen Hefte weisen auf
bereits erfolgte Besprechungen hin).
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Zum Titelbild

Laft Blumen
sprechen !
Unter diesem Motto
verschént die DB nicht
nur ihre Bohnhofsanla-
gen, sondern z. T. auch
— wie hier im Bw Pader-
born~die bisweilen ruB-
geschwidngerte Bw-Atmo-
sphére. Sogor ein klei-
ner Springbrunnen soll
im Bw-Gelénde von Pa-
derborn zu finden sein!
(Foto: R. Ertmer)







Zuwei Weiniingen . . .

zur .Modellbahn®-Anlage im Deutschen Pavillon der
Weltausstellung in Montreal, eine davon ein im
Original an den Bundeskanzler gerichtetes Schreiben.

Sehr geehrter Herr Bundeskanzler!

Seit der Erdfin der Weltausstell in Montreal
bemiihe ich mich, Einzelheiten iber den deutschen
Beitrag zur Amhllm in Erfahrung zv bringen.

Trotz_eifrigen Durchsuchens zahlreicher Ze
und Zeitschriften ist mir dieses bis jetzt nicht

Da ich noch von der Briisseler Ausstellu in
mm habe, doB zohlreiches Material zur Ver-
fig stand, nldtn ich cnlnlmlli lassen, ob
Einzelheiten Uber die | ft ver-

wurden, -nil :n bei den Besuchern wenig
Ankl nden hal
Diese idnhh

ﬂ“”‘ﬂ'i

man des von d ﬁnﬂlor lupo SMI
geschaffene Amhllu?nﬂdl »Die seltsame Reise”
in_Betracht zieht. Bil hieriber sind mir - als

eifrigem ellbohner — in der Zeitschrift inia-
turbahnen” zu icht . Obwohl fd'f mo-
dtmr Bouweise sehr chl qogdnﬂhﬂnho
und ich den deutschen Pavillon fir eine der besten
lun!m dcr lmﬁdlm halte, und obwohl zahl-
reiche d wie gut man alt und

neu zusammen dﬂrblﬂon hnn, betrachte ich das
Is eine Ui l:dﬁ-tkllr:':“ dn;:?

nnt, als eine Unve it gegen r
pdon P::IM llonbesucher und nuhdm n!l dinh ne-

Werbung fiir die Bund
m“pro:cﬂun d-rlnr, ndlor uuda I;- Nn-.n “.bl.:

Lieber WeWaW'!

Vcﬂd:mwhﬁnudmkdmw.imsmz
Kunevu!iﬂenLdelt'_c:a-ﬂs.hmnl
lu(tmnddllmwﬂlkmlid‘ wenn man die
Expo-Wunder-Eisenbahn

.Bahn" so ernst nehmen? Ich

liul Sollm

denke doch wohl nicht. Da hat man nun versucht,

in ironischer Weise des deutschen Wunder-
., um zu zeigen, dleth!nn

nidllnm"“" Sk i

Vergni fehlt
Bierzelt), etwas gigantische Dokumentation, teils
banal und teils einfiltig. Industrie- und
ve fiir den Laien. in-
formiert sich Es soll und kann ja auch keine
industrielle Lei sein.
sparte soll man hervorheben und dadurch be—
n.dﬁeillgen? Unmégliches wird sofort erledigt .

usw.

Nux; “wie gesagi. diese Aussiellungen sind um-
siritten, ebenso wie frilhere mit ihren Muhlllen filir

o e

Ihnen in lhnr Eigenschaft ih fihrend
Politiker gegen einen donrﬂgﬁl Blédsinn und ver-
wahre mdl ganz entschied on ¢ Qorn daB wmr

Geld,
Ibst i d'on letzten Wachen zu kiimpfen M-
:l:n, m;lt fir einen besseren ’vnlz bei der Avunl-

ung wurde. Ich bitte Sie hflich, meinen
Brief on den nﬂﬁndlgn Ressortminister ”ihﬂ'tﬂiﬂ

zu lassen.
Mit vorziiglicher Hochachtung
gex. P. H. Fischer, Obondnlubbcm

wenn exotische Linder mit Rumba, ien und
Philod fiir ihren Staat Reklame ? Und
den gar £ ' h iiberg

Miniaturbah A Profi - em-

piehle ich zwischendurch einen kriiftigen
jener Pulle, wo Witz und Humor” duuheh%lu. .

ergniigen
einem anderen Blatt! D. O.

Das Neueste von Liliput!

SchluB mit den Geisterloks!

OBB-Ellok 1042 mit Fuhrerstand

Villig und ohne e Vorankiindi-
m l:in neu;o u‘::nndell auf den
ﬂlx‘derﬁzlhe 1042
nuda (Hoffentlich zbgert dieses
neue Modell das Ersch heit E 45
nicht zu sehr hinaus!)
besonders r Gag und erstmalig bei
einem industriell

ﬁ;:!'t:n Ellok-Modell: :
Enden weisen eine uskabine inclusive Fith-
rerstand mit Armaturenbrett, Handrad usw. en minia-
ture auf (Abb. 1)! Wenn man sieht, whgmdd:eln
solchermafien ausgestattetes Ellok-Modell macht und
wleeln-oidu-ﬂodellgewlnnl d-nnlu'imnn-kh
unwillkiirlich, warum .man” eigentlich nicht schon

hﬂher.ddleuldee;ekommnm.mmlnk:hdu
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Innere einer Ellok zur Nachbildung des Fithrerstandes
doch geradezu anbietet, da in Elloks die Platz-
kmwgllb&nmm&nnﬂlmnoshwieln

Nun, wie dem auch sei, Lili hat jedenfalls in
dieser Rich dmem.eu ﬂw:wm

erst selbsi
der Miniatur-E 1042 _verpassen” miissen und wenn
diese kleine Manipulation auch keine grofie Arbeit
darstellt, so wiire esu. E. dennoch besser, wenn Liliput

einen Fiihrerstand gleich mit einer Figur besetzen
wiirde. Vielleicht ist die Bemannung mit Absicht
unterblieben,

da man sich damit ja ge
auf eine bestimmte Fahririchtung festlegt



Abb. 1. Eine der beiden FOhrerhauskabinen mit dem minutids nachgebildeten Armaturenbrett (einschlieBlich
lich Handrad). Der Fihrer — eine amputierte Preiser-Figur — wurde von uns ,in Dienst gestellt®. Die Kabine
166t sich nach Abnehmen des Lok-Gehduses durch Druck ouf die Plexiglasstdbe ous den Lampenhalterungen
herousdricken

nicht beide Fihrerstinde mit Fahrer ausriistet, was
wir jedoch nicht empiehlen wiirden, Besser ist es
schon, nur e i n e n Fahrer einzubauen” und die Lok
nur in einer Richtung (vor einem Reisezug beispiels-
weise) einzusetzen und sie im Bedarfsfalle eben zu
wenden. Diese Ellok (wie ihre anderen Schwestern)
als .Geisterlok” (also unbemannt) fahren zu lassen,
wird wohl niemand mehr fertig bringen, der den
faszinierenden Reiz unserer Auinahmen zu empfin-
den vermag. Man mige nachsichtiges Verstindnis fiir
unsere .Begeisterung” haben, aber dieser Einfall der
Firma Liliput ist wllﬁlld’n so nett, lobenswert und rich-
tungsweisend, daf er nicht nur von den Gsterreichi-

Abb. 2 u. 3. Die froppierende Wirkung des bemann-
ten Fihrerstandes offenbaren diese beiden Aufnah-
men. Erstaunlich, wie wuchtig und long das Ellok-
Modell urplétzlich — im Verhdltnis zum Lokflihrer
bzw. dank der HO-Figur — erscheint!



schen Fllok-Freunden dankbar werden

diirfte!

Die Lok ist fibrigens mit Sommerfeldt-Einbein-
Panthographen ausgeriistet und besitzt beidseitiges
Dreispitzenlicht; Anlrieb -uf ein Dmh:estel]

Uber Zugh Fahre und Hichst-
geschwindigkeit des Modells (beim Vorbild etwa
140 km/h) kbnnen wlr im Augenblick keine niheren
Angaben machen, da das vorliegende Muster (auf
Grund der durch die MIBA-Betriebsferien vorverleg-
ten Umbrucharbeiten fiir dieses Heft) ohne Motor
vorab abgeschickt worden war, Die Werte diirfien
aber den bereits bekannten Ellok-Typen von Liliput
in etwa entsprechen.

Liefertermin und Preis fiir Deutschland: noch un-
bekannt (in Usterreich bereits seit Anfang August
licferbar, Preis 295. - Schilling)

Bei dieser Gelegenheit nm’a etwas zu den bekann-
ten Eilzugwagen, die sich in der Zwischenzeit gewiff
viele Anrmngﬂ unter den Modellbahnern erworben
haben diirften; nunmehr ist auch der deutsche Typ
tmit DB-Beschriftung und Faltenbalgen) zur Ausliefe-
rung gekommen (s, Abb. 5), Das Dach des uns vor-
liegenden Musterwagens weist einen dunklen Farb-
ton auf, der dem Wagen wesentlich besser zu Gesicht
steht als der iibliche silberfarbene Ton!

Inzwischen wird der eine oder andere Besitzer die-
ser Eilzugwagen vielleicht festgestellt haben, daf die
Kurvenliufigkeit bei kleinen Gleisradien nicht ganz
zufriedenstellend ist; dem kann im Bedarfsfall aber
leicht abgeholfen werden, wie der nachfolgende Bei
trag eines Lesers aufzeigi

vermerkt

Abb. 4. Auch dieser Wagentyp
- der 1. Kl.-Wagen mit nur je
einer Einstiegstire an beiden
Wagenenden, mit Seitengang
und gelbem Léngsstreifen — ge-
hért zu der Eilzugwagenserie
Fein wdre es, wenn Liliput die-
ses Modell gelegentlich nachfol-
gen lieBe)!
(Foto: K. Koch, Hannover)
Abb. 5. Das ist die DB-Ausfih-
rung der viertirigen Liliput-Eil-
ugwogen. Deutlich zu sehen:
Faltenbalg-Imitation, DB-Emblem
und dos gunkel gespritzte Dach.
Fehit eigentlich nur noch (um
unser Glick vollzumachen) der
1. KI.-Wagen der Abb. 4 (ggf.
noch ein dreitiriger 1./2, Kl.~Vyo~
gen), sowie ein possendbr Pack-
wogen|

Bessere Kurvengangigkeit
der Liliput-Eilzugwagen

Nach dem Kauf einer Garnitur der neuen
Liliput-Eilzugwagen mubBte ich feststellen, daf
diese Wagen auf den gebogenen Fleischmann-
Schienen Nr. 1703 und auf den Weichen (im
gebogenen Strang) héufig zu Entgleisungen
neigten. Als Ursache stellte ich unzureichenden
Ausschlag der Drehgestelle fest, der durch das
Pufferbohlen-Treppen-Teil begrenzt wird.

Um hier Abhilfe zu schaffen, nahm ich als
erstes einmal die Drehgestelle ab (durch Losen
der Schraube unterm Drehgestell). Bei dieser
Gelegenheit fdllt auch gleich das separat ein-
gesetzte Pufferbohlen-Treppen-Teil heraus
(s. Abb. 7, oben). Die erforderlichen wenigen
Schneid- und Feilarbeiten lassen sich jetzt ohne
Schwierigkeiten ausfithren.

Zundchst schuf ich am Wagenboden Platz,
indem ich in die &uBerste Querstrebe zwei
Licken einfeilte (siehe Feilspuren am Wagen-
boden in Abb. 6 u. 7).

Am Pufferbohlen-Treppen-Teil vergroBerte

ich die Ausschlagmoglichkeit des Drehgestells,
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A chtung!

Wie uns die Fa, Li
liput kurz vor Re-
daktionsschluf tele-
fonisch  zugesichert
hat, wird den kiinf-
tig ausgelieferten
Eilzugwagen dieses
kleine Manko micht
mehr anhaften!

Treppen lie-

indem ich erstens die {iber den
genden Stiicke des Langstrdgers mit einem
scharfen Messer um etwa 2 mm verkiirzte
(siche duBere Pfeile in Abb. 7) und zweitens
das groBe Langloch mit einer entsprechend
dicken Rundfeile an den Bodenseiten um
insgesamt 3 mm erweiterte (s. Pfeil in Abb. 7).
Bei dieser letztgenannten Arbeit empfiehlt es
sich, das Pufferbohlgn-Treppen-Teil in einen

e

Abb. 6 u. 7. Geringfigige Korrekturen an den ge-
kennzeichneten Stellen erhéhen die Kurvengdngigkeit
der Eilzugwagenmodelle betrdchtlich (s. a. Beschrei-
bung im gesam"eﬂ

Schraubstock einzuspannen; es ist jedoch da-
rauf zu achten, daB die neben dem Langloch
silzenden kleinen Nocken nicht zerdriickt wer-
den.

Nach dieser kleinen Operation kénnen die
Teile wieder zusammengeschraubt werden und
siche da: die Liliput-Wagen laufen nunmehr
anstandslos liber samtliche Gleise und Weichen.

Leo Schmid, Augsburg

Automatischer Pendelzugverkehr fiir das Marklin-System

Der Artikel Gber den Schiebelokbetrieb (in
Heft 9/1967) brachte mich auf die Idee, daf
sich die automatische Fahrtrichtungsdnderung
beim Mérklin-System mit den heute zur Ver-
fugung stehenden Mitteln eigentlich eleganter
bewerkstelligen IaBt. Die Mdrklin-Schaltgleise
5146/47 erlauben nach einer kleinen Anderung
den Avufbau einer Pendelzug-Schaltung, fir
die auBBer den Schaltgleisen und einem Auf-
enthaltsschalter keinerlei zusdtzliche Schalt-
elemente bendtigt werden.

Die vorliegende Schaltung nutzt die Még-
lichkeit aus, dafl die Madarklin-Schaltgleise
(5146, 5147, 5213) je nach Fahririchtung ge-
trennte Kontakte geben kénnen. Allerdings ist
an den Kontaktgebern eine kleine Anderung
vorzunehmen: Im Originalzustand werden die
Kontaktfedern bei Betdtigung gegen masse-
fihrende Nietkdpfe gedriickt. Die hier be-
schriebene Schaltung verlangt hingegen eine
Verbindung mit dem Mittelleiter. Das wird
dadurch erreicht, da® man auf die urspriing-
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