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Im Fachgeschéft eingetroffen...

gDIE in Klammern ange ebenen Hef!e weisen auf
ereits erfolgte Besprechungen hin).

KLEIWE: alle Neuheiten [4/)([)() aufler
Arkaden (s. a.

PECO: 0- Welchenbuusuhe (S/XIX)

QUICK: HO0-Bahnhof ,St. Niklaus”
(5/X1X)

RIVAROSSI : FS-Ellok E 428, dltere Aus-

fahrung (S/XVIlI)
SOMMERFELDT : N-Einbein-Stromabnehmer

(5/XI1X)
TRIX: sgimili)l:he N-TEE-Wagen
(5/ -
LLMER: HO-Gebdude (5/X
o e Nr. 321 ;?5’7]e](3212/)3712 Dle letzte Bayensdle BB II
321373713, 3214/3714 versieht_heute noch ihren Dienst bei einer Regens-
sowie Fleischmann- und Mdrklin-Katalog. burger Zuckerfabrik; unser Bericht auf den folgen-

den Seiten ist dieser betagten Malletlok gewidmet.
(Foto: Ing. P. Lachner, Regensburg)

Stichtag: 31. 7. 1967
(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschéfte!)

Nanull-77

Bild ohne Worte — von einem Leser
eingesandt — Quelle leider unbekannt

Tunnelportal 7%
mit , Galionsfigur”

diirfte sicherlich auch beim groBen
Vorbild nicht allzu hdufig anzutreffen sein
— zumindest nicht in unseren Regionen.

Dirk v. Harlem fotografierte dieses
auBergewdohnliche Portal des Kliith-Tunnels
(bei Hameln), das sich auf Modellbahn-
Anlagen bestimm! gul machen diirfte. (Als
~Galionsfigur” miiBte hall eine passende
TT-oder N-Figur — steinfarben angemalt—
herhalten).

Noch zwei weitere Anregungen sind hier
zu entdecken: die gemauerten groBen Bogen
oberhalb des Portals als VorbeugungsmaB-
nahme gegen Erdrutsch, sowie der Halle-
punkt direktemang vor der Tunneleinfahrt
(siehe H-Schild am Portal!).

Sicherlich wiinscht sich mancher
brieflichen Kontakt und Meinungsaustausch mit
Modellbahnern aus Mitteldeutschland. Auch drii-
ben freut man sich iiber solche Kontaktpflege (wie
uns die eingehenden Zuschriften beweisen).

Wer zwecks Briefwechsel oder Materialaustausch
mit einem Modellbahner aus Mitteldeutschland
Kontakt aufnehmen méchte (oder umgekehrt),
moge uns seine Anschrift mitteilen. Wir leiten
Zuschriften aus .West” und .Ost” gerne weiter.
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Abb. 1—3. Immer noch im Einsatz: die auf den Namen ,Susi” getaufte Regensburger Malletiok. (Das Kreuz

am Signal bedeutet bekanntlich: ,Aufler Betrieb”!)

L
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(Fotos Abb. 1—3: Ing. P. Lachner, Regensburg)

Die letzte Uberlebende der chemaligen

von Ing. P. Lachner, Regensburg

Bayerischen BB II

Auf meinem tdglichen Biiroweg iiberquere
ich die Gleisanlage der hiesigen Zuckerfabrik
und damit den Wirkungsbereich einer betag-
ten bayerischen BB II, die Heft 1/1966, S, 26,
nach die letzte libriggebliebene Mallet-Lok sein
soll und die vom Personal der Zuckerfabrik
liebevoll ,Susi” genannt wird (Abb. 2). Der
im Laufe des Jahres anfallende Rangierbetrieb
dieser Zuckerfabrik wird von zwei Dieselloks
der Bauart Ko abgewickelt. Von Ende Sep-
tember bis Anfang Dezember jedoch, wenn die
«Zuckerriibenkampagne” lduft, dann wird die
Susi aus dem Stall geholt, um die endlosen
Riibenziige zu verschieben (Abb. 3).

Die Susi wurde 1903 von Maffei in Miinchen
gebaut und konnte heuer in ausgezeichneter
Verfassung ihren 64. Geburtstag feiern. Nach
mehrjahrigem Dienst bei der Bayerischen
Staatsbahn wurde sie 1925 von der Reichsbahn
auf die Baureihen-Nummer 98 727 umgezeich-
net. Wahrend des letzten Krieges schied sie
aus dem Staatsdienst aus und wurde von der
Regensburger Zuckerfabrik als Werkslok iiber-
nommen. Damals war sie noch in Gesellschaft
einer bayerischen D VI und einer Elna-Lok.
Als NaBdampflokomotive ist sie anspruchslos
und daher fiir den rauhen Rangierdienst ge-
eignet. Das vordere Niederdrucktriebwerk
und das hintere Hochdrudktriebwerk arbeiten
im Verbund, darum auch ein der S 3/6 dhn-
licher Auspufftakt.

Ich habe von der Susi einige Bilder ge-
schossen, um den Nachbauwilligen diese Loko-
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Abb 4 u.5. Kaum zu glauben, da8 es sich um ein Erstlingswerk handelt: das wirklich ausgezeichnet ge-

lungene HO-Modell der Bauplan-BB Il des Herrn Wolf Schultze aus Krailling. Geradezu unglaublich: die
héchst zierlich ausgefihrten Steverungsteile (s. Abb. 6—8)!

motive in ihrem heutigen Zustand zu zeigen.
Die Sandkaésten sind eckig ausgefiihrt. Auch ein
Turbogenerator fiir das 3-Licht-Spitzensignal
wurde mittlerweile angebracht. Die Stangen-
puffer sind Hiilsenpuffern gewichen. Am Fiih-
rerhaus wurden zusidtzliche Fenster eingebaut,
an den Stirnfenstern Wetterblenden angebracht
und hinten ein Kohlensilo errichtet, Die Sicher-
heitsventile wurden vom Dampfdom weg zur
Fithrerhauswand verlegt. Die Susi hat mittler-
weile eine leistungsfdhigere Luftpumpe er-

halten, der Schalldémpfer am Kamin ist ver-
schwunden. Das Charakteristische an dieser
Lokomotive, das Mallet-Triebwerk, blieb un-

verdandert. Vor etwa 5 Jahren wurde die Susi
griindlich tiberholt.

Wir kénnen hoffen, daB sie noch recht lange
zur Freude aller Dampflok-Verehrer ihren
Dienst verrichten wird. Doch sollte man einmal
dieser letzten normalspurigen Malletlok iiber-
driissig werden, wie schén wire es dann, wenn
sie nicht dem Schmelzofen verfiele, sondern in
einem Museum der Nachwelt erhalten bliebe!
Anmerkung der Redaktion

Wir danken Herrn Ing. Lachner fiir die Aufnahmen
von der .Susi”, die eine gute Ergiinzung zu unserem
Bauplan in Heft 1/1966 darstellen. Wir sind sogar der
Meinung, dafl der .Susi” die kantigen Dome und das

Die
Bager.
BB I
Mallet-
Lok

als
HO-
Modell
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abgednderte Fiihrerhaus noch besser zu Gesicht ste-
hen, Wie schén wiire es, wenn sich einer der grofien
Modellbahnhersteller dieses reizenden Lokt an-
nehmen wiirde! Wie gut sie sich als Modell aus-
nimmi, beweisen die Aufnahmen des Herrn Wolf
Schultze aus Krailling, der die BB Il in HO nachgebaut
hat — iibrigens als hiichst bemerkenswerte Erstlings-
arbeit! Doch lassen wir ihn selbst berichten:

«Ihr Bauplan hat mich zu diesem meinem
Erstlingswerk verfiihrt — nicht zuletzt, da es
sich um eine alte bayerische Lokomotive han-
delt. Nachtridglich muB ich sagen: Es war ei-
gentlich gar nicht so schwer, sogar die Steue-
rung ist einigermaBen zierlich ausgefallen. Ich
hitte sie noch feiner hingekriegt, aber ich
wollte das Modell endlich rollen sehen. Es sieht
zu schén aus, wenn alle ,Stangerl” hin und her
werkeln! Selbstverstindlich wird die Lok noch
fertiggestellt: Lokschilder und Farbe sind un-
terwegs,

Das Modell besteht aus 440 Einzelteilen, da-
von 140 allein fiir die Steuerung. Es wurde
mittels einer ,uralten” Unimat und einer
Menge Laubsdgeblditter aus Messing gebaul,
teils gelétet, teils geklebt (Uhu-plus). Der Mo-
tor- und Getriebevorschlag des Bauplans wurde
im groBen und ganzen beibehalten, jedoch eine
etwas gréBere Unlersetzung vorgesehen.

AuBerdem raucht und qualmt meine Lok! Der
Seuthe-Dampientwickler wurde amputiert und
paBt gerade noch in den (nicht vergréfBerten)
Schornstein, Die thermische Isolierung ist auf
den Bildern deutlich zu erkennen.

Abb. 8. Ein Pfennig als stummer, aber héchst be-
redter Zeuge fir die unwahrscheinlich fein und dif-
fizil ausgefihrte Steverung! (Abb. in Y:-Gréfle)

Obwoh!l Werkmeister Zacherl nach den
ersten Probeldufen eine angerissene Bohrung und
den Verlust eines ,Stangerls” feststellte (und Mon-

Abb. 6 u. 7.

teur Hintermeier sich wegen der bevorstehenden
.schweiBtreibenden” Arbeit schon stdhnend an den
Kopf faf}t), tut dies der Leistung des Herrn Schultze
in keiner Weise Abbruch, zumal die Steverungsteile
bekanntlich vierfach anzufertigen waren!

Vielleicht spornt das m. E. gute Ergebnis
meines Erstlingswerkes manch’ anderen Mo-
dellbahner an, es mir gleichzutun! Ich kann
tatsdchlich nur bestétigen, was die MIBA schon
immer und immer wieder betont: Man sollte
es einfach einmal versuchen, es steckt tatsdch-
lich mehr in einem, als man vermutlet oder sich

selbst zutraut!” Wolf Schultze, Krailling

Und damit Sie sich
ngcd‘h mehr wundem,
n ein Vorschlag
eines l4jihrigen MIBA-
Lesers namens Michael
Daemisch aus Freiburg
i. Br. Unser StoBseuf-
zer, dafl uns kein pas-
sender Wechselstrom-
Motor fiir die Mallet-

Abb. 9.
Freibur

Michael Daemisch aus
beweist zeichnerisch,

lok bekannt wiire, lief§
ihm keine Ruhe und

dafB sic
Mérklin-Triebwerks nur gering-
fogige

bei Verwendung eines

ihn spitz-
biibisch, gleich 2 Flie-

gen mit einer Klappe
agen zu haben:

!
MaBabweichungen er- ;—/
geben. (M = Motor, R = Um-
schaltrelais) 4 /

| ]
///V//JE]
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