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Ein ,fachgerechter” Karnevalsorden
(unseres Wissens der einzige mit einem Eisenbahn-
motiv) wurde WeWaW von der Nirnberger Trichter-
Karnevalsgesellschaft verliehen — ein wundersché-
nes Stick in Rot, Silber und Gold! (Ob's wegen sei-
ner Yerdienste um die ,narrische Eisenbahnspielerei”
zu diesem orden-tlichen Festakt kam, wollen wir
dahingestellt sein lassen, da WeWaW auch noch an
anderen Sdchelchen einen ,Narren gefressen” ha-
ben solll)

+Harmonische” Wagenléngen, ganz nach Be
lieben — diese Messe-Vision hatte Bruder Mibanikus,
ein ,durchgeistigter” Modellbahner, der einem origi-
nellen Em? Il von Herrn Georg Ernst Skarda aus

Haar sein Leben wverdankt (und noch &fter durch
die MIBA-Annalen geistern wird).

Das heutige < [itelbild

steht gewissermafen
symbolisch fir die Ent-
wicklung der DB —
immer mehr werden
die Dampfloks von
den modernen Elloks
in den Hintergrund ge-
drangt. Gottlob sieht's
ouf dem Modellbahn-
sektor noch anders
aus, denn aufier der
nunmehr auch im N-
Sortiment vertretenen
EO03 (s. a. heutigen
Messe-Vorbericht) sind
heuver auf der Messe
auch wieder einige
prachtvolle Dompfloks
dabei! (Foto: Henschel)

Heit 4/XIX - das erste Messeheft - ist spitestens am
25.Midrz 1967 in Ihrem Fachgeschift! et 5 etwa 1 Woche spiter]







Lusatz-
ﬂicltisigmlle ;

Die Firma Ing. Fritz Nemec, Freilassing, fithrt nun-
mehr in ihrem I.j:i;gwoﬂlmm auBer den bereits be-
kannten Hauj Vorsignalen (. Heft 7/XVII,
S. 333 und 1 S. 19 simitliche Zusatzsignale der
DB. Damit wird eine Liicke geschlossen, was hochst
erfreulich und begriifenswert ist, aber vermutlich
wird bei manchem Modellbahner hinsichtlich der
Bedeutung dieser Zusatzsignale eine ebenso grofe
-Bildungsliicke™ klafien, die es im Interesse der Sache
zu schliefen gilt.

Zusatzsigna f ersetzen ganz allgemein einen
x'hrmlldun Befehl zur Vorbeifahrt an Hauptsignalen
odﬂ lbﬂ sie énlnzen die durch Slgnnle erteilten

erschei in
der Regel am Signal von Hi ignal und
kinnen durch Ve i kiindi werden.
Lkhlzuutulgnale sind auch an Formsignalen zu-

I :

nationen von Haupt-,

oglichk

Abb 3 zeigt eine Auswahl verschiedener Kombi-
Vor- und Zusatzsignalen, die
auch im GroBen (beim Vorbild) je nach den Gegeben-
hellen m&lllch slml Im Hinblick auf die Vielzahl der

! die Firma Nemec

Abb. 1. Eines der exokt!
aus Messing gefertigten
(grau gespmnen] Nemec-
HO-Lichtsignale mit den Zu-

von Brawa-,
Signal

den Interessenten enigegen und
wilnschte Signalzusammenstellung. Die Zusatzsignale
sind auch an separatem Mast ahei

Abb. 6 zu sehen) erhiiltlich, so daB auch die Besitzer
Heless- oder Gonrld-l..ldusigmlen ihre

A
g vervollstindi

liefert

jede ge-
Abb. 2.

Alteres Houpt-
und Vorsignal mit Ge-
schwindigkeitsanzeiger

Zs 3, hier in der Bauort

nstehend (wie in

n kénnen.

satzsignolen Zs 3 und Zs 6

(Gesamthéhe 12,5 cm). deren Bedeutung.

Doch nun zu den einzelnen Zusatzsignalen und

mit ouBenliegendem Er-
satzsignal Zs 1

A...im GroBen

Zs 1 = Ersalzsignal (an allen Hauptsignalen)

Dieses Zusatzsignal mit den drei weiBen
Lichtern in Form eines Dreiecks diirfte wohl
allgemein bereits bekannt sein. Es befindet sich
groBtenteils noch unten links am Signalschild
(wie z. B. bei den Brawa-, Heless- und Conrad-
Lichtsignalen), neuerdings (auch bei den Ne-
mec-Modellen) symmetrisch in der Mitte unter
dem eigentlichen Hauptsignalschild, da es zu
oft vorkam, daB es von losgerissenen wehen-
den Giiterwagenplanen u. dergl. beschidigt
oder gar abgerissen wurde,

Im Modell ist Zs 1 verstdndlicherweise nur
als Attrappe nachgebildet, da eine Beleuchtung
dieses winzigen Bauteils etwas knifflig, in der
industriellen Fertigung jedenfalls viel zu teuer
wiirde.

Dieses Signal erteilt dem Lokfihrer die Er-
laubnis, am Signal Hp 0 (Zughalt), Hp 00 (Zug-
halt und Rangierverbot) oder am defekter-
weise erloschenen Lichthauptsignal ohne schrift-
lichen Befehl vorbeizufahren. Wer das Ersatz-
signal Zs 1 unbedingt in HO leuchten lassen
will, muB auf die bekannten Micro-Birnchen
der Fa. Menzel & Brandau, Hbg.-Bergedorf, zu-
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rickgreifen und sich selbst den Kopf zerbre-
chen, wo er dieses Birnchen unterbringen
kann.

Zs 2 = Richtungsanzeiger

Richtungsanzeiger geben dem Lokfihrer die
Moglichkeit, die richtige Einstellung der Fahr-
straBe zu iberpriiffen, und zwar in den Fallen,
wenn aus der Stellung des Hauptsignals nicht
eindeutig die Fahrtrichtung zu erkennen ist
(wenn beispielsweise bei sehr schlanken Wei-
chen Hp 1 fir Geradeausfahrt und Abzweigung
gilt). Der Lokfithrer iibernimmt damit einen
Teil der Verantwortung fiir die richtige Fahr-
straBenfestlegung vor weil verzweigten Bahn-
hofsein- und -ausfahrten, Streckenabzweigun-
gen usw. und kann den Zug bei nicht richtig
gestellten Weichen rechtzeitig zum Halten
bringen, bevor er in eine falsche FahrstraBe
einfahrt und durch dann erforderliche Rangier-
und Umsetzmandver wertvolle Zeit verliert
oder andere FahrstraBen blockiert.

Ein weiB leuchtender Buchstabe zeigt dem
Lokfihrer an, in welche Richtung die einge-
stellte FahrstraBe fiihrt; in der Regel wird der
Anfangsbuchstabe des ndchstgelegenen groBe-



Abb. 3. Eine Auswahl der verschiedenen Kombinationsméglichkeiten von Lichtsignalen (Haupt-, Vor- und Zu-
satzsignalen). Bei der neuen Regelbauart der Huup!sirnaie entfallen

des Signalschildes (ouch bei den Nemec-Hauptsignalen

Ubrigens die unteren Abschrégungen
Die ursprin, Iicﬁe% %ci

orm des Signalschildes (wie

den Brawa-, Conrad- und Heless-Signalen) dirfte jedoch noch auf Jahre hinaus beim groBen Vorbild in der
Mehrzahl anzutreffen sein. Man beachte das Zugdeckungssignal (23, 24) mit lediglich 2 roten Lichtern (da nur

Sh 0 zeigend!) und einem weifle
Letzteres kennzeichnet gleichermaBen abgeschaltete Rangiersignale (22).

mern-Reihenfolge:

n sogenannten

ennlicht, das bei zeitweilig abgeschaltetem Signal leuchtet.
Die Abbildung zeigt in der Num-
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1. Alleinstehendes Vorsignal 9. Hauptsignal mit Geschwindig-  17. Houpt/Sperrsignal mit Gleis-
2. Vorsignal mit Zusatzlicht far kansvo_ranzenge.r Z:I!v wechsefunzmge.r Zsé_
verkirzten Bremswegabstand 10. Houptsignal mit Gleiswechsel- 18. Hauptsignal mit Vorsignal,
k) bzw. Vorsignal-Wieder- anzeiger Zs 6 Geschwindigkeitsvor- und
oler (Vw), s. Heft 10/XVIII 11. Hauptsignal mit Richtungs- HGUP'U““"BQ"
3. Hauptsignal mit Fahrirege- Vor- oder Hauptanzeiger 19. Houpt/Sperrsignal und Vor-
lungsanzeiger Zs4 bzw. 12. Hauptsignal mit Richtungs- "Qr"'ﬂlnz"'HGﬁd‘“'"!d'ﬂkm's'
4. Selbstblock-Haupt- und -Vor- Vor- o‘:]" Hauptanzeiger . 20 ;-oc};'u up an?lg;r llei
signal 13. :i::;phlslgn'ul mit Gezsd':uiwmdng- . ‘f'.hal:"gimﬂulgef s Z, allein-
3 5 T itshauptanzeiger Zs = ’
8 r::;:;%’::‘ngli'gg’z’f‘gmdm 14. Hauptsignal mit Fahrirege- 21. Fahriregelungsanzeiger Zs 4
6. Vorsianal mit Rich! lungsanzeiger Zs 4 oder Zs 5 bzw. Zs 5, alleinstehend
. vg";:“;’;?g.':"z" gt 15. Hauptsignal mit Richtungs- 22. Sperrsignal, Mastsignal
. . und Geschwindigkeitshaupt- 23. Zugdeckungssignal Sh 0,
7. Hauptsignal mit Abfahr- anzeiger Mastsignal
auftrogssignal Zp 9 16. Haupt/Sperrsignal mit Abfahr- 24, Zugdeckungssignal Sh 0,
8. Houptsignal mit Vorsignal auftrogssignal Zp 9 héngend
Abb. 4. Die einzelnen Zusatzsignale (unmafstébliche Wiedergabe).
[ Zsev] Zs2 | Zsiyr | Zs3 { Zsé ; 255 _I Zsé¢ | Zséh | ZpT | Zp9 _;
| [ |
Ed N gemEmoE
%‘ i
| | | o
Richtungs- l Geschwindigkeits- I Fahriregelungs- | Gleiswechsel- I.,'mm schlieBen”
anzeiger anzeiger anzeiger anzeiger Abfahravftrag



ren Knotenpunktes gewéhlt. Um Verwedchslun-
gen auszuschlieBen, sind folgende Buchstaben
nicht zuldssig: C, G, I, N, Q, V, X und Y. (Bei
den Nemec-Signalen entfdllt auBerdem ,W*,
da sich dieser Buchstabe nur schwer auf dem
winzigen Signalschild unterbringen lieBe).

Reichen die Kennbuchstaben zur eindeutigen
FahrstraBen-Festlegung nicht aus (z. B. bei
gleichen Anfangsbuchstaben der infragekom-
menden Knotenbahnhdfe), - kann auch durch
einen senkrechten (.Geradeaus®) bzw. schra-
gen Strich (.Abzweigung”) die FahrstraBen-
richtung angezeigt werden,

Sind die FahrstraBen durch wverschiedene
Signalbilder (Hp1 oder Hp 2) eindeutig er-
kennbar, konnen die Richtungsanzeiger ent-
fallen.

Zs 2v = Richiungsvoranzeiger

Ein dem Signal Zs 2 entsprechender, jedoch
gelb leuchtender Kennbuchstabe kiindigt das
Signal Zs 2 an. Zs 2v wird im normalen Vor-
signalabstand vor Zs 2 aufgestellt., Es ist nur
dann erforderlich, wenn der betreffende Strek-
kenabschnitt mit unverminderter Geschwindig-
keil befahren wird (entfdllt also beispielsweise
bei Signalstellung Hp 2 bzw. Vr 2).

Zs 3 = Geschwindigkeilsanzeiger

Das Signal Zs 3 erscheint nur, wenn die be-
treffende FahrstraBe eine Geschwindigkeits-
beschrankung erfordert. Eine weiB leuchtende
Kennziffer (im dreieckigen Signalschild mit

Spitze nach oben) gibt an, daB ihr zehnfacher

— - .
Abb. 6. Faohriregelungsanzeiger Zs 4 bzw. Zs5 als
Einzelmastsignal. (Foto: MIBA)
« Abb. 5. Auch an Formsignalen anzutreffen: Licht-
zusatzsignal Zs 1 (Ersatzsignal) und Zs 3 (Geschwin-
digkeitsanzeiger). Dieses verhdltnismdBig niedrige
Doppelfligelsignal fotografierte Herr H. Wieser aus
Minchen.

Wert in km/h als Fahrgeschwindigkeit nicht
iberschritten werden darf. Zuldssige Anzei-
gen bei Vr1 bzw. Hp1: 7, 8, 9, 10, 11, 12; bei
Vr2 bzw., Hp2: 1, 2, 3, 5. (Infolge der gerin-
gen Modell-Abmessungen liefert die Firma
Nemec das Signal Zs 3 nicht mit zweistelligen
Zahlen).

Die Kennziffer 3 kann beispielsweise anzei-
gen, daB die Einfahrt in ein Stumpfgleis zu er-
warten ist oder ein ausreichender Durchrutsch-
weg fehlt; die Kennziffern 1 und 2 kénnen an-
zeigen, daB besonders frith zu halten bzw. in
ein besetztes Gleis einzufahren ist.

Zs 3v Geschwindigkeilsvoranzeiger

Eine dem Signal Zs 3 entsprechende, jedoch
gelb aufleuchtende Ziffer (dreieckiges Signal-
schild mit Spitze nach unten) kiindigt das Si-
gnal Zs 3 an. Zs 3v wird im Vorsignalabstand
vor Zs 3 aufgestellt, und zwar nur dann, wenn
die Strecke normalerweise mit sehr hohen Ge-
schwindigkeiten befahren wird, um dem Lok-
fihrer ein rechtzeitiges Vermindern der Fahr-
geschwindigkeit zu erméglichen.



Zs 4 = Beschleunigungsanzeiger

Ein weiB leuchtender Winkel mit der Spitze
nach oben bedeutet: die Fahrzeit ist zu kiir-
zen! Das Signal gibt dem Lokfithrer den Auf-
trag, die oberen Geschwindigkeitsgrenzen des
Fahrplans bis zur nidchsten Zugfolgestelle (z. B.
Uberholungsgleis) voll auszunutzen, damit
nicht andere dicht folgende Ziige aufgehalten
oder gar zum Anhalten gezwungen werden.

Zs 4 wird iiberall dort aufgestellt, wo eine
sehr dichte Zugfolge dieses Signal des ofteren
erfordert; ansonsten wird das entsprechende

Fomsignal Zs4 (eine weiBe, rotumrandete
dreieckige Scheibe mit schwarzem K) gezeigt.
Zs 5 = Verzdgerungsanzeiger

Ein weiB leuchtender Winkel mit der Spitze
nach unten bedeutet: Langsamer fahren! Dieses
Signal gibt dem Lokfiihrer den Auftrag, seine
Fahrgeschwindigkeit bis zur nédchsten Zug-
folgestelle um etwa ein Drittel zu verringern,
um durch einen eventuell verspéteten, vor ihm
fahrenden Zug nicht zum Halten gezwungen
zu werden (s. Abb. 6).

Zs 4 und Zs 5 sind beim Vorbild in einem
gemeinsamen Signalschild vereinigt; die Ne-
mec-Modellsignale sind jedoch jeweils nur
mit einem der beiden Signalbilder lieferbar.

Abb. 7 u. 8. Die im Text ndher erlduterte .fliegende
Uberholung” i

zwischen Bebra und Cornberg mit

()) und Fahrtregelungsanzei-
ger (Zs4 bzw. Zs5) im Verein mit li‘grhuum- und
-vorsignalen zur Streckensicherung.

Gleiswechselanzeiger (Zs

Verstandlicherweise gilt das gleiche sinnge-
méaB auch fiir alle anderen Zusatzsignale, die
beim groBen Vorbild je nach Schaltung ver-
schiedene Buchstaben, Ziffern oder Zeichen an-
zeigen kdnnen.

Zs 6 = Gleiswechselanzeiger

Ein weiB leuchtender waagerechter Licht-
streifen, dessen Enden senkrecht nach oben
oder unten abgeknickt sind, zeigt dem Lok-
fithrer an, daB der Fahrweg des Zuges in das
benachbarte durchgehende Hauptgleis fihrt
und erméglicht ihm so eine rechtzeitige Orien-
tierung.

Die Richtung des Lichtstreifens von unten
nach oben gibt die Fahrtrichtung in das andere
Hauptgleis an. Die in Abb. 4 gezeigte Form
von Zs 6 entspricht der letzten Regelbauart der
DB (entgegen der im Signalbuch gezeigten
Ausfilhrung mit schrigem Lichtstreifen).

Den sogenannten Gleiswechselbetrieb fiihrte
die DB erstmals 1951 ein, hauptsdchlich, um
die Streckenleistung zu erhéhen und den Be-
trieb flissig halten zu kénnen. Gleiswechsel-
betrieb bedeutet, daB Zige auf einer zwei-
gleisigen Bahnlinie auf freier Strecke das Gleis
wechseln kénnen, um einen auf dem Nachbar-
gleis langsamer fahrenden Zug zu iiberholen.




Man spricht bei diesem Vorgang von ,fliegen-
der Uberholung®. Das in beiden Richtungen
befahrene Gleis (Linksverkehr!) muB signal-
technisch voll gesichert sein.

Die erste DB-Gleiswechselanlage dieser Art
befindet sich auf der Strecke Bebra - Cornberg
(s. a. Abb. 7 und 8); wir berichteten i{ibrigens
vor Jahren im MIBA-reporter Nr. 6 eingehend
dariiber (lang, lang ist's herl).

Eine dahnliche Situation mit Gleiswechsel
und Linksverkehr ist auch in Kéln zwischen
Hbf. und Hohenzollernbriicke anzutreffen, um
hier nur einmal zwei Beispiele des groBen
Vorbilds herauszugreifen.

Zp9 und Zp T = Abfahren bzw. Tiiren schlie-
Ben!

Signal Zp 9, ein griin leuchtender Ring auf
dunklem Grund, gilt als Abfahr- oder Durch-
fahrauftrag. Innerhalb des leuchtenden Lam-
penringes kann zusdtzlich ein weiB leuchten-
des .T" erscheinen, das bei Ziigen oder Trieb-
wagen mit automatisch drudkluftbetéitigten
Tiren (z. B. bei Stddte-Schnellverkehrsziigen)
den Lokfithrer zum SchlieBen der Tiren auf-
fordert. (Im Modell lassen sich diese beiden
Signale der Kleinheit wegen ebenfalls nicht
auf einem gemeinsamen Schirm unterbringen,
so daB sie nur getrennt geliefert werden
kénnen).

- .
B...imKleinen
Soweil also dﬂ l"bed:lici: iiber die Zusatzlichi-
le, deren A und die Bedeutung der
eiulnen Signalbilder. Wie Sie sicher gemerkt haben

werden, sind die Zusatzsignale du us ignet,
auch den Miniaturbahnbetrieb interessant, Tw'e:ha-

Oster-
und Verschubsignal am gleichen
Mast mit einem deutschen Zusatzsignal Zp 9 (Abfahr-

Abb. 9. Ein Signalkuriosum besonderer Ar'
reichisches Haupt-
ouftrag) — fotogrofiert im Bahnhof Kufstein von
Herrn Ing. Oskar Schneider, Wien.

betrieblich und schal ifig inte
tion, grsduﬂen die echte Konzentration und Au!
merk beim manchmal doch etwas

lungsreich und vor allem noch vorbildgetrever werd
zu lassen. Abgesechen vom Ersatzsignal 7s 1, das fiir
den praktischen Modellbahnbetrich sowieso bedeu-

ist. sind hbchstens noch die Richtungs-
voranzeiger und die Geschwindigkeitsvoranzeiger bei
kieineren und mitileren Anlagen etwas fraglich, da
hier einfach der nitige Platz fiir eine berechtigte
Auistellung fehlt.

Anders ist es beim Richtungsanzeiger Zs 2, mit dem
das Bahnhoisbild im Kleinen _belebt” werden kann.
Richtungsanzeiger lassen sich beispielsweise im Vor-
feld eines Bahnhofs unterbringen und stellen sogar
- gekoppelt mit entsprechenden Fahrstrafien (oder
Weichengruppen) - eine sichitbare (hiichst vorbild-
getreue) Rilckmeldung dar.

Der thwindiulxeﬂunul:er Zs 3 diirfte fiir man-
chen Modellb ein willk nes Signalzubehdr
sein, um einen berechtigten Grund zu einer Fahrt-
verlangsamung zu haben. Fiir den entsprechenden
Voranzeiger wll'd - wie brreits angedeutet — nur
auf grofen Clubanl die Vi tzung fiir dessen
Aufstellung gegeben sein!

Die Fahriregelungssignale Zs 4 und Zs5 sind auf
Modellbahnanlagen besonders interessant im Zusam-
menhang mit einem automatischen Selbst™Inckbetrieb.
Um einen unzei&hr eleichbleibenden Abstand der
Ziige vonei r in den einzel Blockabschnitten
sicherzustellen (trotz etwaiger Differenzen in den Pnhr

_langweiligen® Automatikbetrieb erfordert. Dariiber
hinaus mag es noch weitere Betriebssituationen geben.
die die beiden Fahriregelungssignale erheischen,
wordiber sich jedoch der Leser selbst einmal den Kopf
zerbrechen mige.

Als besonders wichtig erachten wir den Gleiswech-
sel mit den Zusatzsignalen 7Zs6. Wenn auch der
Gleiswechselbetrieb (unseren Informationen nach) im
Groflen nicht groB verbreitet ist, so scheint er u. E.
fiir den Modellbahnbetrieb doch geradezu priidesti-
niert: Der etwas ungewdhnliche Uberholvorgang auf
freier Strecke (mit zeitweiligem Linksverkehr) fillt
aus dem Rahmen des Ublichen und die signal- und
sicherungsmiifig etwas kompliziertere Situation lie-
fert den meist sehr erwiinschien interessanten Be-
tricb! _Kleine Ursache (Zlnmlmlel - grofe Wir-
kung (interessanter Betriebsablauf).”

Das Zusatzsignal Zp T (.Tiiren schlieBen!”) erscheint
fillr Modellh-hm illusorisch, kann aber fiir den einen
oder anderen Signal-Enthusiasten .das Tiipfelchen
auf dem i” bedeuten, wiithrend der griine Lichterkreis
des Abfahrsignals Zp 9 nicht nur rein optisch gut an-
spricht, sondern dariiber hinaus auch im Kleinen
seine volle Daseinsberechtigung hat!

Herrn Ing. Nemec gebiihrt unsere Anerkennung.
daB er sich der unluﬂllllgenn aber nicht minder
wichtigen Zusatzsi ange n hat! Und diese
Anerk wird sich noch mehr steigern, wenn

geschwindigkeiten). kiinnte jeweils ein 1
widerstand bzw. die Zufilhrung erhhier Spannung
in Verbindune mit den Signalen Zs5 und Zs 4 vor-
gesehen werden, die dann entsprechend der Ge-
schwindigkeitsminderung oder -erhéhung aufleuch-
en. Auf solche Weise wiirden nicht nur die Zusatz-
signale vorbildgerecht eingesetzt, sondern auch eine
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Sie die nachstehende Schlagzeile gelesen haben:
Samtliche Haupt-, Vor- und Zusatzsignale

ab sofort auch in 0-Gréfe lieferbar!
(Gleichfalls aus Messing und mit HO-Bimchen)



/Beim 5‘6&(:‘” dabeim . ..

. in Stuttgart-Bisnou steht diese HO-Anloge, deren
Erbaver, Herr W. Heim, unseren Lesern sicherlich
noch durch die netten ,Schwimming-Pfuhl®-Motive
in Heft 10/XVIII in Erlnnerung sein dorfte.

Die obere Abbildung, der Abwechslung halber
mal ganz ohne Loks und Wagen (— wie ,wohl-
tuend”!) vermittelt durch kréftige Licht- und Schatten-
wirkung den Eindruck eines (ouch bei Modellbahnen
seltenen) sonnenreichen Tages.

Die Hubschrauber-Aufnahme links su?r mehr ols
viele Worte iOber die gute Wirkung schlanker Wei-
chenstraBen und longer gerader Strecken

Buchbesprechung

Die letzten Dampflokomotiven der DB
Von H. J. Obermayer

84 Seiten, Format 23 x 17 cm, broschiert mit festem
l:' 1band, 42 griftenteils ganzseitige Abbildungen auf

Kunstdruckpapier, Preis: 15, - DM, erschienen im
J. Schmidt-Verlag, Knittlingen. Zu beziehen iiber den
Buchhandel.

.Der Mohr hat seine Schuldigkeit getan . . .” lautet
der Untertitel dieses von Aufmachung und Druckwie-
dergabe her recht ansprechenden Buches. Der Ver-
fasser hat mit Edolg versucht. der unaufhaltsam
ihrem Ende zugehenden Epoche der Dampflokomotive
ein bilddokumentarisches Denkmal zu setzen. das
alle Baureihen derjenigen Dampflokomotiven umfaBt,
die sich bis Ende 1965 noch im Einsatz auf den Strek-
ken der DB befanden oder als letzte Exemplare mar-
kanter Baureihen vor dem Verschrotten bewahrt wer
den konnten. Die textlichen Erliiuterungen neben den
grifitenteils ganzseitizen Abbildungen geben in kurz-
gefafter Form einen Uberblick {iber Bauart, erstes Bau-
jahr, technische Details und Einsatz bzw. Verbleib
der einzelnen Typen,
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