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Die etwas teurere Fahrkarte

fir die .Miniaturbahnen® hat zahlreiche Leser dennoch
nicht davon halten, uns auch dieses Jahr wieder
Gliickwiinsche und Griife zum Jahreswechsel aus aller
Herren Lindern zu iibermitteln. Wir danken herzlich
dafiir und werden unser Bestes tun, um diese Verbunden-
heit zwischen Lesern und Verlag auch in Zukunft auf-
rechtzuerhalten und noch r zu pilegen!

Jm ejcﬁﬁﬂ eingetroffen...
¥ oG

In diesem Sinne besten Dank fiir Ihre bisherige An-
WeWaW

hénglichkeit und auf eine neue gute Fahrt!

Daos heutige Titelbild:

Fabhrt frec

ARNOLD: Schienenbuseinheit mit Beiwagen und
Steverwagen, Turmmaste m. Querverspannung

BRAWA: Baohnmeisterwagen und Turmtrieb-

woa - ins neve Jahr, mit unver-

EGGER: Dampftriebwagen 1010 minderter Geschwindigkeit

LIMA : Diesel- und Ellok (201, 202), (obwohl das  Signalbild
Wagen (401, 402) :lglenlhch m;eh etwas _ver-
o . altenere” Fahrweise ver-

PECO: ?_'wmd‘e langt). Hoffen wir, daB alle

RUCO: Bierwagen Weichen richtig gestellt sind

und die Fahrt ohne Zwi-
schenfdlle verlduft. — Das
Foto mit den beiden Kabi-
nentender-Loks (s. a. 5. B)
verdanken wir Herrn S. Bufe,
Minchen.

VOLLMER: restliche Neuheiten
QUICK: Bf. Uderns und Zweinitz

Stichtag: 14. 12. 1966
(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschéfte)

Von hinten
besehen .

Als Bauhilfe und zum bes-
seren Verstdndnis der Bau-
zeichnung in Heft 14/XVIII
hier noch ein Konterfei der
BRB6 von _schrdg rechts
unten nach vorn links oben”,
Beachten Sie insbesondere
die ziemlich grofle Ausrun-
dung zwischen Kohlentender
und Wasserkdsten (die in
der Bauzeichnung vernach-
ldssigt wurde)

(Foto: Lokbildarchiv
Bellingrodt)

Buchbesprechung

1C1

von Wolfgang Messerschmidt

Entstehung und Verbreitung
der Prairie-Lokomotiven

120 Seiten, Format 25 x 18 cm, broschiert, 44 Typen-
skizzen sowie 93 Abbildungen auf Kunstdruckpapier,
?i Tafeln, 9,80 DM, erschienen im Franckh-Verlag,
Sturigar,

Wolfgang Messerschmidt, frither Konstrukteur einer
bekannten deutschen Lokomotivfabrik, schildert in

anschaulicher Form die einzelnen Entwicklungsphasen
der 1Cl-Lokomotivbauart - in Amerika unter dem
Beinamen .Prairie” bekannt geworden. Das Buch ist
{ibersichtlich nach den einzelnen Verbreitungslindern

dieser Lok-Bauart aufgegliedert und wird - unter-
stiitzt durch die Zahlen- und Bildiafeln im Anhang -
somit zu einem kleinen interessanten Nachschlage-
werk iiber die heute noch in vielen Lindem in man-
nigfaltiger Form anzutreffenden Lokomotiven mit der
symmetrischen Achsanordnung 1C1. - Fiir den Mo-
dellbahner besonders interessant: die Aufnahmen
zahlreicher Lokomotiven verschiedener Bahnverwal-
tungen in ausgezeichneter Druckwiedergabe.

I Diesem Heft ist das Inhaltsverzeichnis fiir Band XVIIl beigefigt! I
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Lange Foleischmann-- g U nger —

eine Messe-Neuheit . . . (weiter auf Seite 6)

Gibt es beim groflen Vorbild

,Uberfliissige” Hauptsignale ?

Einer unserer Leser, Herr Jochen Feeder aus
Worpswede, machte an der doppelgleisigen
Hauptstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven fol-
gende interessante Entdeckung: An einem
Stumpfgleis im Bf. Ofenerdiek — etwa 100 m
vor dem Prellbock — steht ein einfliigeliges
Hauptsignal, das stindig HpO zeigt; nachts
wird dieses Signal beleuchtet. Da besagtes
Stumpfgleis bis zum Ausbau der Weichen
(siche Lageskizze, Abb. 1) als Uberholungs-
gleis fungierte, nahm Herr Feeder an, das
Signal sei einfach vergessen worden, zumal
tatsdchlich auf den ersten Blick nichts die Auf-
stellung des Signals kurz vor dem Prellbock
rechtfertigt (s. Abb. 2). Das zustdndige Bun-
desbahn-Betriebsamt Oldenburg gab zu dieser
Signalaufstellung die im folgenden auszugs-
weise wiedergegebene Erkldrung ab:

«...Dieses Signal ist keineswegs verges-
sen worden, sondern steht aus gutem Grund
dort. Das Gleis 3 des Bahnhofs Ofenerdiek
ist ein Einfahrgleis fir Zige aus Oldenburg
(Old) nach Ofenerdiek mit Wagen fir den
Flugplatz, den GemisegrofBmarkt und fir
andere Stellen. Es hat dort vor Jahren einen
schweren Unfall gegeben (Lokfihrer tot, Hei-
zer schwer verletzt, Lok umgekippt), weil der
Lokfihrer das Gleisende im Dunkeln nicht er-
kannt hat. Daraufhin hat die Bundesbahndi-
rektion Minster die Wiederaufstellung des
Signals, das bereits friher hier stand, verfigt.
Es handelt sich um ein feststehendes
Signal, das nur Hp0 zeigt und nachts be-
leuchtet wird. Es dient dozu, dem Lokfihrer
der hier einfahrenden Zige einwandfrei den
Halteplatz anzuzeigen. ..

Hochachtungsvoll! gez. Kick,
Bundesbahn-Oberrat”

Soweit also die Aufklirung dieses Kuriosums
von kompetenter Seite, doch wird sich mancher
nunmehr mit Recht fragen, warum man nicht das
in der Regel zur Sicherung von Einfahrstumpf-
gleisen iibliche Deckungssignal Sh 2 (nach Si-
gnalbuch, AB 95) aufgestellt hat (anstelle des
aufwendigen Formsignals)?

Nun, das fragten wir ebenfalls die DB, deren

zustdndige Direktion in Minster die Aufstel-
lung des Signals folgendermaBen begriindete:
.Das Anbringen des Signals Sh 2 setzt eine
Einfahrgeschwindigkeit des Zuges von héch-
stens 30 km/Stunde voraus, auf die aber im
Bahnhof Ofenerdiek verzichtet worden ist. Die
Ziige fahren dort also mit einer hoheren Ge-
schwindigkeit ein. Aus diesem Grund wurde
vorsichtshalber zusdtzlich noch ein Gleismagnet
zur induktiven Zugbeeinflussung (.Indusi*)
direkt neben dem Signal am Gleis eingebaut
(siehe weiBen Pfeil in Abb. 2, D. Red.). Diese
Sicherheitsvorrichtung 16st sofort eine auto-
matische Zwangsbremsung des Triebfahrzeuges
aus, falls das Signal einmal iiberfahren werden
sollte. Dadurch diirfte ein Unfall — wie weiter
oben beschrieben — vollig ausgeschlossen
sein.” —

Soviel iiber das .iberflissige* Signal im
Bahnhof Ofenerdiek. Doch nicht genug mit
diesem Sonderfall:

Herr Jirgen Braun aus Oldenburg entdedckte
gleich 2 solcher ,iberfliissigen* Hauptsignale,
und zwar an der Strecke Bremen/Hannover -
Hamburg. Kurz nach Verlassen des Hamburger
Hauptbahnhofs kann man hinter der Briicke
am Block Oberhafen auf einem tiefer gelege-
nen Kai gleich 2 Hauptsignale sehen, die eben-
falls etwa 100 m vor einem Prellbock stehen.
Die Skizze Abb, 3 zeigt diese Situation auf
einem unmabBstdblichen Lageplan.

Abb. 4 stammt aus Mitteldeutschland: Tm
Bahnhof Suhl/Thiiringen deckt ein Formsignal
ein noch kiirzeres Prellbock-Gleis. Hier, ,wo
die Welt mit Brettern wvernagelt zu sein
scheint”, endet tatsdchlich eine Bahnstredke!
Wiirde sich ein Modellbahner solches ausden-
ken, wiirde man ihn glatt fiir plemplem halten!

Zweifellos sind wohl auch noch anderswo in
dhnlich gelagerten Fillen von der Bahn aus
Grinden der Sicherheit Signale vor einem
Stumpfgleis aufgestellt worden; die hier ge-
zeigten Beispiele diirften demnach sicher nicht
als einmalige Sonderfédlle anzusprechen sein
und sind wieder einmal ein Beweis fiir unsere
immer wiederkehrende Behauptung, daB beim
Vorbild nichts unméglich ist!
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Abb. 1 und 2. UnmaBstéblicher Lage- das uberflussige S:gnal

plan des Bf. Ofenerdiek mit dem

LOberflissigen® Signal (rechts). Der

schwarze Pfeil (im Bild) weist ouf den Prellbock
hin, der weifie ouf die .Indusi”,

(Foto: J. Braun,"Oldenburg)

)
~ 4 Abb. 3. Die im Haupt-
LN text beschriebene Situa-
~) N tion am Block .Ober-
~ hafen”.

Abb. 4. Das .Uberflissige” Signal im Bf. Suhl.
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L eine Messeneuhelt, die die Herzen der Fleischmann-Freunde sicher héher schlagen

lieBe! Ob .die langen Fleischmdnner” tatséchlich Wirklichkeit werden sollten, wird sich jo in Kirze (an der

Messe) herausstellen. Die hier
des Herrn Gerhard Schitz aus

Im Bild oben ein Original-Fleischmann-Wagen, darunter das i
e¢m Lange, ebenfalls aus zwei Fleischmonn-Wagen entstanden.

Ganz unten ein ,Traumwaogen® von Uber

ezeigten Wagen sind lediglich eine bildliche ,Do-it-yourself-Demonstration”
emscheid zum nach wie vor aktuellen Thema: Lan

— |énger — am Idngsten!
leiche Modell, jedoch auf 27 cm verl@ngert.

Da es bei Fleischmann — bis jetzt — weder die .Langen® noch die ,Halblangen® gibt, ist man — um zu einem
Zug dhnlich dem auf Seite 4 abgebildeten zu kommen — vorerst immer noch aufs Basteln angewiesen (wobei
die Tips aus Heft 1&/XV] und die Schleifbank aus Heft 15/XVIIl nitzliche Dienste leisten dirften).

Uberspannung zur Uberwindung von

nach einem Vorschlog
von Axel Schmidt, Bad Godesberg

Wohl jeder Modellbahner hat schon die Er-
fahrung machen missen, daf} seine Loks beim
Anfahren nach Avufdrehen des Fahrreglers
nicht so wollen, wie sie eigentlich sollen, d. h.
sie rihren sich manchmal einfach nicht vom
Fleck, selbst wenn maon den Faohrregler ganz
oufdreht, also beispielsweise volle 12V
Gleichstrom an die Schienen legt. Wie kommt
das und wie kann man Abhilfe schaffen?

Vor Jahren (in Heft 15Xl und 9/XII) kam
dieses Thema in der MIBA bereits einmal
zur Sprache, so dafl die Griinde des besagten
unliebsamen ,Zégerns” der Lok nur noch ein-
mal kurz gestreift werden sollen - quasi als
Wiederholung — um dann zwei weiteren Vor-

é

Ubergangswiderstanden

schlGgen zur Beseitigung dieser Schwierig-
keiten Raum zu geben.

Das oben erwdhnte schlechte Anfahren der
Loks hat seine Ursache in einem ziemlich
hohen Ubergangswiderstand zwischen Schie-
ne und Lokschleifer, der durch die Verschmut-
zung der Schienen und Lokréder durch Oxy-
dation und dergl. hervorgerufen wird und
sich in gewissen Fdllen so gut wie nicht ver-
meiden |GBt (z. B. bei Anlagen im Keller, auf
Dachbéden usw.). Dreht man den Regler voll
auf, rihrt sich entweder immer noch nichts
oder die Lok rast wie vom Katapult geschos-
sen mit einem Satz los — was beides nicht ,im
Sinne des Erfinders” ist. Eine Fahrpult-Aus-



gangsspannung von etwa 3-4 Volt reicht in
solchen Féllen logischerweise erst recht nicht
zur Uberwindung des Ubergangswiderstandes
aus. Die Uberlegung fihrt dann folgerichtig
daohin, eine wesentlich héhere Spannung als
die normale den Schienen zuzufihren.

Von dieser Uberlegung ging auch Herr
Schmidt aus Bad Godesberg aus, der mit den
nachstehend erléduterten Schaltungsvorschla-
gen aufwartet: ‘

An eine Gleichstromquelle mit 24 V Ausgangsspan-
nung wird zundchst ein regulierbarer Vorwiderstand
(R1) von etwa 50-80 Q geschaltet und erst dann der
Obliche Fohrreglerwiderstand von 50 @ (s. Abb. 1)
mit dem Erfolg, daB die an den Schienen anlie-
gende Spannung bei zu hohem Obergangswider-
stand zwischen Schienen und Lokschleifer bis ouf
den Hbchstwert der Stromquellen- Leerlauf-Span-
nung® von 24V ansteigt, da ja der Lokmotor als
Stromverbraucher noch nicht 1&uft. Diese Uberspan-
nung reicht selbst in _Harteféllen® aus, um die Lok
anfahren zu lassen. In dem Augenblick, in dem der
Lokmotor aber anlduft, also dementsprechend auch
Strom aufnimmt, geht die Fahrspannung durch den
nunmehr zusdtzlichen Widerstand von R1 auf 12V
zurick, so daB kein ,fliegender Start” der Lok er-
folgt. Diese Schaltung bietet meiner Meinung nach
den groBen Vorteil, daf die seinerzeit in Heft
9XIl angefihrten Nachteile (wie starkes Zuneh-
men der Geschwindigkeit an Geféllstrecken und
Abnehmen an Steigungen) nicht mehr in so grofiem

Vorwider - Regler Lokmolor
stond
R1=50- 60 R2=50un
Velz- L—ﬁ
erat i
% V=
Abb. 1 und 2. Die im Text ndher erlduterten Schal-
tungen zur Beseitigung der Anfohrschwierigkeiten
von Loks infolge eines zu hohen Ubergangswider-
standes zwischen Schienen und Lokrddern bzw.
Schleifern.
H
etz- L= . N?dafs
erat Y
2V= . .
(+)
o Spannungsstoll-
— ~ T
) Foh o
i r- motor
:r‘:; regler 508y
20 V=
SN

MaBe auftreten, da das Ohmverhdltnis zwischen
Reglerwiderstand R2 und Motor M ein ginstigeres
geworden ist. Der mit dieser Schaltung verbundene
Nachteil soll nicht verschwiegen werden: Da die
einzelnen Lokmotore eine unterschiedliche Stromauf-
nohme haben, kann der Vorwiderstand R] somit nur
auf eine bestimmte Loktype abgestimmt werden, bei
einer zweiten oder gar bei gleichzeitigem Betrieb
mehrerer Loks liegen die Verhdltnisse onders, so
daB diese Schaltung — genav genommen — nur auf
den Betrieb einer Lok abgestimmt ist.

Bei gleichzeitigem Betrieb mehrerer Zige halte
ich es daher fir zweckméBiger, die Schaltung nach
Abb. 2 anzuwenden, um einen evil. .Kavalierstart”
einer Lok zu vermeiden. Bei dieser Schaltung wird
parallel zum Fohrpultousgang ein Unterbrecher-
Relais geschaltet, das die Schienen unmittelbar nach
Betdtigung einer ,SpannungsstoB-Taste® vom Netz-
gerdt trennt. Diese Anordnung begrenzt die Daver
des Spannungsstofies derart, dof8 einerseits der un-
erwinschte Obergangswiderstand Uberwunden wer-
den kann, andererseits die Lokbeleuchtung jedoch
nicht hell aufleuchtet und der Lokmotor sich eben-
falls noch nicht sofort bewegt. Dies ist selbst dann
nicht der Fall, wenn man versehentlich die Span-
nungsstoB-Taste zu lange betdtigt, da der Span-
nungssto durch das Unterbrecher-Relais nur ganz
kurzfristig zur Wirkung kommen kann. Das zu ver-
wendende Relais bendtigt lediglich einen Ruhe-
kontakt.

Wie das Zusammenschalten der Stromquellen mit
dem erforderlichen Feststellen der Trafo-Polaritét
vor sich geht, wurde in Heft 16/XVIIl ausfihrlich be-
handelt, so doB Sie bei der Verwirklichung dieser
Schaltung gleich die praktische Nutzanwendung aus
dem dort Gesogten ziehen ké .

Axel Schmidt, Bad Godesberg

Soweit also die ergdnzenden Vorschlage
des Herrn Schmidt zu diesem Thema. Wir
selbst konnten aus Zeitmangel noch keine
praktischen Betriebserfahrungen in dieser Hin-
sicht sammeln, glauben aber, daf3 die hier
aufgezeigten Lésungen — will man ihre Nach-
teile in Kauf nehmen - zu einem besseren
Anfahren der Loks verhelfen kénnen, zumin-
dest, wenn es gilt, hohe Ubergangswider-
stdnde zu Gberwinden. Daf3 auch noch andere
Umsténde zu Anlauf-Schwierigkeiten fihren
kénnen, hat bereits Herr Dr. Wisotzky in Heft
14XVl aufgezeigt (.Verminderte Anlauf-
schwierigkeiten bei Modellbahn-Motoren®).

Leider hat auch die Schaltung der Abb.2 einen
kleinen Schénheitsfehler: Der extrem kurze
Uberspunnungsimpuls kann bei sehr hohem
Ubergangswiderstand auch mal nicht aus-
reichen (ginstiger wdre fir diesen Zweck wohl
Wechselstrom), Die Funktion dieser Schaltung
dirfte in sehr hohem Mafle von duBleren Ge-
gebenheiten (Verschmutzungsgrad der Schie-
nen usw.) abhéngig sein. Ergo: Saubere
Schienen, Lokrdder und Schleifer sind immer
noch das sicherste (und einfachste) Mittel zur
Vermeidung von Anfahrschwierigkeiten in-
folge eines zu hohen Ubergangswiderstandes.
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