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LILIPUT: sémtliche Bierwagen
LIMA: N-Bahn ,Micromodel”

PEETZY-ROCO: alle Neuheiten

SCHREIBER: Schicht-D-Zug-Wagen (12/XVIil), Peco-
Hintergrundkulissen

QUICK-PLASTIK : Kohlenmine

EGGER: G-Wagen Kaiser-Friedr.-Quelle”,
Lichteinrichtung, Western-Zug

Perma-

Stichtag: 14. 10. 1966

Das heutige Titelbild ...t von einer
omerikanischen Club-Anloge (s. a. Bildbericht im
Innern des Heftes). Ein interessantes und anregsames
Motiv: die FluBschleuse unter der Eisenbahnbricke.

(Foto .Model Railroader®)

Gedenktafel fir die DB —
gestiftet vom MEC Miinster!

Am 12. September schlofl sich eine weitere Licke
im DB-Elektritizierungsprogramm: die Hauptverbin-
dungsstrecken durchs Minsterland wurden fir den
elektrischen Betrieb freigegeben. Aus diesem Anlafi
fuhren am gleichen Tage drei Sonderzige mit pro-
minenten Ehreng&sten von Hamm, Osnabriick und
Disseldorf in Richtung Minster, Eine der drei Zug-
loks (E 10 421, S. Bild links) steverte Herr Stadtmann,
seines Zeichens Lehrlokfihrer bei der DB und auBer-
dem Clubmitglied beim MEC Mdinster, was fir den
auf diese Weise an den Erdffnungs-Feierlichkeiten
teilhabenden MEC Minster ein Grund mehr war, an
.seiner” Lok zwei Gedenkiafeln anbringen zu las-
sen, die der DB durch den Clubvorsitzenden Gber-
geben wurden. (Der Kreis im Bild links weist ouf
eine der beiden Tafeln — Bild unten — hin)
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Ho-0V200
mit echtem” Dic;e[qualm

In meine V 200 habe ich einen Seuthe-
Dampfentwickler eingebaut, und zwar nach
Durchbohren des Metalldaches in der kleinen
runden Dachvertiefung zwischen einer der bei-
den groBen Ventilator-Abdeckungen und der
Lok-Stirnseite.

Um einen moéglichst ,vorbildlichen* Geruch
zu erreichen, versuchte ich es mit Winter-Auto-
6l bzw. Marklin-Schmierdl Nr. 7199 (jede Fiil-
lung etwa 4 Tropfen). Der Erfolg war verbliif-
fend: Nach einigen Sekunden Aufheizzeit ent-
wickelte sich ein Dieselél-Rauch und -geruch
fast wie beim groBen Vorbild.

Es ist lediglich darauf zu achten, daB das
dinne auswechselbare Dampfréhrchen im Mit-
telteil des Aggregates etwa 1 mm iiber den
hochsten Ulstand herausragt.

Ein Versuch in dieser Richtung mit Nihma-
schinen6l zeitigte nicht den gewiinschten Er-
folg, da dieses Ul einerseits zu stark qualmt
und schnell verkocht, und andererseits auch
sehr ,unecht® riecht.

Burkhart Blumenthal, Berlin-Lichterfelde

Anmerkung der Redaktion

b da nicht die Fa. Seuthe einsteigen und einen
echten ,Diesel-Cocktail” ohne Qualm (h&chstens beim
Anfahren) ixen sollte?
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Nach zweimaligem Umbau dem Betrieb iiber-
geben:

Ein HO-Betriebswerk (Bw)

Der Anfang einer Modellbahnanlage

Als mir vor Monaten per Zufall ein
MIBA-Heft in die Hande fiel, war ich
von den darin verbffentlichten Bildern
und Anlagenberichten so beeindruckt, daB
ich praktisch ,liber Nacht* zum Modell-
bahner wurde. Gleich anderntags kaufte
ich (nach MaBgabe der vorhandenen Mit-
tel) eine Anzahl Marklin-Gleise und eine
44",

Als néchstes ging ich daran, mir eine
Anlage aufzubauen. Der erste Teil, eine
Zugforderungsstelle (in OUsterreich ge-
brdauchlicher Ausdruck fir .Bw*), ist jetzt
fertiggestellt und hat meine Freude an der
Beschdftigung mit der Modelleisenbahn
noch weiter erhéht.

Den auf den Bildern gezeigten Ringlok-
schuppen sowie die Kohlenbunker habe
ich unter Verwendung von Holz, Faller-
Mauerplatten und Schmirgelpapier ge-
baut. Die Tiiren des Lokschuppens sind
absichtlich nicht ,automatisiert®, da sie
ja auch im GroBbetrieb von Hand ged&ff-
net bzw. geschlossen werden miissen.
Automatisch betitigt wird dagegen ein
Teil der Weichen, und zwar durch die

Abb.1 und 2. Blick aus der Hubschrauber-
Perspektive ouf das .sonnenbeschienene” Bw
des Herrn Krammer. Die Mdrklingleise sind
bereils ein%‘eschclted und die (noch) peinliche
AufgerGumtheit wird bald den  beiriebsbeding-
ten Schrott- und Abfallablagerungen® zum
Opfer fallen = gut Ding braucht eben Weile.

r;:*—-'



Buchstabenerklérung
zum Gleisplon:

Stw - Stellwerk
WST = Werkstatt
WH — Warterhaus
w - Wasserkran

BK - Bekohlungskran
KB - Kohlenbunker
BT - Besondungsturm
WT Wasserturm

— Pumpenhaus

PH
TST Tankstelle

Abb. 3. Gleisplan des Bw's

Die eingezeichneten Pfeile lossen die Fahrtrichtung der Loks erkennen, die

demnach beim Verlassen des Bw's Uber die Drehscheibe fohren missen, ein Umstond, der sich wdhrend

des Modell-Betriebes ggf.

als hinderlich erweisen kann.
und unteres Gleis als Umfahrgleis vorsehen (mit Verbindung zum Bekoh

Unser VorschlaF Bekohlungsonlagc verkleinern
ungsgleis ouf der rechten Seite)

oder - folls genigend Platz vorhanden — noch eine zusétzliche Umfahrméglichkeit schaffen.

Loks. Zum Entschlacken, Besanden, Wasser-
und Kohlenfassen stehen zwei Gleise zur Ver-
fiigung; ein drittes auBen umlaufendes Gleis
(siehe Streckenplan) dient als Abstellgleis fir
einen bereitstehenden Hilfszug mit Kranwagen.
Zur Betankung der Dieselloks (einer Marklin-
V 200 und einer Tesmo-V 80) ist an einem ge-

sonderten Stumpfgleis Dieseltankstelle
eingerichtet.

Dieser hier vorgestellte Anlagenausschnitt
ist zwar erst der Anfang meiner Modellbah-
nerei, doch macht mir der ,Betrieb” auf diesem
Teilstiick schon recht viel Freude.

H. Krammer, Péchlarn/Osterreich

eine

"
Ha“me Im Bw Fir viele sicher ein ungewohnter Anblick: eine Reihe von Bdumen inmitten der in
einem Bw vorherrschenden technischen Anlogen, jedoch zu finden im Bahnbetriebswerk Bochum-Dahlhausen
(und vielleicht auch anderswo). Welcher Modellbohner — Hand cufs Herz! — wiirde wohl von sich aus auf

die ldee kommen,
B&ume zu .pflanzen™?

im Bw-Bereich seiner Anlage direkt neben der Drehscheibe und deren Zufahrisgleis

(Foto: Manfred Schroeder, Essen)
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Halb S(‘huppen - halb Cam'gb’ Ein Kuriosum ganz besonderer Art ist diese .SolidaritGts-

Erkldrung” zwischen Schiene und Strofle, die uns das Bw in

Jrebro in Schweden liefert. Nur 7 Tore des

achtzehnstdndigen Lokschuppens &ffnen sich fir Lokomotiven, in den restlichen 11 Stdnden werden Bohn-
busse und Lkw's abgestellt. Das Foto, das wir Herrn Manfred J. Kisslinger aus Marburg verdanken, wurde

von der Bristung

es modernen Wasserturms oufgenommen, den wir in Heft 3/XVIII bildlich vorstellten.

Der Leser hat das Wort! — (Vorerst noch) chne Kommentar! I

;Rennwagen* oder

Die unter dieser Rubrik
veroffentlichten Artikel
stellen die Meinung des
Verfassers dar und brau-
chen sich nicht unbedingt

nsicht der

Lokmodelle? | pi g A .

Es hat mir ein besonderes Vergniigen berei-
tet, daB sich in Herrn Kérrer im fernen Singa-
pore endlich einmal jemand gefunden hat, der
dieses Thema zur Sprache bringl, und zwar in
bestechend (reffsicherer Weise: Bei Loks komm!
es wirklich nicht nur auf das ansprechende
AuBere an, sondern ebensosehr auf die Fahr-
eigenschaften, die in hohem MaBe vom Uber-
selzungsverhdlinis abhdngig sind. Es stimmi
schon, daB sich hier seit den Anfdngen der HO-
Bahnen Mitte der DreiBiger Jahre kaum etwas
gebessert hat. Mit wenigen Ausnahmen ist
immer noch alles auf eine Spilzengeschwindig-
keit von umgerechnet 200 km/h ausgerichet.

Angeregl durch einen vor etlichen Jahren in
der MIBA verdlfentlichten Artikel, habe ich
probeweise eine meiner Loks auf ein Uber-
selzungsverhdltnis von etwa 40:1 umbauen las-
sen. Der Erfolg war verbliiffend. Dabei kann
die Lok immer noch schnell genug fahren, sogar
im Sinne des .kleinen Moritz".

Aber, wie Herr Kdérrer richtig sagl, mit
Hausmitteln® ist dieser Umbau kaum durchzu-
fihren, und die Durchiiihrung des Gelriebe-
Umbaus in einer Werkstatt wird meist recht
kostspielig.

Ich sehe keinen Grund, warum nichl auch
dieses Anliegen der mabBstdblichen Geschwin-
digkeiten (so wie seinerzeil das Thema der
mabBstiblichen Wagenldngen) in sachlicher
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Weise einmal an die Industrie herangelragen
werden sollle — auch in deren eigenem Inter-
esse. Das miiBle dann allerdings auch auf mdég-
lichst .breiter Front* geschehen.

Auf jeden Fall sollte unbedingt daraul ge-
drungen werden, daB in Zukunit bei jedem An-
gebot der Industrie das Uberselzungs-Verhdll-
nis der Loks mit angegeben wird, und zwar
nicht nur mit dem schleierhaften Begrifi ,hoch
unterselzl”, sondern genau (wie es z. B. in den
Katalogen amerikanischer Hersteller geschieht).
Dann erst kann der interessierte Kunde mehr
erkennen als nur das AuBere der Lok.

Miniaticus (Name und Anschrift liegen vor!)

B S

Den_Ausfihrungen des Herrn Kdrrer pflichte ich
bei. Gewifl wird es in Zukunft die Aufgabe der
Ingenieure der Modellbohn-Herstellerfirmen sein,
Modell-Lokomotiven mit gréBerem Ubersetzungs-
verhdltnis zu bauven. Es missen andererseits cber
auch weiterhin Spielzeuglokomotiven mit UberméBig
hohen Maximalgeschwindigkeiten gebout werden.
Das ist ganz klar! Kleine Kinder werien die Loks nun
mal nach der Héchstgeschwindinkeit. Der Modell-
bahn-Industrie schlage ich deshalb vor:

Das Getriebe einer Lok wird so gebout, daB das
Obersetzungsverhdltnis durch cinfaches Auswechsein
von Zohnrédern bzw. Austauschen eines Zohnrad-
satzes gelndert werden konn (z. B. als Spielzeug-
lok 25 ? und als Modellbahnlok 50 :1). Meines Wis-
sens werden solche dnderbaren Kleingetriebe vu. a.
for Stevermotore in der Regeltechnik verwendet.

Hans Rothérmel, Ulm



Bravo, Herr Korrer, endlich mal einer, der
-es” sagt! Den AnstoB wollte ich nicht geben,
aber jetzt muB diese Lawine ins Rollen geraten
und es wird Zeit, von seiten der Industrie in
punkto .Geschwindigkeit” etwas zu unterneh-
men. Deshalb fordere ich: nicht nur etwas
langsamer, sondern kompromiBlos Geschwin-
digkeiten 1:87!

Es sollte doch méglich sein, die Fa. Fleisch-
mann z. B. zu bewegen, zwei Tender-Versio-
nen zu liefern (ich spreche von der BR 55), die
sowohl Modellbahner als auch Kinder anspre-
chen, zumal der Tender m. E. in den nédchsten
Jahren wohl noch fiir mehrere andere Lok-
typen herhalten werden wird.

Ernst O. Wonerow, Frankfurt/Main
x

Auch ich mbchte mich einmal zu Wort mel-
den zum in Heft 12/66 erschienenen Artikel
.Rennwagen oder Lokmodelle”. Der erwdhnte
Aufsatz des Herrn oder auch vielleicht der
Dame ,G.” Korrer aus Singapore hat ein leb-
haftes Echo hier in Hannover ausgelost. Nicht,
daB ganz Hannover jetzt Kopf steht, nein, aber
die Diskussion ist in Gang gekommen. Bei eini-
gen fiihrenden Geschdften kann man Kéufer, in
kleineren Gruppen zusammenstehend, horen,
wie sie manchmal leidenschaftlich diskutieren:
Wenn, ob, man miiBte, man kdénnte etc. Be-
kanntlich gibt es bei zehn verschiedenen Kép-
fen auch zehn verschiedene Meinungen; doch
bei diesem Thema sind sich die .Pro und
Kontra's® eigentiimlicherweise ziemlich einig,
alle wollen sie langsamere Lokmodelle haben.
Die Meinungen sind sich bloB nicht dariiber
einig, inwieweit die Loks langsamer werden
sollten: maBstéblich langsamer oder aber auch
nur 10 bis 15%, wie auch die AuBenmaBe
der Loks in den meisten Fillen verkiirzt
wurden. Aber immer wieder kommen die Ge-
sprichspartner auf den gleichen Nenner: lang-
samer! Ich personlich bin der Meinung, sie —
die Loks — sollten wirklich langsamer werden,
miiften langsamer sein. Schauen Sie sich doch
einmal eine Lok an, wie sie mit iiber 200 km/h
durch die Miniaturlandschaften saust, dabei
lduft die Loktype nur 120 Sachen Héchstige-
schwindigkeit in Wirklichkeit.

Um den Herstellern einen Vorschlag zu ma-
chen, mochte ich anregen, fiir die bereits vor-
handenen Lokmeodelle Widerstinde auf den
Markt zu bringen, die auf leichte Art und
Weise nachtréglich eingebaut werden kénnten,
und bei den noch in den Werken befindlichen
Modellen die Getriebe umzuédndern. Ist es denn
so schwierig und mit Kosten verbunden, an-
dere Zahnrdder einzubauen, um die Geschwin-
digkeiten zu drosseln? Nach meinen Erfahrun-
gen nicht. Ich habe mir schon mehrere Lok-
modelle umgebaut; habe mir die Ubersetzun-
gen ausgerechnet, entsprechende Zahnrider be-
stellt, eingepaBt, wobei fast immer die Ge-
triebebolzen umgedndert werden muBten und
habe jetzt fast maBstdblich schnell laufende
Lokmodelle. Ich bin zwar kein Genie, doch

machte ich sagen, vielen, sogar sehr vielen Mo-
dellbahnern wird der Umbau Schwierigkeiten
bereiten, denn ich habe die Erfahrung gemacht,
daB dieser Umbau mit diversen Arbeiten ver-
bunden ist, die nicht jedem gelingen werden;
an die sich aber auch nicht jeder herantraut.

So manchem ,Spielzeug-Eisenbahner” mag es
wahrscheinlich egal sein, ob seine kurz vor
Weihnachten gekaufte Lok auf der nach Weih-
nachten wieder in der ,Versenkung® verschwin-
denden Anlage schneller oder langsamer lauft,
doch mochte ich an den Brief Kérrer, Singapore,
ankniipfen und ebenfalls darauf hinweisen,
daB der Kreis der Modellbahner den Herstel-
lern alljdhrlich etliche nicht unwichtige Millio-
nen einbringt! Doch das nur nebenbei. Nodch-
mals mein Aufruf: Stellt langsamere
Lokmodelle her! Ob die ,Verlangsamung* nun
mabBstidblich ist oder, wie schon erwihnt, pro-
zentual zur Verkirzung steht — langsamer
miissen die Loks so oder so werden!

Mit diesem Schreiben wollte ich mir einmal
etwas von der Seele gesprochen haben, was
dort schon lange sitzt und schon lange gart.
Wenn die MIBA nun... (Das war ein Wink
mit einem 1 m dicken Zaunpfahl, was?)

Jirgen Borgemien, Hannover

%+

Der in Heft 12/XVII| abgedruckte Leserbrief ,Renn-
wagen oder Lokmodelle” hat meinen vollen Beifall
gqhmdon. Es ist eigentlich erstounlich, daf dieses

eiBe Thema erst jetzt zur Diskussion gestellt wird.

Zwar stimme ich mit den etwas negativen Aufie-
rungen des Herrn K&rrer beziglich des Detailreich-
tums an den heute angebotenen Industrieartikeln
nicht Gberein, da man meiner Ansicht nach jede Ver-
besserung, egal in welcher Richtung sie erfolgt,
dankbar bei;ﬁﬂen soll und diese Verbesserungen
a keinerlei Nachteile mit sich bringen. Wahrschein-
ich hat Herr Kérrer ober diese Punkte nur aufge-
fohrt, um den Unsinn der weit {berh&hten -
schwindigkeiten umso deutlicher herauszustellen. Vor
allem das Argument, daBB auf den meisten Anlagen
mit ihren stark verkirzten Strecken mdglichst lang-
sam (vorbildlich) fahrende Triebfahrzeuge verwen-
det werden sollten, um ein Maximum an Fahrzeit zu
erzielen, miBte eigentlich alle Verfechter von ,Uber-
schnellen Lokomotiven® nachdenklich werden lassen.

$. HaBelmann, Brounschweig

Neu: Heinzl-Kardangelenke

Eine feine Sache ist der neve Bauteile-Beutel der
Fa. Heinzl, der 2 Poar Kardangelenke (zum Preis
von 3,— DM) enthélt. Diese sauber aus Messing ge-
fertigten Gelenke lassen sich gut fiir Lok- und Trieb-
wagen-Dreh Il-Antriebe verwenden (z. B. fir die
kleine Mallet-Lok aus Heft 1/XVIIl). Auch zur Uber-
von H8henunterschieden zwischen Motor-

ntriebs-Schneckenwelle sind die Kardan-
rluh in Verbindung mit einer beliebig langen
wischenwelle bestens W (Die Abb. zeigt die
Gelenke in natirlicher G ).
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