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Im Fachgeschatt eingetroffen . . .

Unter diesem Titel wollen wir Sie, liebe MIBA-
Leser, kinftig Gber die tatséchlichen Auslieferungs-
termine der Modellbahn-Neuheiten informieren, die
ouf der vergangenen Spielwarenmesse (oder gar
noch weiter zurickliegend] erstmals vorgestellt wur-
den. Do es sich dobei in der Regel um solche Mo-
delle handelt, auf die wir im jeweiligen Messebericht
oder in einer gesonderten Besprechung bereits ein-
gegangen sind, erlbrigt sich eine nochmalige ous-
fihrliche Beschreibung. Soweit es sich um Neuheiten
handelt, die nicht in :?an diesjdhrigen Messe-
heften vorgestellt wurden, verweisen wir mit in
Klommern gesetzten An%uben ouf die entsprechende
Berichtsstelle in der MIBA,

Wir werden uns jeweils kurz vor Drucklegun:
eines Heftes in Nirnberger Modellbahn-Fachgeschaf-
ten informieren, welche Modelle tatsdchlich einge-
troffen sind. Dieser Umfragestichtag wird mit ange-

eben, Es kann jedoch sein, dafl hinsichtlich der
uslieferungstermine der Hersteller fir die Fach-
geschédfte einige regionale Unfterschiede auftreten,
aber zwischen Druckbeginn und Versand der MIBA
liegt jo ein gewisser Zeitraum, so daB sich diese
Unterschiede kaum bemerkbar machen dirften.
Wir hoffen, |hnen mit unserer neuven Rubrik eine

ARNOLD: BR 23 (4/XVIl), Auto-
transportwg., Schotterwagen, Ci 33

BRAWA: Gleisbildstellwerke

([4/XV1), N-Signale Nr. 740 u. 741 KLEI-WE:

HEINZL: KiHel-Triebwa&en (4/XV1),
Wismar-Schienenbus (4

HERPA : Bergbausdtze
alle Neuheiten auvBer

Informationsquelle zu erschliefen, die

bequeme
Ihnen Zeit und unndtige Wege erspart. Insbesondere
werden dies diejenigen Leser zu schitzen wissen,
die auBerhalb der groBen Einkaufszentren wohnen
und ouf diese Weise besser den Zeitpunkt zur .gro-

Ben und wirkungsvollen Einkaufsaktion® abpassen
kénnen. Und auch den Fachhandel hoffen wir durch
die damit in Zukunft wohl geringer werdende .Nach-
frage zu unpassender Zeit” etwas zu entlasten.

ROSKOPF: N-Panzer, N-Pferdege-
Vi) spanne

ROKAL: alle
Bahnschranke
SCHNEIDER: Gelander

Neuheiten auBler

(4/XVI)
BUSCH: hohe HO-B&ume
EGGER: Magnakraft-Loks, Nieder-

bordwagen, Milchtankwagen, G-
Wogen, neve Gleise

FALLER: alle Nevheiten ouBer Bf.
Neustadt und Frénkische Hauser
FLEISCHMANN: alle Neuheiten
aufler Ausgleichs-Gleisstick
HAMO: alle Mérklin-Gleichstrom-
Fohrzeuge ouBler TEE und E 03

HAUG: Auffahrirampen-Ergdn-
zungsteile, Mauverstein-Haftfolien

Schittgut-Silo

LILIPUT: Mittenkipper, SBB-Guter-
wagen, alle Versionen des Gms
(Oppeln), Kohlwogen (DSB)
MARKLIN: olle Neuheiten auBer
V 100

MERTEN: alle Neuheiten
MOSSMER: alle Neuheiten
NOCH: Gel@ndematten
PEETZY-ROCO: alle Neuheiten

QUICK-PLASTIK: Old-Timer-Lok-
schuppen
RIVAROSSI: nur omerik, Sortiment

VAU-PE: alle Neuheiten

RASANT: alle neuen Automodelle,
statt Tonkwogen Polizeifahrzeug
VOLLMER: Vorflut- u. Kastenbrik-
ken, Brickenkopf-Bausatz 2531
TRIX: alle Neuheiten auBier den
beiden G-Wagen

WIAD: Bergdorf N, Wehriber-
ang, romantische MUhle, Burg,
golxbrﬁckc, Aral-Tankstelle

WIKING: alle Neuheiten
Stichtag: 1. 9. 1966

Zum hevutigen Titelbild: en  Ausschnitt
aus der im Neubau begriffenen Repao-Bahn Il des
Herrn Rolf Ertmer aus Paderborn (s. auch S. 608 u.
610). Der schwarz-gelbe Warnansirich ouf den Rick-
seiten der Zwergsignale gibt ein anschauliches Bei-
spiel zum nebenstehend .kurz gestreiften” Thema.

Was bedeuten rot- und gelbweife
Streifen an DB-Lichtsignalen?

Sicher wird vielen schon aufgefallen sein,
daB einige Lichtsignale der DB am Mast ein
langliches Schild haben, das in senkrechter Rei-
henfolge entweder die Farben weiB-rot-weiB
oder weiB-gelb-weili-gelb-weil zeigt. Selbst bei
den niedrigen Zwergsignalen gibt es diese
Schilder, allerdings sind sie dann rechts oder
links am Signalkasten selbst befestigt. Ein der-
art gekennzeichnetes Zwergsignal wurde in
Heft 10/XVI auf S. 446 abgebildet. Im Text
dazu ist jedoch infolge einer falschen Informa-
tion das Selbstblock-Kennzeichen als gelb-
schwarz-gelbe Bake beschrieben; es muB aber
richlig heiBen: weiB-gelb-weiB-gelb-weiBe Bake.
Gelb-schwarz-gelb ist vielmehr der allgemein
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iibliche Warnanstrich, wie ihn z. B. die Zwerg-
signale auf der Riickseite tragen, allerdings
schrég gestreift (siehe auch Heft 10/XVI, S.
447). Da diesbeziiglich einige Anfragen einge-
gangen sind, wollen wir hier kurz darauf ein-
gehen.

Grundsitzlich kennzeichnen beide Mast-
schildarten, also sowohl das weiB-rote als auch
das weifi-gelbe Schild ein Lichtsignal, an des-
sen Standort bei erloschenem (gestértem)
Signal anzuhalten ist. An einem mit dem weiB-
rot-weiBen Schild gekennzeichneten gestorten
Signal dirfen Zige nur auf schriftlichen Befehl
des Fahrdienstleiters oder auf das Ersatzsignal
hin weiterfahren, Rangierabteilungen nur auf

miindlichen Auftrag des fiir das Signal zustdn-
digen Wairters. Die so gekennzeichneten Si-
gnale werden grundsétzlich vom Stellwerk aus
bedient, im Gegensatz zu den Selbstblock-Si-
gnalen mit dem weiB-gelb-weiB-gelb-weiBen
Mastschild, deren Betdtigung durch die Zige
selbst ausgeldst wird.

Falls diese Signale gestort sind oder Rot-
licht zeigen, diirfen die Ziige auf Weisung des
Zugfithrers nur dann auf Sicht weiterfahren,
wenn keine Verbindung mit dem Fahrdienst-
leiter moglich ist. Wenn eine Verbindung (z. B.
iber Streckenfernsprecher) moglich ist, dann
darf nur auf Befehl des Fahrdienstleiters wei-
tergefahren werden.

Lokschuppengleis — automatisch gesichen!

Auf Seite 409 in Heft 8/XVIIl brachten wir einen
Vorschlag fir Marklinisten zur automatischen Wei-
chenstellung vor dem Lokschuppen. Walter Apel aus
Hannover hat dazu noch ein ergénzendes Sicherheits-
system ousgetiftelt, das wir lhnen nicht vorenthalten
wollen. Im Obrigen ist Walter Apel erst 13 Jahre alt;
man sieht also mal wieder: Der MIBA-Nachwuchs
.marschiert”| Doch lassen wir ihn selbst zu Worte
kommen :

.Der in Heft 8/XVIII gezeigte Vorschlag zur
vollautomatischen Weichenstellung ist gut, je-
doch: Was passiert, wenn beide Lokschuppen-
gleise besetzt sind und eine Besetzt-Meldung
nicht vorgesehen ist oder einfach im Eifer des
Gefechts mal tibersehen wird?

Um diesen Unsicherheitsfaktor vollig auto-
matisch auszuschalten, habe ich eine Schaltung
unter Verwendung von 2 Relais mit je 2 Um-
schaltkontaktpaaren ausgeknobelt, die ich
Ihnen kurz erldutern mochte:

Fihrt eine Lok auf Gleis 2, so stellt sie mit
Hilfe des Mairklin-Schaltgleises die Weiche
auf ,Abzweigung* und
gleichzeitig das Relais

durch ein Schaltgleis, die Weiche auf ,Ge-
rade” und R; auf .b". Dadurch wird die Strom-
zufithrung zur Strecke Ti-T: unterbrochen.
Eine dritte ankommende Lok bleibt also dort
stehen. Durch kurzzeitiges Driicken der Taste
D kann sie, nach erfolgter Fahrtrichtungs-Um-
schaltung, wieder ihren ,Riickzug* antreten.
Wird nun z. B. die Lok von Gleis 1 benétigt,
stellt sie beim Ausfahren die Weiche auf ,Ab-
zweigung” (durch die Richtungsabhingigkeit
der Marklin-Schaltgleise 5146 bedingt) und
gleichzeitig Ry auf ,a*, wodurch die Strecke
T1-Tz wieder Strom erhilt, so daB die Lok un-
gehindert ausfahren kann. Entsprechend ver-
héalt es sich bei der Ausfahrt aus Gleis 2. Die
beiden weiteren Umschaltkontakte kénnen noch
zur Betdtigung eines Lichtsignals herangezo-
gen werden. Man braucht zu dieser Schaltung
zwar 2 zusétzliche Relais, hat aber dafiir die
unbedingte Sicherheit, daB keine Lok in ein
bereits besetztes Gleis einfahren kann.*

Re in Stellung .d*. Die zweiter Kontaktsatz
ndchste Lok féahrt dann R R
zwangsléufig auf Gleis 14 2 ¢
1 und stellt, wiederum
| b
I
|
Lichtstrom
- . 3 rot
M:r;slghlws%‘ema !;r Sdc'he lRelcu.
rklin-Weiche uni altgleise - DR Sy
werden entsprechend Heft 8/XVIII, _‘.u': ]
Seite 409, verdrahtet. Naotirlich T
muB die StromzufGhrung fir die
(dor Dbecaschriihicen hali men
er rsichtlichkeit halber nicht
— ]

eirgezaidm_-r); Das gilt sinngemaf
auch fir die erwdhnte Schaltung
in Heft 8/XVill.
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Sensationelle ,Unterschlagungen” der Miinchner Stadtvéter?

(Sereits 56 Jahre Miinchner U-(Sahn!

Die Miinchener Stadtviiter, die sich
seit Monaten um die termingerechie

jhrer .Olympia“-U-
opl zerbrechen, haben
der Uffentlichkeit eine .ungeheuer-
liche Tatsache® verheimlicht: Miin-
chen hat schon seit 1910 eine U-
Bahn!

Eine U-Bahn? In Miinchen? Schon
seit 56 Jahren? - Das kann doch nicht
wahr sein!

Doch! Es stimmit! Und zwar mitten
imZmuumduSudt - und kein

Grichen wird dariiber ver-
lautbart!

Dies oel eln: luneblidacne Zei-

amt HopienstraBe und dem Stam-

berger Bahnhof und befirdert am

Tage einige .. .zigtausend Postsen-

dnncen Es Inndell sich némlich um
eine Postbeférderungs-Bahn.

Hier kurz die wichtigsten techni-

Daten: Die Miinchener Post-U-
Bahn hat eine Spurweite von 360 mm
und verkehrt auf einer unterirdischen
xwllleill'en St:edne zwischen den
oben llen der
Post, Dleennwkcm ) lange Strecke
wird durch einen Tunnel von 2,34 m
Breite nnd lZﬁm Hihe ;elllhn Die
hem Pen-
delverkehr mjl je zwei Wagen vor
und hinter der Lok. Wagenabmessun-
gen: 1,50 m Linge, 0,70 m Breite und
0,50 m Hohe iiber SO. Die Lok greift
den Fahrstrom (160 V Drehstrom)
iiber zwei Schleifbiigel von der Ober-
leitung ab und erreicht eine Ge-
schwindigkeit von 12 - 14 km/h.

Im Zule der Bauarbeiten fiir die
neue U- bzw. V-Bahn soll die Post-
Ulnhn In lmru verle:l und .leld:l-
zeitig d
ist eine neue TunnelrShre von 2.5 m
@ und ein Dreischienengleis (welch’
ein Trillmnh ﬂ.lr Miirklinisten!) mit
(welch’ ein
Triumﬂ: fiir die Gleichstromer!). Der
Minuspol liegt dabei am Mittelleiter
und der Pluspol an den beiden Au-
Benschienen, Soweit die technischen

Ob die Miinchener Stadtviiter wohl
alle von der Existenz dieser ersten
U-Bahn wissen . . .7

*) kem = Kilocentimeter (eine bom-
bastische neuve MIBA-MaBeinheit);
80 kem = 80 000 cm, auf gut Dau'sd‘l
und nach Adam Riese = 800 m!

Auf dem oberen Bild ist eine der beiden kompletten Zugeinheiten

zu sehen. Die BerUhrungs-Schutzgitter der Fahrleitung enden vor
dem Tunneleingang, da dieser normalerweise wegen seines geringen
Querschnitts Enehm nicht von Personen betreten wird.

Das untere Bild zeigt die elekirisch angetriebene .Lokomotive®
der Minchener Post-UvgBahn. Die beiden seitlich versetzt angeord-
neten Stromabnehmer sind direkt ouf dem Fahrwerk federnd ge-
logert. Interessant ist der Stangenantrieb der Lok, der vor gen
Achslogern liegt: eine zweifellos ungewdhnliche Lasung.

(Die beiden Aufnohmen wurden uns freundlicherweise vom Bundes-

"'irl';’)'cri"”" fir das Post- und Fernmeldewesen zur Verfigung ge-
stellt).
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Abb. 1. Lout pfeifend und bimmelnd passiert der Zug nach der Ausfahrt aus dem Bahnhof ,Hintertupfingen” den
vorschriftsméBig beschilderten unbeschrankten Buhnuaergong om Ende der Ortschaft. Vor dem Warnkreuz wartet
ein Pferdefuhrwerk geduldig die Vorbeifahrt des Zuges ab. Die stdmmigen Ackergdule scheinen allerdings eng-
lischer oder schwedischer Abstammung zu sein, da sie ungerihrt die linke StroBenseite in Anspruch nehmen

Abb. 2. Vor dem kleinen Bw steht die Lok .Emmy”
und IG8t sich unter dem ausgeschwenkten Rohr des}
Wasserkrans _vollaufen®. Der Kohlenvorrat ist be-
reits oufgefilit, die Fahrt geht gleich weiter

Abb. 3 .Hochbetrieb® im Bahnhof _Hintertupfin
gen”! Der Aufsichtsbeamte gibt das Zeichen zur Ab-
fohrt — gleich wird das Zigle fauchend und pru-
stend von dannen rollen




Die Klappanlage eines
«Platzbeschrinkten”

Kurt Wagener aus Kiel
prasentiert seine

HO-12 mm-
Schmalspurbahn

Vielen Modellbahnern geht es so wie mir: sie lei-
den unter Platzmangel, oder besser gesagt: die An-
lage hat darunter zu leiden. Dieser wenig erfreu-
liche Umstand war auch der Grund, warum ich vor
Jahren meine stationiire Anlage aufgeben mufite. Doch
war ich seinerzeit durch den .MIBA-Bazillus™ schon
so weit infiziert (schlieBlich bin ich seit 1950 stindi-
ger MIBA-Leser), daf ich mir sagte: .Fs muff wieder
eine Modellbahn-Anlage her, und zwar so oder so!”
Ich setzie mich also hin und zeichnete, erwog und
verwarf wieder alle miglichen Ideen, bis ich endlich
fiir meinen Fall .das Fi des Kolumbus® gefunden
hatte: eine Schrank-Klapp-Anlage mit einer H0-12 mm-
Schmalspurbahn!

Damit hatte ich gleich zwei Fliegen mit einer Klappe
erwischi; einmal lief sich in bezug auf Gebiinde, Fi-
guren, Fahrzeugteile usw. slimitliches HO-Material ver-
wenden, und zum anderen konnte durch die kleine-
ren Gleisradien der Streckenplan verhiilinismiBig frei-
ziigig gestaliet werden. Diese Miniatur-Anlage” bean
sprucht nur eine Fliche von 1.5 x | m und verschwin-
det (hochgeklappt) in einem nur ca. 16 em (1) tiefen
Schrank. Wegen dieser durch Platzmangel bedingten
geringen Schranktiefe muB ich beim Hochklappen der
Anlage allerdings einige hithere Gebliude wie Wasser-
turm, Bahnhof _Iselshausen®, Lokschuppen und den
Bergteil im Hintergrund mit wenigen Handgriffen ab-
nehmen, Aber die dadurch mégliche geringe Schrank-
tiefe ist mir diese kleine Milhe schon wert.

Abb. 4 und 5.
sich in dem Schrank verbergen, dessen Abmessungen im hoch-
geklaoppten Zustand (links) nur 1,65 x 1,04 x 0,16 m betragen

Diese Bilder zeigen deutlich, welche ,Innereien”

Als Anlagenthema war urspriinglich eine Kiesbahn
vorgesechen, Zum guten SchluB wurde aber ein regel-
rechter kleiner Lokalbahn-Betrieb daraus mit regem
Personen- und Giiterverkehr, Die einfach gehaltene
Gleisanlage besteht aus zwei miteinander verbundenen
Ovalen (alles Rokal-Material), die durch zwei Trenn-
gleise elektrisch voneinander isoliert sind. Dadurch
ist ein unabhingiger Zwei-Zug-Betricb ohne Schwie-
rigkeiten oglich. Dem n  Gleismaterial
(immerhin 14 m) habe ich durch Faller-Schotter ein
naturgetrenes Aussechen verlichen. Die Kabel filr die
4 vorhandenen Weichen, die 2 Entkupplungsgleise
und das Busch-Beleuchtungssysiem sind am Latten-
geriist des Anlagen-Unterbaus befesiigt und enden in
einer Anschlubuchsenleiste. Von hier aus gehen die
Anschliisse direkt zum Trafo und Fahrpult auBerhalb
der Anlage.

Nach Fliigelsignalen oder gar Lichisignalen wer-
den Sie vergeblich suchen. Um der Anlagen-Thematik
gerecht zu werden, habe ich in .weiser Beschriinkung”
nur die entsprechenden Nebenbahn-Kennzeichen-
Tafeln wie z. B. K15, K9 und K 8a auigestellt. (Ein
sehr weiser Zug von Herrn Wagener, diese Beschriin-
kung. D. Red.).

Etwa 150 Preiser- und Merten-Figuren, die in liebe-
voller Arbeit von mir handbemalt und teilweise mit
dem Litkolben in eine _bequemere Stellung” gebracht
wurden, tragen wesentlich zur Belebung des Gesamit-
bildes bei. AuBerdem rechtfertigen sie natiirlich den
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Abb. 6. Eines der Zigle ouf der freien Strecke. Fir
die Minictur-Reisenden kénnte die Fahrt durch die
schdne Gegend ein reines Vergnigen sein (wenn sie
mitfahren wirdenl).

Abb. 7. Soeben passiert ein Giterzug mit der Lok
nomens .Werner” den Bahnhof _lselshausen-Sod”

ohne Halt und macht dabei soviel Wind, daofi es
dem FaB den Boden zwar nicht aus-, sondern selbi-
ges umschldgt.

eingangs erwiihnien regen Personenverkehr auf der
Anlage.

An rollendem Material sind 5 Lokomotiven, davon
cine Schlepptender-Lok, 7 Loren, 12 Giiter- und Per-
sonenwagen und ein Schneepflug als Schienenreini-
gungswagen im Finsatz, Simtliche Loks und ein Teil
der Wagen wurden nach bestehenden Vorbildern von
Herm Konrad Kth:: Solingﬂf: unter Verwcndla;n;
von Original-Rokal- ssis angefertigt, Dazu gesellen 3 . o . === ————
sich noch 2 Rollbockwagen der Fa. Zeuke. e e e B B L e -

Abb. 8. Bei dem regen Schie-
nenverkehr blieb es nicht aus,
dafl die _Konkurrenz® den
StroBenbau stark forcierte
Folglich miissen mal wieder
Umleitungen in Kouf genom-
men werden, obwohl die ver-
stopfte UmgehungsstraBe nicht
gerade einen einlodenden Ein-
druck macht. Doch der Eisver-
kdufer wird schon fir die
nétige AbkOhlung bei den
Autofahrern sorgen.




Abb. 9 In .Zindelstein® ent-
stand durch die rbhrige Tétig-
keil des Birgermeisters vor kur-
zem ein Erholungszentrum. (Es
war sicher kurz vor den Ge-
meinderatswahlenl!) Schwimm-
bad, Ruderboote, Liegewiese
alles ist vorhanden, selbst das
schnittige Motorboot des .Dorf-
Playboys” fehlt nicht!

Abb. 10. Von einem O-Wagen
der DB (ouf einem Zeuke-Roll-
bockwagen transportiert) wer-
den mit Hilfe eines fohrbaren
Kranes die ersten Schwellen fir
die neve HO-9 mm-Kiesbahn ob-
geladen. Ein geschdftstichtiger
Unternehmer hat némlich in der

Néhe wvon _lselshousen® ein
Kieswerk in Betrieb genommen.
-

Da .gerade noch Platz vorhanden war”, verlegte
ich zusitzlich noch 1.5 m Egger-Bahn-Gleise, die eine
kleine Strecke einer H0-9 mm-Kiesbahn mit Anschluf
an die Lokalbahn darstellen. Als _Begriindung” die-
nen ein Kieswerk und der Giiterumschlag mit Hilfe
eines Bockkrans im Bahnhof .lIselshausen”, Dieses
Bahnholfsgelinde befindet sich iibrigens nicht auf der
eigentlichen Klappanlage, sondern ist auf einem zu-
siitzlichen Brett 80 x 40 cm) aufgebaut. Dieses Brett
wird einerseits mit einer Verbindungsschiene an der
Platte eingestecki (direki neben dem Lokschuppen)
und liegt auf der anderen Seite auf einer an der
Zimmerwand befestigten Messingschiene auf,

Abb. 11. An der
Gaterabfertigun

des Bahnhofs ,g(
lona® herrscht_be-
reits vor der Zug-
ankunft reges Trei-
ben. Ein netter
Gog om Ronde:
Das .beruhigen-
de” Herzchen auf
dem Reklamepla-
kat sitzt hier tot-
sGchlich ,ouf dem
rechten Fleck”!




