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GOber die auf Seite 540 ff. bildberichtet wird.

Sehnlichst erwartete MIBA -

nicht nur in Deutschland, sondern cuch in fernen
Landen, wie z. B. dem Scheichtum Qatar cm Ara-
bischen Golf: .Kein Theater, kein Kino, kein Restau-
rant, kein Bier und keine Eisenbahn — und deshalb
freue ich mich immer ganz besonders, wenn ich am
Flughafen unserer Hauptstadt’ Doha die MIBA in
Empfang nehmen kann®, schreibt unser Leser P. van
den Bos (den wir hiermit bestens grifen!).

Unser houhu Titelbild: SpaBB on der Freud' haben
Vater Horst Flohr und Tochter Petra mit ihrer V+T-TT-Bahn,

Aunf palschem Gileis . . .

Im Juli dieses Jahres schrieb (laut Poli-
zeibericht) ein Dreizehnjihriger an den In-
haber eines bekannten Niirnberger Spiel-
warengeschiiftes: .Legen Sie noch heute
Abend folgende Spielzeugeisenbahnteile an
der Eisenbahnbriicke bei . ab, sonst ex-
plodiert in Threm Geschéft eine Bombe.”
Es folgte eine _Bestellung® (mit Katalog-
nummern!) fiir Loks, Wagen, Gleise, Trans-
formatoren usw. im Werte von nicht weni-
ger als 5000, - DM, .lieferbar® in 5 Paketen.

Die Pakete wurden zwar am gewiinschten
Ort hinterlegt (allerdings leer), aber es
legte sich auch die Kripo auf die Lauer -
und die schnappte dann auch das hofi-
nungsvolle Friichtchen, das - da noch
nicht dem Jugendstrafgesetz unterworfen -
mit einem blauen Auge (oder besser: einem
versohlten Hintern) davongekommen sein
diirfte

Der kleine Erpresser: ,Wenn Du mir jetzt nicht sofort

die Mdrklin E03, die Trix-TEE-Wagen und die

Fleischmann 55 kaufst, sage ich der Mutti, daBB Du

das Dienstmédchen abgebusselt hast! .. .*
Zeichnung: A. Guldner, Lemmie/Hann.

l. ,,Sputnik”

wSputnik” wird von den Schweizer Eisenbahn-
freunden ein Gitlerzugbegleitwagen der SBB ge-
nannt, der jetzt gewi Ben als Zwischen-d
Messen-Neuheit von Liliput in gewohnter Qualitét
herausgebracht wurde (Abb. links). Das HO-Modell
hat eine LiP von 10,5 cm wund diirfte auf Grund
seiner typischen Gestalt wohl hauptséchlich die
Schweizer Modellbahner angehen.

Il. Messing-Normradsétze

Normradsatze in Messingausfihrung wurden auf
besonderen Wunsch deutscher Modellbahnf de (!)
in das Fertigungsprogramm aufgenommen. Mit die-
sen newen nichimagnetischen Rodsétzen ist ndmlich
ein einwandfreies Funktionieren der magnetisch be-
tatigten Kaodee-Kupplungen gewdéihrleistet. Sie sind
jedoch nur als ,Ersatzteil” zusétzlich zu den (grund-
satzlich mit Eisenridern ausgestatteten) Waggons er-
héltlich. Auch die Eisenriider der nach Deutschland
gelieferten Waggons haben — wie bereits im Messe-
bericht erwidhnt — Normabmessungen. Beide Rad-
ausfihrungen sind Ubrigens briniert.
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Widerlager fiir Stahlkonstruktions-(3riicken

Zu den im Handel erhiltlichen Modellen von
Stahlkonstruktionsbriicken werden zwar auch
passende Briickenkdpfe (Widerlager) geliefert,
der eine oder andere wird jedoch vielleicht
zumindest hinsichtlich dieser Widerlager etwas
aus der Uniformitdt ausbrechen und eigene
Wege gehen wollen. Mit unseren heutigen
Bildern und Skizzen wollen wir hierzu einige
Anregungen geben. Zweifellos lassen sich
auch noch viele andere Versionen gestalten;
die Briickenbauwerke der ,richtigen® Eisen-
bahn bieten dazu Vorbilder in Hiille und Fiille.
Wichtig ist in jedem Falle, daB die Ausfiith-
rung dieser Widerlager der GréBe der Briicke
in etwa entspricht: Fiir eine kleine Briicke ist
der Briickenkopf natiirlich nicht so wuchtig und

massiv wie fiir eine groBe (braucht es aus
statischen Griinden auch gar nicht zu sein).

VerhéltnismédBig stabil sollten auch bei
der Modellbahn die Widerlager der Modell-
briicken sein, insbesondere wenn die Briicke
herausnehmbar ist, z. B. zwecks Zerlegung der
Anlage oder zur Freigabe eines Zugangs zum
Innenraum einer Rundum-Anlage. Man sollte
sich da nicht nur auf die Plastik-Mauerpfeiler
usw. verlassen, sondern diese nur als Ver-
blendung auf kréftige Holzstiitzen aufkleben
(s. Abb. 1). Man achte auch darauf, daB beim
Ubergang von der Briicke zur Dammstredcke
usw. keine Gleis-,Huppel® entstehen, bei
deren Uberfahren jedes Fahrzeug dann einen
Nicker macht. Briickengleise und Streckengleise

Abb. 1. Die Aufmerksamkeit gilt hier nicht so sehr der wundervoll modellierten Briicke (obwoh| sie es
eigentlich verdiente im Mittelpunkt zu stehen), sondern den Widerlagern. Rechts ein bereits ferlig estelltes
und in die Rohform der Landschaft eingebettetes Mauverwerk-Widerlager, links das eigentliche W‘lgerlcger:
die noch unverkleidete stabile Bretterkonstruktion, die spdter ebenfalls noch mit Mauerplatten kaschiert und
in das Geldnde eingebettet wird. Dieses Motiv und auch das von Abb. 2 befindet sich ouf der HO-Anloge
des Modellbahnclubs von McKeesport in USA (oder besser: befonden sich dort, denn die Anlage mufite
inzwischen obgebout werden).
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Abb, 2. Bei dieser kréftigen Gitter-
briicke mit obenliegender Fahrbahn
sind die Brickenkdpfe in Beton-
manier gehalten. Interessant ist die
Spundwand unterhalb des Bricken-
kopfes, mit der die Uferbéschung
abgefangen wird.

Abb. 3 u. 4. Mit diesen beiden
Skizzen gibt Pit-Peg noch eine An-
regung fir den sgeziel‘len Fall, daB
der Talhang verhdltnisméBig flach
ansteigt. Der Roum zwischen dem
Widerlager-Stitzpfeiler und  der
Hangstrecke wird durch einen ge-
maverten Rundbogen Oberbrickt.
Man macht die stitzfreie Spannweite
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(Die Fotos Abb.1 u. 2
wurden wuns freund-
licher Weise von der
Redaktion des Model-
Railroader zur Ver-
fogung gestellt),
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einer Bricke in der Regel nur so
groB, wie es unbedingt sein_mu8
und Oberbriickt den Rest (des Tales)
mit einfacheren und darum auch
meist billigeren Konstruktionen, wo-
durch diese Bouwerke noch inter-
essanter wirken, auch und insbeson-
dere im Modell. Es mul jedoch nicht
unbedingt ein solcher gemaverter
Rundbogen sein, sondern man
kénnte die RestOberbrickung genau-
so gut mit einer der im Handel er-
héltlichen  _Vorflutbricken® usw.
z. B. von Kibri bzw. Volimer) durch-
Ohren. Zu welcher Losung man sich
letztlich entschliefit, ist im wesent-
lichen wohl Geschmackssache.
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Abb. 5. Ein Vollmer-Messe-Ausstellungsmotiv mit der neuen Vorflutbriicke, hier jedoch als Hauptbricke
verwendet. Diese Vorflutbriicke sowie die neue Kastenbricke und die dazugeh&rigen Brickenkdpfe (mit

technisch richtig imitierten Auflagern, siehe Heft 5/XVIll, S. 250) sind nunmehr im
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Abb. 6. Falsch! Die eigentlichen
Brickentréger dirfen nie direkt auf
L das Widerlager aufgelegt werden!
Stets muB ein Brickenoufloger wie
in Abb. 7 verwendet werden.

Abb.7. Richtig! Zwischen Bricken-
tréger und Widerlager befindet sich
ein spezielles Auflager, wie es auch
den Brickenbausdtzen beigegeben ist.

andel erhdltlich.

sollen also genau in einer Ebene liegen oder
man sieht — falls sich Gefdlle bzw. Steigun-
gen an die Briicke anschlieBen — sanfte Aus-
rundungen der Neigungswechsel vor (was man
iibrigens sowie generell tun sollte!).

Nicht unwichtig ist die richtige Ausfiihrung
der Briickentrdgerauflage. Metall hat nun mal
die Eigenschaft, sich bei Erwlrmung auszudeh-
nen. DaB dieses physikalische Gesetz sich
sogar in HO bemerkbar macht und uns vor Pro-
bleme stellen kann, haben wir in Heft 13/XVI,
S. 588 im Bezug auf lange Oberleitungsstrecken
behandelt. Bei den eisernen Briicken in HO-
GroBe ergeben sich in dieser Hinsicht zwar
kaum Probleme (auch wenn sie statt aus Kunst-
stoff aus Metall gebaut sind), doch kommen
wir nicht drum herum, die Rollenlager der
eisernen Briicken des Vorbilds nachzugestalten,
da sie ein &uBerst wichtiges und charakteristi-
sches Merkmal solcher Briicken darstellen und
nicht vernachldssigt werden diirfen (s. Abb. 6
und 7). Eine eiserne Briicke ist nur an dem
einen Ende fest verankert, wihrend das andere
auf massiven Rollenlagern ruht, so daB sie sich
bei starker Sonneneinwirkung ohne weiteres
um einige Millimeter (mitunter sogar Zenti-
meter!) ausdehnen kann. Nicht auszudenken,
was passieren wiirde, wenn sich das Metall
nicht ungehindert ausdehnen koénntel



Das sind sie
also - die

In Heft 9/XVIll hoben wir Sie kurz Uber das be-
vorstehende Erscheinen der Austauschkupplungen von
Fleischmann und Trix informiert. Heute k&nnen wir
Ihnen die Austauschkupplungen bereits vorbildlich
vorstellen:

Die TRIX 'sche Austauschkupplung diirfte bei Er-
scheinen dieses Heftes sogar bereits im Handel er-
héltlich sein, !wln?dm allerdings nur fiir die zur

g Spiel tmals vorgestell-
ten Ola-Timcr-Wugcn, sowie in einer weiteren Aus-
filhrung fiir die neven lunqon 264 m- und 27,5 m-
Wagenmodelle, Bei den Old-Timer-Wagen ist der
Avustausch hbchst einfach: Mon faBt die bisherige
Kuppluni mit zwei Fingern und zieht sie mit einem
kurzen Ruck ous dem Wagenboden heraus. Der
Kupplungsschaft ist so konstruiert, daB dies ohne
Beschiidigung des Wagens bzw. der Kupplungshalte-
rung mdglich ist, Dann schieb! man die Austausch-
kupplung einfach in den Kupplungsschlitz ein. (Auf-
passen, daB die seitlich abstehenden Kunststoff-
wiweige” mit in den Schlitz gleiten und nicht etwa
zuriickg en werden!), Ein kurzer Druck 1GBt den
Schaft in die Halterung einrasten und schon ist der
Wagen Mirklin-kupplungsbereit!

Bei den Austauschkupplungen fiir die Drehgestelle
ist die Sache nicht ganz so einfach, da hier das
Drehgestell vollstindig demontiert werden muB. Es
sind aber keinerlei Klebestellen, L&tstellen oder Ver-
schravbungen zu l8sen, sondern die einzelnen Teile
sind nur ineinander cingih&nfr und kdnnen infolge
der Elastizitét des Materials leicht voneinander ge-
trennt werden. Eine entsprechende Anleitung wird
den Austauschkupplungen beigegeben, so daB wir
uns hier weitere Errid'imrung-n ersparen kdnnen.

FLEISCHMANN wird ebenfalls zwei Ausfiih-
rungen liefern, mit denen jed der gesamte Fahr-
zeugpark umgnﬂnﬁ werden kann. Bei den mit einer
Hohlniete befestigten Kupplungen muB diese ausge-
bohrt werden. Dann setxt man onstelle der alten
Kupplung die neve mit der Nummer 84 5 ein und
steckt anstelle der Hohlniete den der Kupplunq bei-
gegeb Kunstsh pfen mit Widerhaken ein.

Bei der zweiten Fleischmann-Ausfihrung ist ent-
weder die Pufferbohle durch Abschrauben der Puf-
fer abzunehmen oder — bei einer Reihe anderer
Fohrzeugtypen -~ der Ilat?lhtillowinknl nach dem

aus der Pertinax-

Aufbiegen der Be g

8417

ﬁ 845

Abb. 1. Die beiden Ausfihrungen der Fleischmann-
Aus!auschkupplunﬁ Dariiber die jeweils ,dazugehd-
rigen” Original-Fleischmann-Kupplungen.

Austauschkupplungen ... Fleischmann v.. Trix!

i o S

Abb. 2. Die Trix-Austouschkupplung & la Mérklin
(links) = augenscheinlich zierlicher als die Trix-
International-Kupplung (rechts) — an einem Trix-
Wagen.

Abb. 3, Trix-Austausd\kupplungen; oben: fir Dreh-

gestelle; unten rechts: fir die neuen Old-Timer-
Wagen. Links wunten: Trix-International-Kupplung
zum Vergleich.

platte zu ziehen. Die bisherige Kupplung 18Bt sich
dann leicht entfernen und die neve einsetzen. Puf-
ferbohle bxw. Blechhaltebiigel sind dann wieder an
ihrem Platz zu befestig Puffer chrauben bzw.
I.u's‘dun umbicAgcn).

it chkuppl ist = wie wir in
Heft 9/XVIIl bereits kurz ausfihrien — ein groBer
Schritt nach vorn auf dem Wege zu einer einheit-
lichen HO-Kupplung gemacht worden und den Fir-
men Fleischmann und Trix gebiihrt unser aller Dank
und unsere Anerkennung! Mage sich Mérklin zu
einer dhnlichen Geste durchringen und bei einer
etwa kommenden N-Bahn die Arnold’'sche Kupplung
Ubernehmen, damit bei der N-Bahn ein johrzehnte-
langes Kuppluml-?muonpi.l a la HO von vornherein
vermieden wi
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Moto: ,Was dem einen sin Uhl, ist dem ondern sin Nachtigall.”

Spaf3 an der Freud’
mit unserer

Ich sehe den Sinn einer Modellbahn-Anlage
nicht nur darin, daB man sie als Hobby baut,
sondern sie soll auch spédter noch befriedigen,
d.h. geniligend Beschiftigungsméglichkeiten
bieten. Auch wenn man immer wieder neue
Gestaltungsmotive findet und auf der Anlage
durch Umbau verwirklicht, so mu8 man sich
an der Anlage selbst doch auch lange Zeit
erfreuen kénnen, ohne gleich Pinsel oder
Leimpott in die Hand nehmen zu miissen,

Natiirlich wird es immer Miniaturbahner
geben, die die héchste Vollendung ihrer Mo-
dellbahn-Anlage darin sehen, daB sie ein be-
stimmtes Motiv méglichst naturgetreu nach-
bilden. Aber bei vielen kommt trotz allem
halt doch mehr ,das Kind im Manne* durch;
sie wollen sich mit der liebenswerten Eisen-
bahn beschiftigen (um nicht zu sagen: spielen),
auch wenn es mal nicht ganz nach den Fahr-
dienstvorschriften geht (wenn's kein anderer
sieht). In diesem Sinne lehne ich fiir meinen
Teil auch vollautomatische Anlagen ab: Man
sitzt davor und langweilt sich nach kurzer Zeit.
Man will sich aber doch vom Alltag ablenken
(nicht ablenken lassen!), will tausend Méglich-
keiten haben, um immer wieder die Phantasie
daran zu entfalten, will sich entspannen, in-
dem man sich in den Bann der Eisenbahn be-
gibt. Um dieses Ziel zu erreichen, kann man
m. E. nicht immer genau nach den FV usw.
vorgehen . ..

V +T - TT- Anlage

von H. Flohr
Wetzlar

Man sagt zwar: in der Beschrdnkung zeigt
sich der Meister — aber dann gibt es keine
groBen Fahrmoglichkeiten mehr! Und eine
Bahn ist doch zuerst und zuletzt dazu da, daB
man Ziige fahren lassen kann, einen — oder
auch zwei. Mehr nicht, denn mehr erfaBt das
Auge zur gleichen Zeit doch nicht. Aber diese
zwei fahren auf verschiedenen Strecken und
zwar auf moglichst vielen verschiedenen, da-
mit der ,Geist* immer wieder Abwedhslung
findet, sonst ermiidet das ,Spielzeug”.

In diesem Sinne ist meine (oder besser:
unsere) V+T-TT-Anlage entstanden: die TT-
Bahn fiir Vater und Tochter., Manches daran
und darauf ist ,iblich", manches romantisch,
manches technisch unmoéglich, aber alles ist so,
weil es uns Freude macht und weil wir uns
immer wieder daran erfreuen kénnen. So ent-
stand z. B, der etwas skurile ,Monte Floretta®
auf ausdricklichem Wunsch meiner Todhter,
und sagen Sie was Sie wollen — uns beiden
gefallt er stets von neuem. Und so kénnte ich
noch vieles aufzdhlen, was fiir uns irgendeine
Bedeutung hat, auf einen AuBenstehenden aber
vielleicht befremdend, unrealistisch oder auch
verspielt wirkt.

- - - 1 - s . - -
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Abb. 1. Schematische Darstellung des Streckenverlaufs. Die Hauptfahrstrecke fihrt von der Kehrschleife im

Untergrund des linken Anlogenteils aus bis zur hochgel
m Iuni. Das ergibt eine Fahrzeit fir Hin- und
iegt etwa 28 cm Ober der Grundplatte und die Strecke dort hinauf hat eine Steigung von 5,5 %.

etwa
schleifenebene

540

enen Kehrschleife im rechten Anlagenteil und ist
Uckfahrt von fast zwei Minuten. Die rechte Kehr-



