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Anf dem ﬁ(kg 2u einez
einheitlichen 'HO-/Cuﬂtung ?

Wie wir in letzter Minute erfohren haben, soll
die Fa. Fleischmann noch in diesem Jahr (aller-
dmgs orst im Spalh-rbsl) mit der Auslieferung einer
, die mit einigen we-
mgtn Hundgrllfin egen die normale Fleischmann-
Ky Iunp ouwwtjnl! werden kann und das Kup-

mit Mérklin-Fohrzeugen und allen anderen

F.hrz en erlaubt, die nul Mérklin-Kupplungen

drklin-Ghnlichen Frlun en ausgeristet

smd Generell werden die mann-Fahrzeuge

nach wie vor nur mit Floudmunn-ltupplung'go—

liefert und die Austouschkupplung wird nur zusatz-
lich erhéltlich sein.

Einem ,on dit” zur Folge ist man bei Trix hin-
sichtlich einer Austauschkupplung ar noch wei-
ter, so daB die Mirklm- upplung alle Aussichten
hat, proktisch zur HO. avancieren
zu knnen. Damit wire dann endlich ein Hofhung:-
schimmer in Bexug ouf Beseitigung des Kupplungs-
salates am Horizont oufgetaucht; es dirfte wohl
nur noch eine Frage der Zeit sein, bis die Aus-

Das heutige Titelbild

zeigt einen von Herrn Friedhelm Lehman ous Gel-
senkirchen gebauten Bekohlungskran aus Volimer-
Teilen. Zeichnungen finden Sie auf S. 456—461.

N Tk

v TUr g und die
hbﬂkclgobtma.non Kupplungen zu Auﬂculdﬂku p-
lungen wiirden. Zumindest wére eine solche Ent-

icklung sehr zu begriiBen!

Doch ist es vorerst leider noch nicht ganz so weit!
Sobald Konkretes hinsichtlich der Aunuwdvhupplun-
gen vorliegt, werden wir nochmals d |

k.

26,4 m Wagen als Grundlage

Nicht nur die Bundesbahn ist auf die Modernisie-
rung ihres Fahrzeugparkes ausgerichtet, sondern auch
die .nichtbundeseigenen Eisenbahnen”, also die re-
gional begrenzten Kommunalbahnen, die Privatbah-
nen usw. sind dazu im Zeichen des Strukturwandels
gezwungen, wenn sie nicht ins Hintertreffen geraten

Abb. 1. Auf der IVA 1965 hotten wir u. a.

for moderne Dieseltriebwagen

wollen. Insbesondere geht es dabei um eine Moder-
nisierung des Triebfahrzeugparkes und viele dieser
.Privatbahnen™ haben anstelle der bisher allgemein
iiblichen Dampfloks Dieselloks eingesetzt, z. T. sogar
mit Leistungen bis zu 2000 PS! Aber auch der Per
sonenverkehr allgemein erforderte neue Investitio-

auch dieses zweifarbige Modell des OHE-Triebwagens in

BaugréBe | vor dem groBlen Wandbild mit dem Original entdeckt, dessen Verwandtschaft mit den 26,4 m-

Wagen der DB unverkennbar ist.




nen. Einerseits, weil der vorhandene Wagenpark z. T,
materialmiifig {iberaltert war, zum anderen, weil man
dem verwdhnteren Publikum einen atiraktiven An-
reiz zur Benutzung der Privatbahnen geben mufBte.
Die deutsche Eisenbahn-Industrie hat diesen Umstiin-
den Rechnung getragen und eine Reihe von Trieb-
wagen geschaffen, die speziell fiir den Einsatz auf
Nebenstrecken bzw. Privatbahnen ausgelegt sind.
Die Skala dieser Triebwagen reicht vom kleinen zwei-
achsigen Schmalspur-Triebwagen bis zum mehrieili-
gen hunnalqyurlw aus vierachsigen Einheiten, Das
schnellste und modemste Fahrzeug dieser Art soll
der .Silberpfeil” der Kéln-Bonner-Eisenbahnen sein.
der auf der IVA Im vergangenen Jahre ausgestellt war
und jetzt mit 120 km/h {iber die Rheinuferstrecke
braust (Abb. 2)

In der groBen Uffentlichkeit vielleicht nicht ganz so
bekannt, aber dennoch Fahrzeuge modernster Kon-
zeption sind die von der MaK Kiel gebauten vier-
achsigen Dieseltriebwagen auf der Basis der 26,4 m-
Reisezugwagen der DB, die - um nur ein Beispiel
zu nennen - u. a. von der Osthannoverschen Eisen-
bahn (OHE) eingesetzt werden (Abb. 1). Grundlage
fiir diese Triecbwagen sind tatsiichlich die Nah- und
Stiidteschnellverkehrswagen (mit 26,4 m LiP) der DB,
d.h. es konnten die gesamte wagenbauliche Kon-
struktion dieser DB-Wagen und auch ein wesentlicher
Teil der Fertigungsanlagen fiir den Bau der Diesel-
triebwagen verwendet werden, was natiirlich einen
kostenmiifig auBerordentlich giinstigen Einfluf mit
sich brachte, ein fiir die Privatbahnen &uBerst wichti-
ger Faktor. Bs waren lediglich einige durch den Einbau
der Motoren und Getriebe bedingte Anderungen des
Grundaufbaues erforderlich. Die innere Raumauftei-
lung wurde den speziellen Verhiilinissen der jewei-
ligen Bahn angepaft. Im wesentlichen kénnen die so
entstandenen Triebwagen aber ihre Verwandischaft
mit den DB-Wagen auch #uBerlich nicht verleusnen,
was uns als Modellbahner nur gelegen kommt. Es ist
so niimlich nicht allzuschwer, aus den von den Mo-
dellbahnherstellem angebotenen 26,4 m-Wagen-Mo-
dellen solche Privatbahn-Triebwagen abruwandeln
Als Anhaltspunkt dafiir mige die Zeichnung Abb. 4
dienen. Sie zeigt die urspriineli~he Konzeption. d. h
einen Triebwagen, bei dem ein Ubergang von Wagen
zu Wagen moglich ist. Man hatte bei der Planung
daran gedacht, aus mehreren solcher Triehwagen
einen Stammzug zu bilden, von dem aus dann an
bestimmten Zweigstationen die einzelnen Einheiten

naher Verwandter”

Abb. 2. Ein
modernste Vertreter der

bahnen, wohl der

AuBenhaut mit Pfavenaugenschliff und roter Zueibemolung

abnehmer mit Einholm-Beinen.

des OHE-Triebwagens: der
.Privatbahn®-Oberleitungstriebwagen.

-aussteigen” und ihren eigenen Weg gehen sollten
(wobei man vielleicht sogar .Privatbahn-Kurswagen”
mit eigenem Antrieb zur Einstellung in DB-Fernziige
im Auge hatte). Der Fiihrerstand dieser Wagen hiitte
sich in Fahrtrichtung rechts neben dem Ubergang
befunden, das Schaffner- bzw, Zugfiihrerabteil da-
gegen links. Es wiire denkbar, z. B. einen Trix- oder
Fleischmann-Nirosta-Steuerwagen durch Einbau eines
Antriebes in einen durchaus fachgerechten Diesel-
tricbwagen 2zu verwandeln, ohne grofe Arbeiten
durchfithren zu miissen, Es wire zwar eine Art free-
lance-Modell, aber technisch durchaus méglich und
darum auch auf einer .privaten Privatbahn® einsetz-

r.

Praktisch ausgefithrt wurden diese Triebwagen mit
Stimwandiibergang bisher allerdings noch nicht, statt
dessen aber die Vemsion mit geschlossenen Stim-
fronten (Abb. 1 u. 3). Auch ein solcher Triebwagen
lieBe sich wohl nicht allzuschwer aus den vorhan-
denen Wagenmodellen schaffen, denn es miifite ledig-
lich die neue Stimwand mit den beiden grofen Fen-
stern angefertigt werden, wobei eventuelle Restteile
von Wagenverlingerun sarbeiten beste Dienste leisten
kénnen. Spezielle Mafzeichnungen sind wohl nicht
erforderlich, die Abb. 1 u. 3-5 besagen genug. Nach-
dem aber so grofe Fenster vorhanden sind, sollte man
wohl auch in HO-GriiBe die Fiihrerstandseinrichtungen
wenigstens andeuten. Auch hierzu ist Abb. 3 ein An-
haltspunkt. Beziiglich der Farbgebung sind der eige-
nen Phantasie kaum Grenzen gesetzt, da jede Privat-
bahn ihre Wagen anders lackiert. Wer seinen neuen
Triebwagen in der verkiirzten Form der Ursprungs-
modelle belassen will, sollte aber wenigstens eine
zweifarbige Lackierung wiihlen, weil durch diese der
Wagen optisch etwas linger wirkt.

Auf alle Fille aber kann man mit solch’ einem
Privaibahn-Triebwagen den Fahrzeugpark um ein
interessantes Stiick bereichern, auch wenn man sonst
seine Anlage nur nach DB-Vorbild gthalwn hat. Diese
Privatbahn-Triebwagen entsprechen in ihrer techni-
schen Grundkonzeption den gleichen technischen Be-
dingungen wie ihre DB-Kollegen und konnten des-
halb auch ohne weiteres auf DB-Strecken zugelassen
sein, um beispielsweise von einem DB-Bahnhof aus
den AnschluBdienst in das Privatbahn-Netz zu iiber
nehmen, Oder man fithrt im Modell das durch, was
man fiir das Vorbild mit in Betracht gezogen hatte,
niémlich den Privatbahn-Kurswagen mit eigenem
Antrieb

JSilberpfeil® (ET 203) der K&In-Bonner-Eisen-
Er hat eine silbrige
Elegant wie das gonze Fohrzeug: der Strom-
Foto: IVA
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Abb. 3. Die Stirnansicht des Modells von Abb. 1 mit
Blick auf die FiUhrerstandseinrichtung (als Anhalts-
punkt fir die Nachbildung im Modeql I

(Fotos: Abb. 1 u.3: MIBA)
Abb. 4.
lich geplanten MaK-Triebwagenausfihrung mit Stirn-
Uberg&n?en 1(in N-Grofle). Die Hinweisziffern be-
deuten: oilette, 3 Fihrerstdnde, 15 = Heiz-
kesselraum. In der Seitenansicht sind unter dem
Fahrzeugboden die 2 Dieselmotoren eingezeichnet.
v Abb.5. Neben reinen Personen-Triebwagen sind
auch solche mit Packabteil vorgesehen. Den entspre-
chenden GrundriBausschnitt zeigt diese Skizze.

Buchbesprechung
g o 7 g ipl.-
Clektrische C.Le‘cmclwm W:,.:',pu:':."

384 Seiten, Format 22 x 15,5 cm, Ganzleinenband
mit mehrfarbigem Schutzumschlag, 317 Bilder und
11 Anlagen, 9.50 DM, erschienen Eei Transpress VEB
Verlag fiir Verkehrswesen, Berlin, erhﬁllljcﬂ im &rt-
lichen Buchhandel.

Der Verfasser unterrichtet den Leser {iber den me-
chanischen und elektrischen Aufbau wvon Elektro-
lokomotiven, sowie {iber deren Instandhaltung, Pflege
und Bedienung. Es ist an sich mehr ein Fachbuch fiir
Eisenbahner und Lokomotivkonstrukteure, bietet aber
auch dem Eisenbahnfreund manch’ Wissenswertes
iiber das grofe Vorbild. Insbesondere werden auch
die neuen Elloks der DR behandelt.

Grundri8 und Seitenansicht der urspring- b

Abb. 4 u. 5 sind dem Buch ,Der Fahrzeugpark der
Deutschen Bundesbahn und neve von der Industrie
entwickelte Schienenfahrzeuge® von Lehmann-Pflug
entnommen, das in der Georg-Siemens-Verlagsbuch-
handlung, berlin, erschienen ist.
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Abb. 1. ?endwle weist die Anloge des Herrn Hluchnik gewisse .Zlge" einer amerikanischen Flachbahn-

Anlage ov

[trotz der Ausstattung mit vorwiegend deutschem Materia

was nicht verwunderlich ist, denn

Herr Hluchnik ist erst kirzlich aus den USA nach Deutschland Gbersiedelt.

Sogar beim Ubersee-
transport bewdhrt:

In Heft 11/XVI wurde bereits einmal fiber meine
seinerzeit noch im Anfangsstadium befindliche HO-
Anlage berichtet, Damals wohnte ich noch in den
USA. In der Zwischenzeit bin ich nach Deutschland
umgesiedelt, habe mich jedoch von meiner Anlage
nicht trennen kinnen. Also mufte sie den rauhen

einer soliden Anlagen- Bauweise sein sollte.
aus zwei Einzelrah

Anlagen-Grundrahmen aus Holz

von Gerhard Y. Hluchnik, Neu-lsenburg

Zuerst filgt man die vier HuBeren Rahmenhblzer
zusammen und zwar lediglich durch Verschrauben.
ll:l'rv‘:;l;:k "‘OI:;I:;‘& 3 B & ‘ﬁzncben-

ungen e und die en -

den Bohrungen fiir deren Schraubverbindungen vor-

genommen sind. Erst dann wird der Holzleim auige-

tragen und alle Teile nebst den Sperrholzecken sind
nunmehr fest zu verschrauben,

l)ln.chdmhtmndenhhmenumunduwdk

ungen ein. Am b schneidet man

die Streben erst dann zu, wenn der GuBere Rahmen

Der Rahmen besteht
(Abb. 2), die mittels Schlofschrauben aneinander-
gefiigt werden. Filr die Rahmen wurden Fichienbret-
ter von 20 mm Stirke und 70 mm lnlte verwendﬂ
Sie sind mittels Ponal-Leim klebt
und werden zusitzlich noch mittels kriiftigen Senk-
kopi-Holzschrauben zusamme: ten. Zur Verstei-
fung habe ich an allen vier Ecken ltduElmlnh

bereits fest verschraubt isi, damit ein exaktes Ein-
passen garantient wird. An der elh der
beiden Diago r werden en

-dmm;e:‘lnguin und die Streben lnelm.ndeqdli'i

mens 20 mm starke Sperrholzdreiecke in die H (L‘.

Y

triiger eingelassen (Abb. 3). Nun zur Reihenfolg
Zusammenbaues:
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Zul paBt man die mi Quer
ein, die wiedgmm verleimt und verschraubt werden.
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Abb. 2. Droufsnd\l ouf einen der zwei Anlogenrahmen. Die Eckenkonstruktion (Kreis) ist in Abb. 3 nochmals
deutlicher aze- . Ggf. kann man noch weitere Verstrebungen einfigen. Rahmenabmessungen: 2,20 m x
1.2m. - . Die Ecken des Anlagenrahmens sind durch in die Rahmenleisten eingelassene Dreiecks-
brettchen vemem Die Ausgangsform der Rohmenbretter ist gestrichelt gezeichnet.

Um dem .Z “ des Rah geniigend Halt zu  genagelt wurde., Es ist zweckmiifig, vor dem Auf-
geben, wird auch hier ein Sperrholzbrett (ebenfalls  setzen der Prefpappe in der oberen Kante der Quer-
20 mm stark) eingepaBt, verleimt und verschraubit. und Dn.on-lscrehtn eine griflere Anzahl von Ein-

Als Rahmendecke (Anlagengrundplatte) habe ich  fri . durch die spéter die elekiri-
6 mm starke PreBpappe verwendet, die einfach auf-  schen Verbindun;en .ezo.en werden kinnen. Die

Abb. 4. Im Giterbahnhof wird gerade eine Abteilung Panzer verladen. Am Zaun warten die Gls. Der
Fahrer des Kipper-Lkw's vor dem Stellwerk im Hintergrund wird allerdings froh sein, wenn er ous den

Gleisen wieder heraus ist. ’




Abb. 5 v. 6.

L0/ W

Zwei weitere Motive von der Anlage des Herrn Hluchnik. Oben: geschéftiger Ladebetrieb

am Glterbahnhof. Unten: Blick auf die Bahnsteiggleise des Personenbohnhofs. Vorn eine Signalbricke mit
Lichtsignalen von Conrad.

erforderlichen Rillen lassen sich bequem mit der
Kante einer groben Holzfeile einfeilen.

Getragen wird der Rahmen von 4 Vierkanthilzern
(FiiBe), die jedoch nur mittels Flacheisen am Rahmen
angeschraubt sind, damit sie jederzeit fiir T -
zwecke abgenommen werden kénnen. Um im
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Aufbau der Anlage den gesamten Rahmen je nach
Bedarf leichi verschieben zu kinnen, sollten unter
den Vierkanthilzern Metallgleiter angebracht werden.
Die dem Beschauer zugewandte Rahmenseite habe ich
iffen und nuSbaumfarben gebeizi, wodurch dem

ein gefiilliges AuBeres verlichen wurde,



