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{ Die Zillertal-Bahn in H0-9-Grdfe
wird Liliput in Bélde auf den
Markt bringen, wenn auch vor-
erst nur diesen luftigen Perso-
nenwagen. (Die dazu passende
C 1'-Tenderlok soll evtl. spdter
folgen). GemdB Absprache mit
Liliput haben wir zundchst noch
das Echo der Wiener Messe ab-
gewartet (weil zur Nirnberger
Messe noch nicht spruchreif),
bevor wir lhnen das Handmuster
dieses Wagens im Bild zeigten.
Er ist dem Vorbild kompromifi-
los nachgebildet und wirkt wohl
darum so echt.

ilmllngln

Ein wohlgelungenes Lilipul - Erzengnis

— womit natirlich nicht die charmante Tochter des
Liliput-Firmenchefs, Frdulein Bicherl, gemeint sein
soll, sondern einer der neuen Liliput-Wagen! -
wird hier einer sach- und fachgerechten ,stoafs-
anwaltlichen” Prifung unterzogen. Das Urteil des
allbekannten Niirnberger Oberstaatsanwalts Hans
Sachs scheint offenbar hachst zufriedenstellend aus-
gefallen zu sein.

Schaumstoff-LOLI
(LOK-LIEGE)
DBGM. angemeldet. System Klinkenberg

Das wird den jungen Anno Klinkenberg aus
Kéln ganz besonders {reven, dafi sein Name
von der Firma Méssmer mit bei der Werbung
fir die Schaumstoff-Loli's verwendet wird (ganz
abgesehen von dem Zuschuf fir die Modell-
bahn-Kasse fir diese seine Erfindung aus Heft
15/XV11). Hier stellt sich der ,berihmte Erfin-
der” in stolzer Lokfihrer-Pose auf einer aus-
gemusterten ,94" vor, schnappgeschossen von
seinem Freund und ,Entdecker” Ostra. Jo, ja —
sich regen, bringt Segen (auch in jungen Jahren)!

-
LSSy

Ein fachgerechter Wandschmuck

sind die im Messebericht bereits erwdhnten Repro-
color-Tafeln von Wiad, von denen wir hier eine als
Beispiel verkleinert abbilden (OriginalgréBe 30,5 x
20 cm). Die mehrfarbigen Bilder sind wischfest auf
einer etwa 6 mm starken Kunststoffplatte mit dunk-
len Kanten angebracht. Auf der Rickseite sind zwei
praktische Aufhdnger vorhanden. Aufier der hier ge-
zeigten englischen 1 B-Lok gibt es noch eine Tafel
mit einer englischen C-Schlepptenderlok und eine
mit einer franzdsischen B-Tenderlok.

L Lo it 7 ]| '*
Lima N nun auch mit Arnold-Kupplung!

In letzter Minute erreichte uns die Mitteilung,
daB auf Grund unserer Messeanregungen die
Lima-N-Modelle wahlweise mit der Arnold-Kupp-
lung oder der bisherigen Lima-Kupplung (eine ver-
kleinerte Mérklin-Kupplung) erhdltlich sein werden.
— Die HO0-Fahrzeuge werden iibrigens wahlweise mit
Marklin- oder Fleischmann-Kupplung geliefert, und 1848
die Auslieferung erfolgt nun iber die Firma G. oy
Okkerse GmbH., 505 Porz-Lind, Im Linder Bruch 37. T







Eine Medaille fur unseren NN-Einsatz!

Herr Heinz Dettloff aus Essen-Riittenscheid
war von unserem NN-Einsatz (= N-Normung)
s0 angetan, daB er uns spontan eine wunder-
schéne Medaille von 4,5 cm Durchmesser aus
dem Jahre 1844 verehrte, auf deren einer Seile
eine damals zeilgemddBe Lok in feinster Gra-
vur (bis zu den Jackenkndpfen des Heizers!)
abgebildet ist. Es diirfle sich (dem abgekiirzten
Namen nach) um die ,Teutonia* der Leipzig-
Dresdner-Bahn handeln. Auf der Riickseile der
Medaille mahnt die ,Germania” sinnigerweise
«Seid einig”!

DaB wir uns iiber diese Anerkennung sehr
gefreut haben, steht wohl auBer Zweifell
Besten Dank, Herr Deltloff. Auf Seite 283 u. 288
kdnnen wir weitere Erfolge unserer internen
Bemiihungen vermelden und auBerdem wird
Sie unser nachiolgender N-Umpol-Artikel —
wie Sie uns wissen lieBen — ganz besonders
interessieren!

Die Umpolung von T?:l_ - Fahrzengen

A) Schaltungstechnisches

In Heft 3/XVIIl haben wir auf Seite 101 unter
dem Stichwort ,Heroische Entschlisse” das
Vorgehen der infrage kommenden Firmen be-
zliglich der Umpolung ihrer Fahrzeuge auf
das im Modellbahnwesen ansonsten allge-
mein Ubliche Polungssystem (bei Vorwdrts-
fahrt plus an der rechten Fahrschiene) ein-
gehend gewirdigt. Wir kdnnen uns heute also
dorauf beschrénken, einige Hinweise zu ge-
ben, wie man am einfachsten die bereits im
Einsatz befindlichen Fahrzeuge umpolen so-
wie die Schaltung der Anlage auf das Norm-
system umstellen kann. Beginnen wir dabei
mit letzterem, denn das ist an sich das ein-
fachste, obwohl es auf den ersten Blick am
kompliziertesten aussehen mag.

Zunéchst sind einmal séimtliche Fahrstrom-
anschlisse an jedem Fahrpult miteinander zu
vertauschen, d. h. die Strippe, die bisher an
die rot gekennzeichnete Buchse fiihrte, kommt
nunmehr an die blau gekennzeichnete Buchse
zu liegen, und die Strippe, die bisher an der
bloven Buchse lag, kommt nunmehr an die
rote. Damit ist dann auf der Seite der Steuver-
zentrale bereits alles Notwendige getan, um
die Fahrzeuge nach der Umpolung weiterhin
wie gewohnt auf die jeweilige Reglerstellung
reagieren zu lassen, z. B. soll bei Reglerstel-
lung nach rechts die Lok nach rechts fahren.

In -der Verdrahtung der Gleisanlage sind
nunmehr nur noch eventuelle Gleichrichter-
zellen [meist zur Signaltrennstellen-Uberbrik-
kung, Kehrschleifensicherung usw. eingessiz))
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umzupolen, d. h. ihre Anschlisse sind einfach
zu vertauschen; bezogen auf den Arnold-
Streckengleichrichter 0741: die Zuleitung a ist
an den Anschlu zu klemmen, an den bisher
die Zuleitung b fihrte, und b kommt an den
bisherigen Anschluf von a. Damit ist auch
dieser Fall bereinigt und die Gleisanlage
ebenfalls fir Normpolung vorbereitet. Bei
Gleichrichtern anderer Fabrikate ist ggf. sinn-
gemdf zu verfahren! Notfalls muf3 man hait
die richtige Polung durch Versuch mit einer
richtig gepolten Lok ermitteln.

B) Fahrzeug-Umpolung

Im Prinzip ebenso einfach ist das Umpolen
der Fahrzeuge, wenngleich man hier infolge
der Kleinheit der Teile und des beengten
Einbaves in den kleinen Loks doch etwas Fin-
nerspitzengefiihl aufbringen muf3. Eine kleine
Pinzette ist dabei empfehlenswert und aufer-
dem ein kleiner Feinlétkolben von etwa 30
Watt und ggf. auch eine Lupe, damit man die
feinen Dréhtchen (z. B. bei der Trix-T 3, Abb.
6 u. 7) Uberhaupt findet. Wenn zusdtzlich
Dioden fiir den automatischen Lichtwechsel
{z.B. bei der Arnold-E 10) umzuléten sind,
dann sollte man noch eine kleine Zange zur
Ableitunag der Lotwédrme zur Hand haben
(s. Abb. 2), weil diese Dioden mitunter recht
wdrmeempfindlich sind. Die diesbeziiglichen
Létungen sollten deshalb auch méglichst
schnell vorgenommen werdsn. Die entspre-
chenden Hinweise fir das Umpolen der drei
Grundtypen der Arnold-Loks finden sie in den
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Abb. 1. Je ein Chassis der E 10 (hinten) und BR 66 (vorn) von Arnold vor dem Umpolen. A und B bzw.
C und D sind jeweils die beiden Zuleitungen zu den Motorbiirsten, die vertauscht werden miissen. Auf
diesen Leitungen befinden sich kleine Ferrit-Réhrchen (@ und b bzw. ¢ und d), die jedoch nicht entfernt
werden dirfen. Man kann diese Réhrchen als kleine Hilfe gegen das Verwechseln der Zuleitungen beim
Umlsten verwenden, indem man das eine Réhrchen mehr zur Létfahne hin schiebt, das andere dogegen
mehr zum Lokinneren hin. E und F sind die beiden Dioden fiir den Lichtwechsel, die gegeneinander aus-
getauscht werden missen. (Nur bei den Elloks vorhanden).

Abb. 2. Die gleichen Lok-Chassis wie in Abb. 1, jedoch nach dem Umpolen. Die Buchstabenbezeichnungen
entsprechen denen der Abb. 1. Bei dem Chassis der BR 66 erkennt man im Vergleich zu Abb.1 an den
Ferritréhrchen, doB beide Zuleitungen vertauscht wurden, beim E 10-Chassis sind die Zuleitungen Gberkreuz
elegt.

. Be?m Ab- und Anléten der Dioden ist der AnschluBdraht zwischen Létstelle und Diode mit einer kleinen
Zange zu fassen, damit die Létwérme abgeleitet und die Diode nicht beschadigt wird. Méglichst schnelles
Léten ist zudem erforderlich (also auch ein hei B e r Létkolben!).

/

2 Arnold-E 10 und BR 66
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Texten zu Abb. 1-5; fir die Trix-T3 in der
ersten, noch falsch gepolten Ausfihrung gel-
ten die Abb. é und 7, fir die Egger-Bahn-Loks
die Abb. 8 und 9. Grundsétzlich ist jedenfalls
davon auszugehen, dafl man die Anschlisse
zum Motor umpolen mufi. Mit anderen Wor-
ten: die Zuleitungen zu den Motorbirsten sind
zu vertauschen. An welcher Stelle das ge-
schieht, richtet sich nach der jeweiligen Kon-
struktion. Bei der einen Lok kann man die
Anschlisse direkt am Motor umwechseln, bei
einer anderen geniigt es im Prinzip, den Mo-
tor zu drehen (Abb.3-5), bei einer dritten
muf3 man die Zuleitungen an anderer Stelle
vertauschen usw.

Abb. 3. Ein Fahrgestell der BR 80 vor dem Umpolen.
Nach dem Wiedereinsetzen des umgedrehten Motors
muf sich praktisch das gleiche Bild ergeben.

¥ Abb. 5.

Im groflen und ganzen ist die Umpolerei
also kein allzugroBes Problem und es dirfte
auch bei einer gréfleren Anlage mit zahlrei-
chen Fahrzeugen durchaus méglich sein, die
Aktion an einem Wochenende durchzufithren,
zumal Sie pro Lok im Durchschnitt wohl kaum
mehr als 15 Minuten Zeitaufwand benétigen.
Wie man die jeweiligen Gehduse abnimmt,
geht aus den zu jedem Fahrzeug ja mitgelie-
ferten Bedienungsanweisungen hervor. Und
damit nun viel Spaf3 beim Umpolen und beim

spdteren ,.Betrieb nach Norm”,

Und falls Sie mal Schwierigkeiten mit der
Polaritédtsbestimmung des Stromes haben: In
Heft 6/XVII finden Sie eine einfache Methode.

Arnold-T 3
E 69 und BR 80

<« Abb. 4, Bei den Loks,
die mit dem neuen kleinen
Arnold-Motor ausgeriistet
sind (BR80, T3, E69), ist
dieser senkrecht nach oben
von seinen FlUhrungsstiften
abzuziehen (nicht schrég
und auch nicht kippen!).

Die Haltestifte G und H fir die Kohlebirstenfedern K sind vorsichtig mit einer kleinen Zange

herauszuziehen und von der anderen Seite (siehe Bogenpfeil) wieder einzustecken. Dabei muf3 man jedoch
darauf achten, daf3 die Kohlebirstenfedern K nicht davonspringen; also vorsichtshalber zuvor die Kohle-
birsten gemdB Lok-Gebrauchsanleitung herausnehmen und die Federn selbst beim Herausziehen und
Hineinstecken der Haltestifte mit dem Finger oder dem Fingernagel sichern. Falls doch einmal eine Feder
davonhiipft, ist beim Wiedereinsetzen (falls man sie wiedergefunden hat) darauf zu achten, daBl das kurze
abgebogene Ende der Feder gegen die StirnflGche der Federnut des Gehduses zu liegen kommt. Der Motor
ist nach erfolgtem Umstecken der Stifte so einzusetzen, daf3 die Képfe der Stifte nach unten kommen; er
ist also gegeniber seiner urspriinglichen ,Vorumpolungslage” um 180° zu drehen.

*
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Abb. 6 (rechts). Beim Umpolen der Minitrix-T3
(erste Bauserie mit falscher Polung) muBl man mit
ausgesprochenem Fingerspitzengefiihl zu Werke ge-
hen, denn zu leicht kénnen die feinen Anschlufi-
dréhte der kleinen Stérschutzdrosseln L und M ab-
reifen. Die Zuhilfenahme einer Lupe ist anzuraten.

Zundchst mufl man erstmal die zwischen den
beiden Drosseln befindliche Lotése vorsichtig von
dem Schutzlackiberzug befreien, wozu man ein spit-
zes, feines Messerchen verwenden kann. Aber acht-
geben, damit keines der angel6teten Dréhtchen be-
schadigt wird! Die beiden vom Motor abgewandten
AnschluBdréhte (Pfeile) der beiden Drosseln sind
dann vorsichtig von den L&tdsen abzuldten und —
miteinander vertauscht — an die jeweils ,andere” L&t-
ose wieder anzuldten.

Trix T3

Egger-
Feldbahn

Abb. 8. Eine Egger-
Feldbahn-Lok im (bis-
herigen) Original-Zu-
stand. Am einfachsten
ist es hier, die beiden
Anschlisse P und Q
miteinander zu ver-
tauschen. Die An-
schluBdréhte der bei-
den Drosseln sind je-
doch mit den Kon-
taktblechen ver-
schweifit, so dal man
diese mit umwechseln
muf3 (siehe Abb. 9).

Abb. 7 (links). Die Minitrix-T 3
nach dem Umlbten der Drossel-
AnschluBdréhte. Vergleichen Sie
die Lage dieser feinen Dréhte
mit Abb. 6 (Pfeile), damit Sie in
der Praxis dann wissen, um was
es geht. Nach dem Umisten iso-
liert man die Létstellen tunlichst
wieder mit etwas Lackfarbe,
Klebstoff o. & und drickt ggf.
auch die Drosseln vorsichtig wie-
der in ihre alte Lage zuriick.
Keinesfalls jedoch Gewalt an-
wenden, denn der dinne Kup-
ferdraht ist duBerst empfind-
lich! Falls die Lénge der Dros-
sel-AnschluBdréhte nicht ous-
reicht, ja nicht versuchen, diese
zu dehnen, sondern lieber eine
Windung abwickeln bzw. ein
Verldngerungsstick anléten!




Abb. 9. Hier ist die Umpolung bei dem Egger-
Chassis bereits erfolgt: die beiden Anschlisse P
und Q verlaufen Gberkreuz. Wie im Text zu Abb. 8
bereits gesagt, miissen auch die Kontaktbleche R
mit umgewechselt werden. Nach dem Lésen der
kleinen Schraube S kénnen sie abgenommen werden.

Es ist im Obrigen ratsam, von beiden Drosseln je
eine Windung abzuwickeln, um die fiir die Uber-
kreuz-Lage der Anschlufidréhte erforderliche gréfiere
Lénge zu erhalten.

Bei den anderen Egger-Loks ist sinngemdf zu ver-
fahren, wobei es jedoch gleichgiiltig ist, ob man
das Vertauschen der Anschlisse vor den Stér-
schutzdrosseln oder an den Motorldtfahnen direkt
vornimmt; der Endeffekt ist der gleiche.

Roco-Peetzy-HO-9 mm nun
auch mit Normpolung!

Auch hier hatten unsere hariéickigen Bemiihun-
gen Erfolg: Roco-Peetzy schloB sich mit seiner neuen
Schmalspurbahn a's letzte Firma der Umpolaktion
an. Die Umpolung bereits gelieferter Fahrzeuge
diirfte unter sinngem@Ber Anwendung der vorste-
henden Hinweise nicht schwerfallen. (Bei einer hier
vorhandenen Musterlok konnten wir das Problem
héchst einfach durch Umdrehen des Motor-Feld-
magneten losen, da dieser nicht allzufest zwischen
den Motor-Polblechen eingeklemmt war).

Die vielgewiinschte Mirklin-Doppelweiche . . .

hat es leider zur diesjihrigen Spielwarenmesse
(noch?) nicht gegeben. Die Anhdnger des Mdrk-
lin-Gleissystems miissen sich deshalb vorerst
noch selbst helfen, wenn sie eine solche Dop-
pelweiche bendligen. Einen Weg zum Selbst-
bau einer solchen Spezialweiche hat Herr Bau-
nach in Heit 2/XVIII, S. 62 aufgezeigt. Heute
berichtet Herr Ulrich Mey er aus Bad Nau-
heim iiber die von ihm in allen Teilen selbst-
gebaule unsymmelrische Doppelweiche mit
Punktkontakt-Mittelleiter:

Im Prinzip bin ich beim Bau meiner Doppelweiche
aus Nemec-Profilen und Peco-Punktkontakt-Band ge-
nauso vorgegangen wie bei einer einfachen Weiche.
Nur muf3 man eben besonders sorgfdltig arbeiten
und der Zeit- und Arbeitsaufwand ist auch etwas

groBer ols bei zwei einzelnen Weichen. Insbeson-
dere die drei Herzstiicke mit ihren Fligelschienen
usw. miissen genauestens gearbeitet sein, vor allem
wenn es sich um eine solch schlanke Weiche wie bei
mir handelt: Die Abzweigwinkel liegen bei nur 6°

bzw. 8° und die Bogenradien sind 2400 mm bzw.
2000 mm. Die schlanke Weichenform und der Mit-
telleiterbetrieb erforderten zahlreiche Trennstellen
in den Schienenprofilen; auch das mittlere Herz-
stiick ist von den anschlieBenden Schienen isoliert.
Trotzdem konnte ich mit drei Umschaltkontakten aus-
kommen, die sich an den beiden Repa-Weichen-
antrieben befinden. Weiterhin habe ich an einigen
kritischen Stellen, an denen durch die Spurkrénze
der Réder eventuell Kurzschlisse und ungewollte
Kontaktgaben erfolgen kénnen, die Seitenfldchen
der Schienenprofile mit einer ,Oberfldchenisolation”
versehen, Diese Isolierschicht besteht aus verdinn-
tem Pattex-Kleber, der mehrmals aufgetragen wurde
und sich als recht abriebfest erwiesen hat.

Im Ubrigen habe ich die Weiche (wie auch alle
meine anderen Weichen und Gleise) auf einer be-
sonderen Hartfaserplatte montiert, so daf ich bei
einem evil. Umbau der Gleisanlage alle Weichen
usw. wieder verwenden kann. Den Gleiskdrper habe
ich vor dem Beschottern graubraun geférbt, so dafd
nach dem Beschottern (in meinem Fall mit Herpa-
Basalt-Schotter) eventuelle ,kahle” Stellen so gut
wie nicht auffallen.
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