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SICHERN SIE

sich den ndchsten
FLEISCHMANN-KURIER

Es ist
die Ausgabe Nr. 20.

Sie erhalten darin

wichtige Anregungen

for

DIE WEIHNACHTS-
ANLAGE

(ab Ende November bei lhrem Hdndler)

,,TM“ der ,Miniaturbahnen” Nr. 14/XVII
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Q(‘«tut):’{ uuu! f:cnndu.ﬂc/tt(u -
geben dieser Aufnohme vom ,Bw Oesterwindshausen”
das gewisse ,Floir® der Dompflokromantik auch
wenn beides hier in _HO-GréBe” nicht echt ist: Der
Sonnenschein rihrt von einer Fotolampe her, der
Dampf ist - Zigarettenrauch, Herr Klous Oesterwind
aus Milheim/Rubhr versteht es jedenfalls, seine mit
ungewdhnlicher Prézision selbstgebouten Modelle
ins rechte Licht zu setzen.

7 B 2 ist in mehrfacher Hinsicht
L/“SL)r l”elb[‘l(l bemerkenswert: 1. herrscht
auf dieser Strecke offensichtlich Linksverkehr; 2. ste-
hen hier zwei Vorsignole Ricken on Ricken hinter-
einonder; 3. hat man die Houptsignale wohl nur des-
halb ouf eine Signolbriicke gesetzt, weil sie ein irri-
tierendes Bild abgeben wirden, stdnden sie mit den
Vorsignolen in einer Reihe; es séhe so ous, ols
wirden von einem einzigen Mast zwei Fligel nach
verschiedenen Seiten weisen| 4. erinnert diese Signal-
briicke sehr stork an die Brawo-H0-Bricke, die z. Z
— allerdings mit Lichtsignalen = ausgeliefert wird

ist Jockel (im Ge-
gensatz zu MIBA's
JoKI!) und beschéftigt sich offensichtlich bereits recht

Erst 3'/, Jahre alt

ntensiv mit der MIBA. Die dabei gewonnenen _Er-
kenntnisse® werden gelegentlich in der Proxis auf
Vati's Anloge .erprobt® — nicht immer zur reinen
Freude des letzteren! Reine Freude bereitete dage-
gen dem stolzen Vater Dr. Hubert Kaduk ous Kiel
dieser wohlgelungene SchnoppschuBB von seinem wifl-
begierigen Filius!
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Zur Fleischmonn-,Bigelfalten®-E 10:

Es muB

nicht immer der

otans Sachs”

sein ...

Abb. 1. Die dienstplonméfig .zweck-
entfremdete” E 10 1308 im ,Rutsch'n®-
Dienst, einer Nahverkehrsverbindung
im Nirnberger Stadtigebiet,

(Foto: M. Hofmann, Nirnberg)

-

——
s S

Abb. 2. Merkbar kleiner im MaBstob als die bishe-
rigen Modelle: die neve Fleischmann-E 10 (links).

. . . oder der ,Rheingold”, wenn man ouf der Mo-
dellbahnanloge die neue Fleischmann-E 10'? einsetzen
will. Zwar ist das Vorbild dieses Ellok-Modells vor-
wiegend fir die Beférderung der Spitzenziige der
DB bestimmt, aber gelegentlich will es der Dienst-
plan der Lok zwecks besserer Ausnutzung eben an-
ders. So hat z. B. Herr Manfred Hofmann aus Niirn-
berg die E10 1308 als Zuglok vor dem P 3569 (mit
im Vergleich zur Lok . lumperten” 3yg-Wagen) ent-
deck!, und zwar in der Ndhe des Haltepunktes Zoll-
haus on der Kursbuchstrecke 417 @ (Verbindungs-
strecke zwischen Niirnberg-Houptbahnhof und -Ran-
gierbahnhof); siehe Ahb.%‘

Damit haben alle diejenigen, die auf ihrer Anlage
keinen feudalen Sdmchzuq einsetzen konnen und
vungern ouf das soeben erschienene formschéne Mo-
dell verzichten wiirden, einen sicher héchst willkom-
menen Vorwond fiir dessen Einsatx!

DaB der MaoBstab bei den diesjdhrigen neuen
Fleischmann-Fahrzeugen generell auf etwa 1:85 herab-
gesetzt wurde, haben wir bereits im Messebericht er-
wihnt. Bei einem Vergleich mit den bisherigen
Fleischmann-E 10-Modellen fdllt diese MoBstabredu-
zierung aber nicht gleich auf, weil die neve Bau-
form der DB-E 10-lLoks on sich etwas volumiger er-
scheint als die bisherige, insbesondere im Hinblick
auf die Stirnpartie. MiBt man dagegen Breite und
Linge des Modells, dann ist der Unterschied unver-
kennbar (s. Abb. 2).

Wesentlich besser als bei den bisherigen E10-
Modellen (die iibrigens nicht mehr im Katalog ge-
fihrt werdenl!) ist die Detaillierung, insbesondere in
Bezug auf die Drehgestelle. DaB man die Puffermitte
auf 15 mm iiber SO gelegt hat, diirfte mit der nun-
mehr starren Pufferbohle und dem erforderlichen
Kupplungsausschlag zusammenhiéingen. Da dieser
Schénheitsfehler” auffillt, wenn die Lok mit einem
c'lugon nchuﬁpqh wird, sollten diejenigen, die gré-
Bere Radien haben, die Puffer auf richtige Héhe set-
zen (12,5 mm iber 50O).

Das Fohrverhalten der neven E 10 ist gut, das
Moto erdusch gering. Bei 12 Volt Fohrspannung
wurde eine Geschwindigkeit von gerechnet etwa
250 km/h erreicht.

Beachten Sie bitte die heutige Beilage der Firma

KIBRI — Kindler & Briel, Boblingen




TipsfurKlappanlagen-Besitze

I. Der Zugaufbewahrungs-Bahnhof

Um meine Klappanlage méglichst harmo-
nisch in dos Gesamtbild des Wohnraumes ein-
zuﬂigen, habe ich mir eine besondere Schrank-
wand gebaut, deren Hauptteil natirlich von
der Anlage eingenommen wird. Im unteren
Wandteil befindet sich jedoch ein Schrank,
in dem das Rollmaterial usw. untergebracht
werden kann. Rechts von der Anlage waren
in die Wand eine Hausbar sowie noch einige
K:ilere Féacher fir familiGre Zwecke einge-

ut.

Wenn ich nun die Anlage in Betrieb neh-
men wollte, so stérte mich vor allem, dafl ich
zundchst das Rollmaterial aus dem Schrank
rdumen, donn die Anlage herunter klappen
und schlieBlich das Rollmaterial auf die Gleise
setzen muBte, also ein verhdltnismaBig zeit-
raubender Vorgang. Kurzentschlossen baute
ich deshalb eines Tages die Bar aus und ver-
wendete den so gewonnenen Raum als Ab-
stell-Bahnhof.

In Héhe eines aus der Anlage herausfihren-
den Ansdlluﬁgaleises wurde in den bisherigen
Bar-Raum ein Brett mit einigen Gleisen einge-
baut und ein Loch als Durchfahrtéffnung in
die Seitenwand gesdgt. Nun kénnen die Zige
aus der Bar bei herunlergeklup;ter Anlage
direkt ouf diese fahren (Abb. 1, 5 u. é).

Fir eine eventuelle VergréfBerung des Fahr-
zeugparkes habe ich n eine zweite Etage
in der ,Bar” vorgesehen, aus deren Gleisen
ich dann in ein héher gelegenes Anschluigleis
der Anlage ausfahren kann. Den Abstellbahn-
hof kann man auch als Schauvitrine mit Glas-

und solche
die es werden
wollen.

frontscheibe und Innenbeleuchtung ausbauen,
was u. U. recht reizvoll aussieht.

Ein solcher Zugaufbewahrungs-Bahnhof ist
natirlich nicht an eine bereits vorhandene Bar
o. 4. gebunden, sondern man kann sich statt
dessen auch ein kleines Héngeschrénkchen o.
d. bauen. Die Hauptsache ist, dafl man neben
der Klappanlage etwa 80-100 cm freie Wand-
fléche hat. (Die Zige muBB man eventuell auf
mehrere Gleise verteilen, wenn die Gleisldnge
nicht ausreicht).

Einiger Uberlegung bedarf die konstruktive
Ausfihrung des Gleisibergangs vom Abstell-
bahnhof zur Anlage. Ein Gber die Ubergangs-
stelle fahrender Zug darf ja keinesfalls ent-
gleisen, also missen die Schienenprofile mﬁg-
lichst gut fluchten. Ich habe das auf folgende
Weise bewerkstelligt:

Die Platte des Abstellbahnhofes besteht aus
einer 3 mm starken Hartfaserplatte, die durch
untergeleimte Leisten ,stabilisiert” wurde.
Rechts und links neben dem ersten Gleisstiick
auf dieser Platte (um Platz zu sparen ist das
bei mir gleich eine Weiche) habe ich zwei
Einschnitte angebracht, so daf dieses Gleis-
stiick gewissermaflen ouf einer federnden
Zu?e aufliegt (Abb. 2 vu. 4). In meinem Fall
wird diese Zunge durch eine nicht zu starke
Feder leicht nach unten und hinten gezogen,
weil das AnlagenanschluBgleis hinter dem
Klaprendrehpun t Iie%t und sich folglich beim
Instellungbringen der Anlage von hinten unten
nach vorn oben bewegt (s. Abb. 2). An den
Profilenden des Gleisstickes auf der Feder-
zunge sind kleine Metallbleche angeldtet, die
sich beim Klappen der Anlage genau an die

Abb. 1. Ubersichiszeichnung der Schrankwand des Herrn Brendel. (MaBstob etwa 1:50).
= = |y
-~ '
Uber- 7 i
K Ober-
brickung . o brﬁdum,g )
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Abb, 2. Prinzip der Gleis-
anschlufi-Mechanik bei tief
liegendem Anlagen-Dreh-
punkt

Abb. 3. Wenn der Dreh-
punkt in der Gleisebene
liegt, ergeben sich ginstigere
Verhéltnisse,

Abb. 4. Die hier schwarz
ousgezogenen Gleiszungen
liegen natirlich in der %e-
triebsstellung an den Profi-
len des Anlagengleises fest
an (und sind hier nur der
besseren Erkennbarkeit we-
gen elwos abgesetzt gezeich-
net).

Platte

Fohrungsstick

Anlage

Schienenprofile und den Schwellenrost des
Anlagengleisstickes anlegen. Von letzterem
werden sie dabei samt ,daranhdngendem”
Gleis leicht angehoben [enr%egen der Feder-
kraft), so daBl eine ebene Uberfahrt entsteht.

Wenn sich das Anlagen-Anschlufigleis von
oben nach unten bewegt (bei einer Klappe,
deren Drehpunkt hinter diesem Gleis liegt),
dann missen die Mitnehmerbleche on die
Profilenden der Anlagenplatte geltet werden;
das AnschluBgleis federt dann nach unten
durch.

Wie in Abb. 2 dargestellt, befindet sich der
Drehpunkt bei meiner Anlage nicht in der
gleichen Héhe wie das Anschlufigleis, sondern
etwas tiefer. Deshalb ergibt sich das etwas
.windschiefe® Einrasten der GleisfUhrung.
Auflerdem mufite auch eine der FGhrun?s-
laschen an der Innenseite des Schienenprofils
angelétet werden. Da diese Fihrungslasche
aber nicht sehr stark ist und entsprechend be-
feilt wurde, erfolgt bei langsamer Fahrt keine
Entgleisung o. &.

Wie Abb. 3 zeigt, sind die Verhdltnisse we-
sentlich ginstiger, wenn der Drehpunkt in
Héhe des Gleises liegt. Man sollte also be-
reits bei der Konstruktion einer Anlage diesen
Punkt gebihrend beriicksichtigen.

Rolf Brendel, Libeck

Abb. 5 u. 6. Anlogenbou-
detoils sowie UObergong
von der Abstellplatte zur
Anlage (siehe Kreisportie
in Abb. 1).




Herr Thor Mellin-Olsen aus Oslo hat seine
Abstellgleise auf zwei Ubereinanderliegenden
Platten parallel verlegt. Die Platten kénnen
seitlich herausgezogen werden (im Gleisplan
Abb. 1 durch Pfeile angedeutet). Durch eine
einfache Rastvorrichtung wird dabei sicherge-
stellt, daB das jeweils gewiinschte Gleis rich-
tig mit dem jeweiligen Anlagen-Anschlufigleis
fluchtet. Solche Schiebebihnen-Abstellbahn-
hofe dirften fir Klappanlagenbesitzer eben-
falls sehr geeignet sein, auch wenn die ,Ur-
Idee” an einer festen Anlage praktiziert wird.

Abb. 2. Die Zufohrten zum
Abstellbahnhof fihren durch
ein wildromantisches Gebirge
und verschwinden zwecks Tor-
nung in Felstunneln.

¥ Abb. 3. Auf den 14 Ab-
stellgleisen finden eine Menge
Fohrzeuge Plotz und k&nnen
bei Bedarf doch schnell in dos
Gleisnetz eingeschleust wer-
den. Es ist nur e in Gleis mit
Oberleitun versponnt, Die
Stromabnehmer missen vor
dem Verschieben der Platte
niedergedriickt werden, wenn
man nicht ein dhnliches Prinzip
wie bei der Drehscheiben-
Oberleitung anwenden will (s.
Heft 10/XVII).

Abb. 1. Gleisplan der HO-Anloge des
Herrn Mellin-Olsen, MaBstab etwa 1:37.
Zum Abstellbohnhof mit den zwei Schie-
bebOhnen (links unten) fihren insgesamt
drei AnschluBgleise. Es sind 2x7 Abstell-
gleise vorhonden - ohne platzbeanspru-
chende WeichenstroBen!




Gleishesetzt-Riickmeldung

fir verdeckte Abstellbahnhafe

Fiir meinen verdeckten Abstellbahnhof habe
ich mir eine Riickmeldeeinrichtung ausgedacht
und auch angewendet, die einfach zu bauen
ist und wenig Aufwand erfordert. Am Ende
eines jeden Abstellgleises wird in Gleismitte
ein nach oben gebogener federnder Blechstrei-
fen montiert, der als Massekontakt dient (M in
Abb. 1). Am _.Prellbock” aus einem Holzklotz
sind die beiden Gegen-Kontakte G und R an-
gebracht. Wenn kein Wagen im Gleis steht,

dann liegt M entsprechend seiner Justierung

Abb. 2. Ein Teil der mit Rickmeldeeinrichtung aus-
gestatteten Absteligleise mit Blechstreifen und Gegen-
kontokten.

Abb. 1. ErlGuterung siehe Text.

an G an. Sobald jedoch ein Fahrzeug an das
Gleisende kommt, wird durch einen Fahrzeug-
teil (Kupplung, Pufferbohle usw.) M nach unten
und damit gegen R gedriickt. An G ist eine
grine Lampe angeschlossen, an R eine rote.
Je nachdem ob das Gleis nun besetzt ist oder
nicht, leuchtet entweder die rote oder die
griine Lampe am Schaltpult auf und meldet
den Besetzt-Zustand. Da ich Trix-Dreileiter-
Gleise verwende, habe ich M gleich an den
Mittelleiter angelbtet, der im Trix-System ja
die Masse darstellt. Bei Mdrklin miite M am
Gleiskérper befestigt werden, denn hier ist
dieser Masse. Bei Zweischienen-Zweileiter-
Gleisen (Fleischmann usw.) erhdlt M eine
eigene Verbindung zur Masse. Damit jedoch
keine Kurzschliisse oder Fehlschaltungen vor-
kommen kénnen (liber das Fahrzeug), ist die
Oberseite von M mit einem Streifen Isolier-
band, Tesafilm o.&. zu bekleben. Kupplung,
Pufferbohle oder Fahrzeugrahmen usw. kénnen
dann ein beliebiges elektrisches Potential auf-
weisen. Rolf Brendel, Liibeck

ut

n'e/z[ T dus . . .

der 100jéhrige .Kno-
be” aus Heft 6/1965, der

C bod 65 (= 1865), den
Herr Ernst Willert ous
Cochem ols Gefdhrien

fir den ebenfalls selbst-
gebouten Akku-Triebwa-
gen ous Holz und Mes-
singblech gebaut hat.
(Die Bouzeichnung Fir
den ETA 177 wurde be-
reits in Heft 6V veréf-
fentlicht.)
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Die Bahnsteig-Sperre (I])

Nach der modernen Ver-
sion einer Bahnsteigsperre
in Heft 12/XVII sei heute
ein etwas dlterer Typ vor-
gestellt. Das Sperrenhéusel
ist ebenfalls wieder fiir die
Aufstellung innerhalb oder
auBerhalb von Gebéduden ge-
eignet. Die Pit-Peg-Zeichnun-
gen geben alle wichtigen
Einzelheiten wieder, so daB
sich weitere Erlduterungen
wohl eriibrigen.

Abb. 1. Recht reizvoll kénnte
= die Aufstellung in den .Gewdl-
ben® eines hodlielegien Vorort-
bahnhofes sein
wie z. B. hier in
tuttgort-Zuffen-
hausen).

A Abb. 3.  Stirnan-
sicht und Grund-
ri (1:1 for HO).

Abb. 2. Perspek-
tivische Ansicht.

100 Jahre Strafenbahn

Dieses JubilGum feiern dieses Jahr Berlin und Wien (und
in Bdlde woh! auch noch viele ondere Stédte). Als Reminis-
zenz on die gute alte Zeit: ein Bild von der ,Groflen Ber-
liner Pferde-Eisenbahn® ous dem Jahre 1896. Foto: BVG

Abb. 4. Seitenansicht (1:1 fir HO).






