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Grofer Bildbericht iber die

/Modellbahn-/Neuheiten

mit Fachmesse Modellbau — Hobby — Basteln

weiter im Messebericht!

2. Teil und Schluf3

Anmerkung: Die Bildousbeute an Neuheiten und Motiven war — trotz einer gewissen Aus-
lese — so groB, daB wir auch den diesjihrigen Messebericht auf zwei Hefte verteilen muBten.
Da wir uns bei diesem Bericht im allgemeinen an eine alphabetische Reihenfolge halten,
umfaBt dieser zweite Teil also gleichwertig die Neuheiten der Firmen K-Z. In diesem Sinne also

KI-E'WE Modellspielwaren

Dieter Blattmann, Emmendingen

Zu den Ende vergangenen Jahres bereits gelieferten
Gebdude-Bausiitzen in N-GréBe — Old-Timer-Stell-
werk (siehe Heft 14/XV1) und Jiindliche Giiterholle —

ist ein in Stil und Ausfilhrung passendes (offenbar
maBstabgerechtes) Bahnhofsgebdude hinzugekommen.
Als Vorbild diente das Empfangsgebéude in Renchen
(bei Offenburg). Die Fachwerkieile werden xweifarbig
in Plastik gespritzi. Der angebaute Bahnsteig hat eine
Uberdachung; auBerdem ist ein Stellwerksanbau mit
im Bausatz (7,80 DM) enthalten., Die Grundfliche des
Empfangsgebdudes betriigt 170 x 100 mm, die Hohe
70 mm (Abb. 119 v. 120).

Neu ist ouch eine Packung N-Lodegut, das bisher

Abb. 119. Ein ty-
pisch ldndliches Empfangsge-
bédude ist ,Renchen”, das ohne weiteres auch

: in einer ,preuBischen” Gegend stehen kénnte. Auferst zierlich
ausgefallen: die offensichtlich mafstdblich richtig hohen Bahnhofsleuchten-Attrappen.

I Heft 6 /XVII ist spiitestens 3.5.1965 in IThrem Fachgesdhiift!
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auf dem Markt gefehlt hat: Sécke, Kisten, Bierfdsser,
UOlfdsser, Milchkannen usw. in verschiedenen Farhen
und Formen. AuBerdem ist bei jeder Packung ein
kleiner Gabelstapler dabei (Abb. 121).

Spielwarenfabrik
Walter Biicherl, Wien

Wie in Heft 2/XVII, S. 52 angekiindigt, gibt es den
reizenden Postwagen nun auch mit einer DR-Be-
schriftung (,Deutsche Reichspost” und Posthorn), wie
sie vor Uber ,tausend” Jahren iiblich war (Bahnpost-
amt Graz, siehe Abb. 126). Doch nachdem dieses Mo-
dell nicht mehr als Neuheit zdhlt, wenden wir uns
dem wirklich Neven zu: dem Modell der schweizer
Ellok Be 4/4 der Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn und
dem Personenwagenmodell der OBB. Man fragt sich
unwillkiirlich, warum Liliput zu diesem Personen-
wagen nicht gleich eine 'OBB-Ellok gewihlt hat,

chde ie erwik Be 4/4 der Bsterreichischen
1170.201-241 doch sehr stark dhnelt und die gleiche
Loktype in Deutschland als E 45 ebenfalls bekannt
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Abb. 120. Die Stra-
Benseite des Kle-We-
Bahnhofs-Gebdudes. Der mo-
dernere Holzanbau rechts dient beim
Vorbild als Stellwerk, kann jedoch

beim Modell weggelassen werden
(zwecks ,Stilbereinigung”).
Abb. 121. Baugréfle N! Das muB

hier ausdricklich gesagt werden an-
gesichts dieses winzigen und doch
detaillierten Ladegutes. Vorn rechts
der Gabelstapler. Der Schuppen ent-
spricht Ubrigens dem Bausatz 121.

Ein weiteres Zubehdr-Sortiment fiir N-Bahnen ent-
hiilt Spannwerksimitationen (fiir Weichen- und Signal-
Seilziige), Leitern und Leuchtenattroppen. Alle Neu-
heiten werden ab August lieferbar sein.

ist. Wir wollen chweizer Freunden keines-
falls nahe treten, aber auf diese Weise hitte Lilipul
eine komplette Zugeinheit gehabt (was umgekehrter-
maBen ebenfalls der Fall wire, wenn ein entspre-
chender Personenwagen der erwdhnten schweizer
Bahnlinie herausgegeben worden wiire).

Wie dem auch sei, das Modell der Be 4/4 scheint -
soweit wir dies am noch nicht ganz fertiggestellten
Ansch gsmodell feststellen konnten — sehr gut zu
geraten, zumal Liliput sehr ins Detail geht (sogar die
Fensterrahmen der Stirnseiten sind originalgetrev mit
hochstehendem T-Profil nachgebildet). Die Treib-
rider weisen Federtopfimitationen auf, ocbwohl diese
kaum zu sehen sind. Alle diese Feinheiten nehmen
nicht wunder, wenn man erfihrt, daB der Lokfiihrer
der Be 4/4 in Wien zu Gast war und Herrn Biicherl
mit Wort und Bild beraten hat! Auf jeden Fall hat
Liliput mit diesem Modell einem Ellok-Veteranen ein
Denkmal gesetzt, der heute trotz 30jéhriger Dienst-
zeit noch immer treu und brav im Einsatz ist, aber
vielleicht in Bidlde aufs Altenteil gesetxt wird. Dies
wollen wir trotz unserer ,Einwiinde” anerkennen.
AuBerdem kommt mit ihm ein Ellok-Old-Timer auf
den Markt, der Modellbuhnbelungen — kurze Dreh-
gestell-Lok fiir den Mittelgebirgseinsatz —~ bhesonders




Abb. 122. Unsere schwei-
zer Modellbahnfreunde
werden sich Uber diesen
Ellok-Veteran beson-
ders freuen. Nur noch
das Problem der indirek-
ten Plexiglasbeleuchtung
der freistehenden Later-
nen ist zu |ésen (voraus-
sichilich @ la Mérklin-
V 60), dann wird das
Moadell in Kiirze auf dem
Markt sein. Es erhdlt
speziell fur diesen Typ
gefertigte Pantographen.

Abb. 124, Handmuster
des UBB-Personenwa-
gens mit 7 cm Achs-
stand,  Gasbehdlter,
feinem  Sprengwerk,
Leitern an eiden
Stirnseiten, zierlichen
Bremsschlauch-Attrap-
pen und Inneneinrich-
tung.

Abb. 125. Das noch
laternenlose Ellok-Mo-
dell und der Personen-
wagen in Alleinfahrt
auf der Vorfihranlage.

Abb, 123. Der Glt
23 mit seiner LiP
von 16,6 cm und
seinem 9,6-cm-Achs-
stand ist ein pracht-
volles Giterwagen-
modell und nunmehr
in zwei Ausfiohrun-
gen erhdltlich: in
Rotbraun mit gra-
phitfarbenem Dach
bzw, in Dunkelblau
mit gelber und wei-
Ber Beschriftung und
silbernem Dach (s.
Bild)
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Abb. 126, Die etwas mehr als doppelte Vergréfie-
rung des einen Endes der deutschen Postwagen-Ver-
sion férdert nicht nur ,Bahnpostamt Graz" zulage,
sondern ouch, wie fein die Beschriftung im Grunde
genommen istl

LIMA spA.-HOFahrzeuge

Vicenca/ltal. Via A. Massaria 30

Der im vergangenen Jahr ersimals vorgesiellte
niederléindische Reisezugwagen 1. Klasse mit Mittel-
einstiegen hat ,Partner” in Form eines zu dieser
Bauart gehdrenden 2.-Klasse- und eines Speise-

g bek , desgleichen der belgische 1./2.-
Klasse-Wagen einen kombinierien Pack-Personen-
wagen (2. Klasse) mit 25 cm Lénge (Abb. 128). AuBer-
dem wurden dos Modell eines italienischen UIC-D-
Zugwuguns der Serie Az, %ruphit rau und 25,5 cm
lang, der einem deutschen 26,4-m-Wagen zum Ver-
wechseln dhnlich sieht, sowie ein UIC-Postwagen der
Serie Ulz vorgestellt. Ebenfalls neu: ein zweifarbi-
ger ital. Personenzugwagen 2. Klasse mit eingezoge-
nem Mitteleinstieg.

Mit zwei vielachsigen Spezialwagen (Abb. 129 u.
130) diirfte Lima ein Coup besonderer Art gel

entgegenkommt. Ein Drehgestell des Modells wird
angefrieben; seine beiden Achsen erhalien (zwecks
Erhéhung der Zugkraft) Hoftreifen. Der Umschalter
fir Ober- bzw. Unterleitungsbetrieb befindet sich im
Limiﬁerlen] Werkzeugkasten in der Mitte unter dem
ahrgestell. Sieht das kleine rote Hebelchen unten
hervor, ist auf Oberleitungshetrieb umgeschaltet, wird
es zur Seile gedreht, bis es gdnzlich ,verschwunden”
ist, ist ouf Unterleitungsbetrieb umgeschaltet. Dieses
Modell soll bereits in wenigen Wochen zum Preis von
59—~ DM ausgeliefert werden.

Der bereits genannte UBB-Nebenbahn-Personen-
wagen (Abb. 124) ist ein Abteilwagen mit Seiten-
gingen, hat einen Achsstand von 7 em (im Modell),
eine Inneneinrichtung und unter dem Rahmen einen
Gasbehdlter. Zweifelsohne wird Liliput alles daran-
sefzen, auch diesen Wagen zu einem bestens detail-
lierten Supermodell in gewohnter Qualitdt zu
machen. Wie nelt er sich auf einer Anlage aus-
nimmt {obwohl noch nicht 100 *sig durchgearbeitet
und noch ohne die Ill. Klasse-Schilder), offenbart
Abb. 125, Er soll im Juni bzw. Juli lieferbar sein; der
Preis ist noch nicht bekannt.

Abb. 123 zeigt nochmals den letztes Jahr nur halb-
fertig vorgestellten Glt 23 als schmucken Privail-
wagen in blau mit gelber und weiBer Beschriftung.
Trolz des groBen Achsstandes von 9,6 cm ist dank
der sich radial einstellend Lenkachsen ein guter
Kurvenlauf méglich. Ansonsten gibt es bereits be-
kannte Modelle mit verschiedenen neuen Dekors.

sein, da ouf diese interessanten Modelle wohl gar
mancher in- und ausléindische Modellbahner ,scharf”
sein diirfte!

Das Modell der ital. Ellok E 646 kann mit dem glei-
chen Rivarossi-Modell (allein schon aus preislichen
Griinden) nicht konkurrieren.

Erst im Herbst dieses Jahres wird das Modell der
belgischen TEE-Ellok BB 150 (blau-schwarz) lieferbar
sein (Abb. 127). Das Gehéduse ist zwar reichlich
detailliert, doch ist zumindest bei dem ausgestellten
Muster die qualitative Ausfilhrung noch nicht ganz
befriedigend. Der Preis dieser Lok — mit Wechsel-
licht — ist allerdings niedrig: voraussichtlich 28,- DM.

Zum gleichen Zeitpunkt etwa wird es auch noch den
{an der Messe noch nicht an den) franzdsisch
TEE-Zug mit Co'Co’-Ellok CC40100 (sogar 25,5 cm lang)
und Mittelwagen geben (gleiches Vorbild wie bei
Jouef, daher nicht nochmals abgebildet). Alle Lima-
Fuhrzeuze, auch die bisher im Programm enthaltenen,
sind bekanntlich nunmehr mit Metallrddern ausge-
stattef.

Lima-Interessenten miissen sich vorerst an die
Firma direki wenden, da z. Z. kein deutscher Impor-
feur haft g ht werden kann.

g

Abb. 127. Das Lime-Modell der belgischen Dreifrequenz-TEE-Ellok mit Einbein-Stromabnehmern.
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Abb. 128. Kombi-
nierter Pack-Per-
sonenwagen, pas-
send zum letztidh-
rigen belgischen
Mitteleinstiegwa-

gen (LOP 25 em)

Abb. 130. Nicht
minder faszinie-
rend dirfte die-
ses 22 ¢cm lange
Model| eines
zehnachsigen
franzésischen
Spezialwagens
fir den Trans-
port von flissi-
m Eisen sein.
reis fir beide
Modelle noch un-
bekannt.

R. Marx-Luder

Elektrotechnische Fabrik
Gemmrigheim/Neckar

Die Folgen der letxtjihrigen ,schlaflosen Messe-
néchte des Herrn Marx”: Klein-Richard ist da! Nein,
nicht etwa - cber, ober meine Herren! — sondern
gemeint ist natiirlich das im Vorjohr bereits ange-
kiindigte kleinere Universal-Getriebe namens ,mini-
Richard” (Abb. 131). Es ist im Prinzip etwo gleich ouf-

baut wie sein groBerer Bruder, doch cben in den

bmessungen so reduziert, daB es mit dem Marx-
Milliperm-Motor zv einer kompakten Einheit zusom-
mengebaut werden konn. Es wird sowohl solo (wie
Herr Marx an dieser Messe) ols ouch mit ange-
flanschtem Milliperm-Motor geliefert. Die sechs
Ubersetzungsstufen (3:1/6:1/12:1/16:1/32:1/60:1) kdn-
nen sogar wihrend des Loufes geschaltet werdsn.
Die Schaltnocken lassen sich durch einen Drehring
verriegeln. Das gleichzeitige Einriicken von zwei
Schaltstufen ist bei einig sorgfiltiger Hond-
habung nicht méglich. Antriebs- und Abtriebswelle
sind zentrisch fluchtend in wartungsfreien Sinter-
lagern gelagert. Das Getriebegehdiuse ist 35 mm lang
und hat einen Durchmesser von 25 mm. Der ange-
spritzte lofntigun'sﬂunuh hat eine Grundfldche
von 25x30 mm, Die gr8Bte Hihe des kompletten

Abb. 129, Mit
33 em Lénge ist
dieser zwdlfach-
sige Schwertrans-
ortwagen zwei-
ellos ein impo-
santes und hachst
inferessantes

Fahrzeug! Vor-
bild ist ein ita-
lienischer 150-t-
Wagen,

Getriebes betrégt 28,5 mm. Die Auslilhrung mit an-
eflanschtem Dﬂllipﬂn»Momr (6 V) ist insgesam!

mm lang. Preise: solo 7,20 DM, m. Motar 14,— DM.

Wenn dieses Gelriebe vielleicht auch nicht in
acllen Féllen fir den Einbau in Modellbahnfahrzeuge
geeignet ist, so kann es doch fir alle méglichen An-
tricbszwecke (z. B. Drehscheibe, Schiebebihne usw.)
mit herangezogen werden. Da man bei der Solo-

Abb. 131, Nicht viel gréBer cls der angeflonschte
Marx-Milliperm-Motor ist dos neue mini-Richard-
Getriebe.
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Abb. 133
SBB in Bordeauxrot und Elfenbein

Eine schnittige Zuaskompoesition auch im Maodell: der vierteilige TEE

insgesamt — obwohl verkurzt

Triecbwagenzug der NS und

immerhin 94 c¢cm long (5. a. Titelbild)

‘A’ Gebr. Mérklin & Cie., Fabrik feiner Metallspielwaren
MAR KLI N Gﬁpp]ngen,‘wmﬂ_

Wiederum rankten sich um die Mérklin-Neuheiten
Geriichte noch und noch. Doch sie platzien schlieB-
lich — bis ouf ein ,holbes” — wie die Seifenblasen.
Es ist also auch hever weder eine Marklin-N-Bahn
noch ein neues Gleichsiromsystem noch sonst eine
grundlegende Anderung der Marklin-Linie zu ver-
zeichnen, jo, nach der nunmehrigen Herausgobe
einer houseigenen Zeitschrift [, Madrklin-Magazin®)

wohl koum, zumindest nicht so schnell zu erwarten.
Doch bleiben wir auf dem Boden der konkreten

Tatsachen und da sind die nev konstruierten Modelle
der DB-Elloks E 10" und E 40 (Abb. 140) nicht zv iiber-
sehen! Auch diese sind wiederum bestens gelungen.
Stirnfenster und dos mittlere Seilenfenster sind ein-
gesefzt; letzteres hal ocuch den Minelsteg, wihrend
bei den Stirnfenstern die Scheibenwischer-Imitationen
nicht vergessen wurden. Die Pufferbohlen sind - wie
seit jeher bei Marklin — fest; an den Stirnsciten der
Gehduse sind die markanten Doppellampen model-
liert. Besonders hervorzuheben: die Ausfihrung der

Abb. 134. Unzweifelhaft

st die 44" in dieser franzdsischen Version (ohne Windleitbleche, mit nur einem

Fuhrerstandfenster und mit schwarzen Radern) als so!che kaum mehr wiederzuerkennen,

(Marx-Lider...)

Austilhrung praktisch jeden der fiir den Modellbahn-
Fohrzeugselbstbau infrage kommenden Motoren an-
koppeln kann, 8Bt sich mit diesem Schaligetriebe
durch einen einfachen Versuchsaufbaw auch die rich-
tige Ubersetzung eines Fohrzeuggeiriebes wenigslens
angendhert ermitieln, u rwar unter Last (!}, die

man bei einer Berechnung kaum richtig beriicksichti-
gen kann.
Zwei neve Gleichstrommoloren - Monoperm-

Spezial und Milliperm-Spezial — haben einen 5Spoli-
gen Trommelanker, speziell Uberdrehte Kollektoren
und selbsteinstellende und wartungsfreie Kugel-
Kalotten-Sinterlager. Wegen ihrer Gréfle (30 mm ¢,
35mm lg. bzw, 2 mm @, 32,5mm lg.] kommen
sie wohl nur fir den Einbou in groBere HO-Loks
bzw. fir ortsfeste, verdeckte Aniriebe infrage (Abb.
132). Die Drehzahlen betragen je nach Eela!lung
etwa 5000-10000 U/min.
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Abb. 132 Die beiden neuen Marx-Motoren Milli-
perm-spezial (links; 9,— DM) und Monoperm-spezia
(rechts; 9,80 DM}, Lieferbar nur in 6-Volt-Ausfihrung.



Abb, 135. Bei diesem
Bild komm! es weniger
ouf die deutlich er-
kennbaren Detoils der
norwegischen Diesel-
lok on (s. Text), son-
dern mehr ouf den
SchluBwogen des TEE
mit dem FUhrerstand
for RUckwdrisfahrt®.
Die Kopfform ent-
spricht der des Mao-

schinenwagens, aber
ansonsten bestehen
wesentliche Unter

schiede [vergl. Titel-
bild).

Abb, 136

Mittels drei

poliger Steckkupp-

lungen werden beim

TEE Lichtstrom- und Fahr-

strom-(Schleifer-)Leitungen ge-

koppelt (s. Text), Deutlich zu sehen:

die Wagenabdeckung und die Spezial-

vorrichlung fir die Wagenengkupplung

Abb. 137. _Tsch-isch-isch . . .| Maonfred Schnell-“

dorfer scheint ebenfalls ein begeisterter Modellbah-
ner zu sein — sainer Mimik (und
seinen eigenen 17 Loks) nach zv
schlieBen!

Dachdetails mit Isolatoren, ,freien” Leitungen usw. Selbstverstindlich kann
die Stromabnahme wohlweise durch Unter- bzw. Oberleitung (Umschalter)
eﬂoigln. Das Dreilicht-Spitzensignal wird mit der Fahrtrichtung umgeschal-
tet. Das E 40-Modell ist Gbrigens onders untersetzt als die E 10 und do-
durch (als Giiterzuglok) lobenswerterweise auch longsamer.

Duplizitéit der Ereignisse — oder es muBl in der Luft gelegen haben: Auch
bei Mérklin fanden wir ein Modell der niederléndischen Co’Co’-Ellok 1200
(Abb. 138), ebenfalls vom ,Scheitel bis zur Sohle” ausgezeichnet model-
liert. Die Fenster mit plastischen Rahmen sind eingesetzt und an den Stirn-
fenstern Scheibenwischer-Imitationen vorhanden Sehr fein graviert sind
ouch die Lifterblenden und bei den dreiachsigen Drehgestellen hat man
sogar die Fongketten mit modelliert. Obgleich dos Vorbild dieser Lok
(nach omerikanischen Planen erbaut und als Modell deshalb eventuell
ouch fir die ,Pseudo-Yankees" zwecks Umbou wnd Umlackierung von

Abb. 138. Ausgezeichnet detailliert: das wuchtige NS-Ellokmodell.




Interesse) in Deutschland weitgehend unbekannt ist,
wird diese wuchtige Lok dennoch auch hier ihre Kadu-
fer finden.

Eine weitere Version des ,KartoHelkéfers” ist die
Co'Co'-Diesellok Di 3 der Norwegischen Staatsbahn
(Abb. 135). Der Grundtyp dieser Diesellok scheint sich
im europdischen Auslond als eine Art Einheitslok
eingebiirgert zu hoben und wird von den jeweiligen

Abb. 139. A40Um der DB in Blechausfiihrung, jedoch

Bohnverwaltungen nur entsprechend den ,&rtlichen
Gegebenheiten” leicht modifizierl. Die norwegische
Lok unierscheidet sich von den im Marklin- bzw.
Haomo-Programm enthaltenen Modellen (Belgien,
Danemark, Luxemburg) durch eine andere Farbge-
bung, einen zusdtzlichen Dachaufbau, Leitern wund
Griffstangen an den Lok-,Nasen” und das Signal-
horn zwischen den Stirnfenstern.

mit eingesetzten Plastikfenstern (teilweise gedffnet)

Abb. 140. Das einschlielich Dach und Drehgestelle ousgezeichnel detaillierte E 40-Modell. Die E 40 ist fir
schweizer Modellbahner insofern ebenfalls von Interesse, als die Deutsche Bundesbahn Maschinen dieses Typs
zeitweise an die SBB cusgeliehen hat, Ldnge des E 40-Modells Gber Puffer: 18,1 cm (desgleichen die E 10),

Abb. 141

mit-dunklem Dach

e S T
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Die beiden neuen DB-Giterwagen Tnomehs 59 (links) und Glmmehs 57 (rechts); letzterer hier noch

]
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Abb. 142. Der KKt 57 (links), ein bescnders wirkungsvoller Wagentyp, wird beim Vorbild vorwiegend zur

Befdrderung witterungsempfindlicher Schittgiter eingesetzt, der OOtz
[wie Kohle, Erz usw.]. Man beachle die feine Modellbeschriftung! LUP der Wagen je

Man muBte Gchlich imal hinsehen, um in
der schweren franzdsischen Giiterzug-Schlepptender-
lok 150 X 29 die gute alte zu erkennen (Abb. 134).

Was doch eine andere bung, die fehlenden
Windleitbleche und ein ,zug tes” Fihr d

fenster ausmachen! Dieses Lokmodell ist aber nun
keineswegs ein Phantasieprodukt, denn die deutsche
«M* ist in dieser Form tatséchlich wihrend und nach
dem Krieg in Frankreich so rb«ut worden bzw. dort
wriidgol?li.hm. Das Rauchkammerende des Kessels
ist schwarz gespritzt, die ibrige Lok jedoch in dunk-
lem SNCF-Grin. R&der wnd Treibstangen sind
schwarz ousgeleg!; die Beschriftung entspricht dem
franzdsischen Vorbild. Beim Modell wurden auch die
:iihr:{:lnndﬂmsl’r verglost und links neben der

eine  Sp p
Die (rauchende) 150 X 29 kostet 65,~ DM.
Mit der Vorstellung des Modells vom niederliin-
disch schweizerischen TEE-Triebwaogenzug (Abb. 133,
135 v. Titelbild) wurde wenigstens ein Geriicht hin-
sichtlich der Mdrklin-Neuheiten halbwegs bestatigt
&.lnuu” rechnete stark mit dem deutschen TEE (VT 12)-
ug!). Der dreiteilige Zug ~ Motorwagen, Speisewa-
gen und Steverwagen mit Salon-Abteil — ist 70 cm lang
und kostet 115~ DM. Im GroBbetrieb wird dieser
Zug jedoch meist mit vier Einheiten gefahren; der
entsprechende Miml-:'pon (mit 1.-Klasse-Abteilen)
kostet als Marklin-Modell 24,50 DM. Alle Wagen
dieses Zuges werden mittels den im Vorjahr einge-
fihrten Leuchtstaben beleuchtet, Erstmals hat dieser
Zug auch eine au tische Schleif chaltung im
Sinne unserer mehrfachen Anregungen, d.h, der
Fohrstrom wird immer iiber den Schleifer des an der
Spitze befindlichen Wogens abgenommen. Dadurch
halt der Zug in jeder Fahririchtung stets vor dem
Si&nal. Der Motorwogen ist sechsachsig; die drei
Achsen des hinteren Drehgestells den tri

) (rechts) dggﬁesn fir unempfindliche
3 em.

(um eine Verfikalachse federnd drehbar) ausgefilly
ist (Abb. 136). Sie passen sich bei der Fahrt durch
Kurven aneinonder an und gleiten bei S-Kurven an-
einander vorbei. Wenn auch der Durchblick zwischen
den Wagen mit dieser Konstruktion weitgehend
vermieden wurde, so bleibt bei der Fahrt durch enge
Kurven auBen noch eine leicht klaffende Licke.
Die Detaillierung der ous Plastik bestehenden Wa-
genkésten ist auch bei diesem Zug sehr gutl. Leider
sind die Fahrzeuge aber stark verkiirzt.

Die D-Tenderlok der Boureihe Bl wird nunmehr
grundsétzlich mit ‘I'oln-Ku::lu geliefert. Anson-
sten sind bei diesem Modell keine wesentlichen
Anderungen erfolgt,

Das Modell des 1.-Klasse-D-Zugwagens A 4im der
DB hat zwar eingesetzte Fenster mit plastischen
Rohmen, jedoch wieder einen Wagenkasten aus
Blech [wos man ober kaum bemerkt). Das abnehm-
bare Dach ist = erstmals bei Mérklin — dunkelgrau.

Dem deutschen Omm 52 (Mérklin 4602) Ghnlich sind
die offenen Giterwagen der belgischen und nieder-
léndischen Eisenbah iedoch haben sie auf jeder
Seite zwei Tiren (Omm 52 nur ecine), Ein never Wo-
entyp im Mérklin-Programm ist daos Modell des

Immehs 57 der DB (Europ-Ausfihrung) mit alumi-
niumfarbigen Lifterkloppen (Abb. 141). Bei diesem
Wagen wie ouch dem dorous entstandenen DB-
Bananenwagen (Tnomehs 59, Mdarklin 4637, Abb. 141)
ist das Dach silbern gespritzt; der Wagenkasten ist
bei beiden Wagen braun. In der Form bereits be-
kannt, jedoch mit never Beschriftung (Transfesa) wird
der zweiachsige moderne Kihlwagen mit weiBem
Woagenkasten geliefert (s. Titelbild).

Iwei weitere neve Giiterwogenmodelle sind der
OOtz 50 und der KKt 57 (Abb. 142), beides GroB-
raumwaogen fir Schiittgiter und vierachsig., Die
Grundform ist bei beiden Wogen nohexu iden-

ben, zwei davon sind mit Haftreifen versehen. Mittel-
und Steverwagen sind vierachsig; em Wagenboden
sind die Apparate der Klimaonlage, Werkzeugkdsten
usw. plastisch nachgebildet. Beim Motorwogen kann
man durch die eingesetzten Fenster sogor die Fihrer-
standssitze erkennen. Die Waogen [bei denen die
Inneneinrichtung fehit) sind so mitein-
onder gekuppelt, doB in der Geraden nur ein
Iwischenroum von 9 mm zwischen den Wagenkésten
vorhanden ist, der jedoch durch Gummiwulstattrappen

Sas /»e.ufi‘}c Tetelbild

tisch, jedoch hat der KKt 57 an der Oberseite
12 Klappdeckel, die ouch beim Marklin-Modell ge-
oifnet werden kénnen. Eine (outomatische) Entlode-
mbglichkeit ist jedoch bei diesen Wagenmodellen
nicht vorhanden,
Fiir die Speisung von Lampchen und elekt

tischen Artikeln usw. wird ein Zusatztrafa mit 50 VA
(Watt) Leistung geliefert. Dioser Trofo ist VDE-ge-
priift, hat einen selbsttéitig wirkenden KurzschluB-
schalter und gibt ca. 16 V/3 A Wechselspannung ab.

ist ein kleiner Ausschnitt aus einem der Mdrklin-Neuheiten-Tableaus. Im Mittelpunkt steht hier der niederldn-

disch-schweizerische TEE-Zu
torwaogen; rechts daneben

mit seinem zwar ungewohnten, aber doch irgendwie interessant wirkenden Mo-
ie ,81° mit Telex-Kupplung. Hinter dieser spitzt noch die franz8sische 150 X 29 [ous

der BR 44 entstanden) hervor. Links am Bildrand ein Teil der neuen Giterwagen (vorn der Tronsfesa-Kihl-

waogen mit braunen Ringen und Streifen).

n



