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DER XVI. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

mit Fachmesse Modellbau — Hobby — Basteln

Die 2. Hélfte des Messeberichts — Heft 5/XVIl — (noch
mal 64 Seiten mit weiteren 132 Abb.!) folgt in ca.8 Tagen!

Vorwort

Als wir den letztjdhrigen Messebericht mit dem
~Aufruf an die Hersteller schlossen, mit weniger Neu-
heiten aufzuwarten, diese dafiir aber méglichst gleich
nach der Messe zu liefern, zéihiten wir zu den unver-
besserlichen Optimisten. Um ehrlich zu sein: Viel hat
sich hinsichtlich der Auslieferungstermine nicht geéin-
dert, wenn cuch eine kleine Besserung verzeichnet
werden kann. Noch steht Rokal einsam an der Spitze,
dessen gesamtes Neuheitenprogramm tatstichlich so-
fort nach der Messe greifbar ist! Ob wir néichstes
Jahr eine weitere Firma oder sogar mehrere lobend
erwihnen kénnen? — Nun, wir wissen natiirlich auch,
daB eine johrelange Gepflogenheit nicht von heute
auf morgen umgeworfen bzw. unser Wunsch nur da-
durch erfilllt werden kann, daB einmal keine (oder nur
sehr wenige) Neuvheiten gezeigl, weitere jedoch im
stillen afnrrigl und bei der nichsten Messe ,ab so-
fort lieferbar” deklariert werden! Offenbar scheint
Rokal diesen Weg gegangen zu sein, und was dieser
Firma seit geraumer Zeit gelingt, sollte anderen mit
einigermaBen gutem Willen auch maglich sein!

Unméglich dagegen war es, daB bereits an dieser
Messe irgendeine Auswirkung unseres Artikels iiber
léngere %-Zugwagenmcde"e zu verspiiren gewesen
wiire. Erstens braucht die Entwicklung eines Wagen-
modells sowieso mindestens 1 Jahr, zum anderen wird
die Industrie so schnell nicht anbeifien, da ja als Vor-
aussetzung noch einige griBere G!ois‘:ogen und ent-
sprechende Weichen mit aufgelegt werden miiBten.

um dritten spielen bei den groBen Firmen noch einige
Faktoren mit, die tatsiichlich nicht von heute auf mor-
gen beseitigt werden kdnnen.

Beseitigt werden kidnnen dagegen einige Unklarhei-
ten, die sich im Bezug ouf das 9-mm-Gleis einge-
schlichen haben, so daB sogar Wiederverkdufer und
Hersteller immer noch die Begriffe durcheinander
werfen: Die Egger-Bahn ist eine HO- Feld-
bzw. -Schmalspurbohn im VerkleinerungsmaBstab
1:87. Da deren Spur in natura der 750-mm-5chmal-
spur enispricht, sind diese auf 1 : 87 umgerechnet und
gut aufgerundet = 9 mm. Daraus ergibt sich, daB zu
der Egger-Bahn jedes HO-Zubehr maBstiblich genau
paBt. Dasselbe gilt fiir die Zevke-S5chmalspurbahn, die

leichfalls im MaBstab 1:87 verkleinert ist. Da hier je-

loch ein 1000-mm-Schmalspurgleis zugrunde gelegt
wurde, betriigt die Gleisspurweite 12 mm.

Die N-Bahn dagegen stellt eine Verkleinerung
des Vorbildes in sémilichen Teilen (also auch Gebdu-
de, Bdume, Figuren usw.) im MaBstab 1 :160
dar; daher betriigt die Spurweite 9 mm (= N-Spur).

Im Zusammenhang mit der Egger-Bahn von einem
N-Gleis oder der N-Spur zu sprechen, ist nicht nur

irrefilhrend, sondern falsch. Genauv so wenig hat die
Zeuke-Schmalspurbohn mit einem TT-Gleis zu tun
auch wenn sie darauf fahren kann!). Die Buchstaben-
ennzeichnung HO, TT, N usw. ist also eine Bezeich-
mmss fiir den VerkleinerungsmaBsiab (und nicht fiir
die Spurweite)!

Nach dieser vielleicht iiberfliissig erscheinenden,
aber dennoch dringend nétigen Definition noch ein
k R ée: Insg t besehen brachte auch die-
se Messe wiederum eine reiche Auswahl an Neuhei-
ten (auch N ist weiterhin auf dem Vormarsch und der
Trend zum Old-Timer ist zweifellos stdrker gewor-
den, trotz mancher gegenteiligen Meinung!), sowie
teilweise eine kleine Preiserhd u‘;i\? bei dlteren Arti-
keln. Ob allerdings die richtigen Wiinsche erfiillt wor-
den sind, mag ein jeder selbst beurteilen. Wenn un-
sere ausldndischen Modellbahnfreunde dieses Jahr et-
was mehr bedacht worden sind, so wollen wir es ihnen
durchaus gd DaB trotzd inige spezielle ,Bon-
bons” fiir deutsche Modellbahner angeboten wurden,
wissen Sie vielleicht schon bzw. kénnen Sie nun unse-
rem Messebericht entnehmen. Fassen wir uns daher
diesmal kurz mit der ansonsten léngeren Vorrede und
iiberlassen wir Sie dem Studium unserer bewdhrien
Messe-Bildreportage! WeWaW.

Abb. 1. Solche
Beispiele tragen
mit zur Begriffs-
verwirrung um
das 9-mm-Gleis
bei: Die Egger-
HO-Feldbahndie-
sellok mufi hier
ein ausgespro-
chenes N-Tunnel-
portal passieren,
was ihr logi-
scherweise ge-
rade noch mit
knopper Not ge-
lingt. Solche un-
bedachtenSchnit-
zer missen ja
sinnverwirrend
wirken und soll-
ten  unbedingt
vermieden wer-
denl
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Abb, 2.

Das erste industriell gefertigte Schlepptender-Lokmodell in Baugréfie N: die Arnold'sche BR 23 mit

einer LGP von 139 mm, Die Fihrerstandfenster sollen bei der Endousfihrung noch verglast werden

K. ARNOLD & CO.

Uber die Amold-N-Bahn cligemein noch viel Worte
zu machen, hieBe Wasser in den Rhein tragen. Be-
schréinken wir uns dieses Johr daher auf die darge-
botenen Neuheiten: Die Old-Timer-Personenzugwagen
zur T3 sind nicht nur ab sofort im Handel erhéltlich,
sondern bekamen als Geféhrten noch einen reizen-
den Gepickwogen, und zwar einen zweiachsigen
PwiPr?9, den unsere langjdhrigen Dauerabonnenten
noch von Heft 7/XI her kennen. Die Ausfiihrung dieses
Nebenbahn-Personenzuges mit den Gasbehdltern, den
feinen Leiterchen u. a. m. ist wirklich bestechend; doB
die hm-n Duch:luhen sogur noch durchbrochen smd
mag als B | fir die de und got:mnle
Dﬂullluerung gel1en

Abb. 3. Die Gleiswoocge nebst Wiegehduschen (nur
for gerode Gleissticke und nur aols Bousatz)

v

ten) :

Metallspiel-
warenfabrik

Niirnberg

Ein never ,liebling” der Arnold-Freunde diirfte die
kleine Rangierlok der BR 80 werden, zumal der Ober-
bau aus Kunststoff guhlgnhll MetallspritzguB) halt
doch eine feinere nlnllll!mng I"ﬂbglldﬂ GowiB,
ein Gehduse aus toff ist g d mit
einer Vtrmmdurunq des chbungsgowuchln, aber er-
stens handelt es sich bei dieser Loktype um eine Ran-
glerlok die nicht unbedingt 15-20 Wagen zu ziehen

raucht, und zweitens ist jeder verfiigbare freie Raum
mit Bleiballast vollgepfropft. (Ob das Fihrerhous zur
Gtinze mit Bollast ausgefillt werden bxw. der freie
Durchblick wie bei Abb. 7 gewochrt bleiben soll,
konnte an der Messe nicht geklért werden. Wir selbst
pladierten fir freien Durchblick, doch vielleicht schrei-

Abb. 4. Der Pwi Pr 99, fein defailliert (einschl.
Gaskessel und Leiter), jedach ohne Verglasung.

Abb. 5. Leider etwas org kurz wirkend (und gera-
der 1SG-Schlafwagen als Arnold-N-Madell.
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A Abb.6. Ob mit der neuen 80" bespannt oder
mit der bereits bekannten T3, dos nunmehr kom-
plette Old-Timer-Ziglein ist zweifellos beslens ge-
lungen.

P Abb.7. Mit ihrer ousgezeichneten Modellierung
hat die _B0* alle Chancen, ein neuer N-Spur-Star
zu werden. Wegen des Fihrerstand-Durchblicks:
siehe Text!

¥ Abb. B. Einige der neven reizenden Automodelle
im richtigen N-MaBstob. Vielleicht 1668t sich die
.Bodenfreiheit” — wenn cuch nur um Bruchteile eines
Millimeters — noch etwos vergréBern!

“milili‘l
i

(I

¥ Abb.9. Auf Anhieb kaum
als N-Anloge zu erkennen: ein
Ausschnitt aus einer Arnold-
Messevorfuhranlage. Im Vorder-
rund einige der neuen Busse.
dmtliche &:bmdc sind .Kom
positionen” aus den Arnold-Ge-
bdudebousdtzen.




Abb. 10. Dle drei neuen Giterwagen der
Beschnf!uﬂ?\ doch mcnchen .Senior”
und cls Ba

ben die Armold-Anhiéinger direkt an die Fobrik, um
den leitenden Herren die Entscheidung zu erleich-
tern!) Die luppIMIn?cn dieser Rangierlok kénnen ib-
rigens gegen die letztjahrig vorgestellten Rangier-
kupplungen ousgetauscht werden.

it der BR 23 hat Arold nun auch ein Schleppten-
der-Lokmodell im Sortiment, das — der Rohform nach
zu schlieBen - gut geraten dirfte. Im Interesse einer
groBimoglichen lug raft besteht das gesamte Modell
aus MetallspritzguB (Preis 49,50 DM Abb. 2). Auslie-

ferung voraussichtlich Herbst 196
Nou im Sdmellzugwagonpurln " Eine Nachbildung
des |15SG-Schlaf kelblou mit goldgelber

Orlgmulbudmf‘lung lungp iiber Puffer - leider! —
12,2 em - wnd dabei hitte gerade dieser Wagentyp
eine Verliingerung besonders gut vertragen (Abb. 5)!
Die3Wa III p-nd-r.Iumorurl.(Anlnnpn"la.kb .
10), die mit is 3,~ DM schr preisgiinstig sind, wiir-
den wir nomul-mono nicht erwihnen, doch sind sie
so gut geraten, doB man sie am liebsten — trotz der
fehlenden Beschriftung und der etwas plumpen Kunst-
stoffradséiitze — gern in den Modellfahrzevgpark ein-
reihen michle (zumal die Radsétze leicht gegen die
iiblichen ausgetauscht werden knnen). Ein &m neue-
rer Bavarl und ein @hnlicher Kloppdeckelwagen in
braun sollen jedoch bald als Modellwagen erscheinen,
Nette und niitzliche Kleinigkeiten: das Sortiment
GroBstiick-Ladegut (Abb, 14), die Telegrofenmasten
mit Telefonbude (Abb. 13), die Schrankenwirterbude
mit Warntafel, Kurbelkasten und Schutzgeléinder (Ghn-
lich dem Wiegehéuschen unserer Abb. 3). AuBerdem:
modernes Stellwerksgebdude, das auch als Block-
strecken- bzw, Schrankenwarterhduschen verwendet
werden kann, und ein alter, bohlenverschalter Prell-

ock.
DaB Arnold angesichts dieses fein und detailliert
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«Junior®-Serie_werden trotz (aus preislichen Grinden) fehlender
zum Kauf anreizen, Ggf. kann men sie jo verhaut-verwittert anpinseln
ndienstwagen deklarieren oder Privatwagen beschriften.

ausgefiihrten Zubehdrs die bisherigen Autos kurzer-
hand auf die Schrotthalde verbannte und durch neue,

‘maBstabgerechte und cbenso fein detaillierte Krofi-

fahrzeuge ersetzte, ist begreiflich, aber in Anbetracht
der sicher nicht niedrigen Werkzeugkosten besonders
lobenswert. Der zweiforbige Mercedes-Linienbus waist
sogar Sitze und Fensterverglasung auf (s. Abb. 9).

Abb, 11. Der neue zweipolige Universal-Schalter mit
verschiedenen Betdtigungssymbolen hat eine Grund-
Adche von nur 15 x 30 mm.

Das neue Scholtrelais het Spulen-Endab-

Abb. 12.
scholtung, einen Umscholt- und zwei Ein-Aus-Kon-
tokte. AuBerdem konn der in Abb. 11 gezeigte Schal-
ter noch mit angekoppelt werden. Das Relais selbst
hat Lotdsenanschlisse.

Abb. 13. Zierliche Telegrafenmaste und Fernsprech-
bude in N-Gréfle. Zum Vergleich: rechts je eine N-
und HO-Figur. (Wie fein und maBstabsgerecht kénn-
ten demnach HO-Telegrafenmaste sein!)



Ausfihrung durch Federn; bei den Messemustern
waren I'Iogl Gewichte eingebaut. Kabel und Unter-
flur-Weichenantriebe finden in den Zwischenrdumen
des Verstarkungsrah geniigend Plotz. Die Au-
Benfliichen der Schréinke sind bei der Normalaus-
fihrung mit NuBbaumholz furniert; auf Wounsch
kénnen ouch ondere FurnierhBlzer, Resopal usw.
verwendet werden,

Der Hochschrank nimmt nicht nur die Anlagen-
platte auf, sondern oben und unten sind noch zusdtz-
liche Facher mit verschlieBbaren Tiren fiir die Unter-
bringung des rollenden Materials bzw. anderer Spiel-
sachen vorhanden. AuBlerdem befinden sich im Innen-
roum der Schrinke noch kleinere Fécher, die eben-

Brawa/Eheim

Alleinverkauf fir die Bundesrepublik:

A. Braun — Waiblingen/Wiirtt.

Auf daB die kleine VW-Draisine sich nicht so allein
filhle, hat sie Gesellschoft bekommen: Bei der Diesel-
Kleinlok K&f Il (Abb, 20 u. 21) handelt es sich um eine
begriBenswerte Nevauflage des seinerzeitigen Som-
merfeld-H0-Modells, das nicht nur durch verschiedene
Details ergénzt, sondern ouch farblich in ansprechen-
der Weise neu behandelt worden ist (Richtpreis 36—
DM). Eine reizende Neuheit, die viel Gefallen finden
wird, ist der Rottenkraftwagen nebst Anhdnger (Abb.
27), ebenfalls im HO-MaBstab, gut detailliert, ange-
triecben vom gut verstecklen Morx-Nonoperm-Motor

Abb. 17. Der im Vorjohr als Hondmuster vorge-

stellte N-Trolleybus ist in seiner endgiltigen Aus-
fihrung noch zierlicher geworden (und so nelt, dofi
es einen der Browo-Tannenbdume glott umgeworten
hat).

falls zur Avfnohme von Fohrzeugen, Kleinwerkzeug
usw. dienen kénnen.

Die Schrinke werden grundséitzlich nur in zerleg-
tem Zustand geliefert und sollen an Hand ciner Ge-
brauchsanleitung unschwer selbst zusommengebaut
werden kénnen. Spezielle Wiinsche hinsichtlich ande-
rer Abmessungen konnen beriicksichtigt werden, wie
ouch der Einbau in cine komplette Schrankwand
méglich sein soll. Der Preis (je nach Ausfihrung
etwa 700,~ bis 900~ DM) scheint (bei oberfléchlicher
Betrachtung) etwas hoch zu sein, doch diirfte man

kaum billiger wegkommen, wenn man ein &hnliches
ansprechendes Spezial-Mbbelstiick bei
lichen Schreiner in Auftrag gibt.

einem orl-

Der Klein-Turmtriebwagen ist nicht
Oberleitungs-Anlagen  einsetzbar,

Abb. 18 u. 19.
nur auf reinen

sondern durchaus ouch — wie hier improvisiert — fir
(angenommene) Signalreparaturen.




Abb. 20 u. 21. Aufler
sinigen auBerlichen
Detailverbesserungen
erhalt die ehemalige
Sommerfeld-K&f 1l in
der Browa-Neuvauflage
ouch einen stdrkeren
Mator und einen farb-
lich ansprechenderen
Anstrich. Die hier im

Fuhrerstand noch sichtbaren Zohnrdder sollen noch ver-

deckt werden,

Abb. 22, In der end-
gultigen Ausfihrung
sicher besser gelun-
gen ols diese Mu
ster vereinfachtes
Licht-Haupt- und Vor-
signal fir N-Bch
nen. Im Hinblick auf
die (billigeren) Glas-
kolbenbirnchen kaum
zierlicher auszufih-
ren, (Die winzigen
Micro-Birnchen sind
fir eine Signal-
Grofiserienfertigung
zu teuer)

Abb. 23. Ein héchst erfreulicher Anblick: das
ranke und schlanke Browa-Formsignal in N-
Grofle mit der gut geldsten Signalblenden-
Beleuchtung.

Abb. 24, Die Talstation der N-Seilbahn; hinter den Gebduden nochmals der O-Bus in N-Gréfle. (Bergsiation

siche Abb. 25)
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wie die Hand (des
icht minder_reizen-
den Eheim-Téchter-
chens) ist die N-
Personenschwebe-
bahn  ausgefallen.
Die Gondeln sind
nur ganze 25mm
lang und die kom-
letfte  Bergstation
Snnte wahrhaft in
einer kriiftigen Man-
nerhand ,verschwin-
den”.

Cbb. 25. Zierlich

¥ Abb. 26, Der
neve Scheiben- bzw.
Walzenschalter wird
etwa diese Form er-
halten (max.Walzen-
durchmesser 5 cm).
Anstelle der Létan-
schlisse sollen Klem-
men oder Buchsen
treten.

(Richtpreis einschlieBlich Anhénger 29, DM). Ein wei-
terer guter Einfall: der Klein-Turmtriecbwagen R 2
Abb. 18 u. 19), dessen Vorbild bei der DB bei Fahr-
eitungsmeistereien eingesetzt ist. Die Arbeitsbiihne ist
schwenkbar und in der Hhe verstellbar (s. Abb. 18).
Beigesellt sind drei kleine Gerditewagen (fohrbare
Leiter, Kabelrolle und Plattformwagen). All' die ge-
nannten Fahrzeuge sind fiir das Zweischienen-Gleich-
stromsystem ausgelegt und stellen in der Tat eine
unerwartete und betriebsbelebende Bereicherung des
allgemeinen Fahrzeugparks dar.

iel Gefallen hat auch die neue Seilbahn in N-
GriBe gefunden, zu der die bekannte Schavinsland-
Seilbahn bei Freiburg im Breisgau Pate gestanden
hat (Preis 39—~ DM). Hinzu kommt noch der Gebé&ude-
bausatz fiir die Tal- und Bergstation (s. Abb. 24 und

.benfulls neu im N-Sortiment ist das zierliche
Formsignal (Abb. 23), das neben der Fligelanzeig

Abb. 27. Kaum zu glauben, daB in dem kleinen Rottenkraftwagen ein Motor samt Getriebe Platz gefunden
hat. Auf die Plattformen kénnen auch ,zwecks Belebung” Sitzbéinke [mit Arbeiterfiguren) gestellt werden.
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Abb. 28, Das im VorLuhr im Prinzip vorgestellte Mosaik-Gleishild-Stellpult wird nun etwa ab Mai lieferbar

sein. Sobald uns die

vorbildgerecht auch rotes bzw. grines Slgnulhlld

zeigt. Hoffentlich folg? eines Tages nor.‘h eln nppel-
ﬂugelllges und ein g ver ] Vor-
signa

er Obus in N-GriBe ist in seiner endgiiltigen Aus-
fiilhrung allerliebst geraten und nunmehr bald lie-
ferbar (s. Abb. 17 und 24).

Busch&Co.xc.iox.

Viernheim / Hessen

Abb. 29. Auch die neuen Bahnstei
sockel mit dem Birnchen ist hier im

L__!Tﬁ'ﬂ—h«

ompletten Bauteile vorliegen, werden wir nochmals darauf zuriickkommen.

Der letztes Jahr vorgesiellte Scheibenschalter hat
bei der praktischen Erprobung nicht ganz befriedigt
und ist einem neuen Entwurf gewichen (Abb. 26), uuf
den wir nach Ersc 1 ndher ei werden, zu-
mal er hinsichtlich GréBe und technischer Konzeption
(bischm aufsteckbare Schaltscheiben) vielversprechend
erscheint.

Das im Vorjahr erstmals vorgestellte Sortiment der
Gebtudebausdtze in N- GreBe at — dem Vernehmen
nach — sehr guten Absatz den. Die B leitun-
gen sind jetzt einfacher und zugleich Ubersichtlicher
gestaltet; auch hat Busch gréBere Schriften gewdhlt,

leuchten in N-Gréfle basieren auf dem Busch-Reflex-System. Der Mast-
ereits diesbezliglich vorbereiteten Busch-) Bahnsteig eingelassen.




