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Eine k0111Elette Stadt im Mafistab 1:160 koo mengmit dem Busch
ten. Die einzelnen Bausttze dieses Systems sind nicht nur ouf jeweils ein einziges Bouwerk abgestimm!, son-
dern lassen der eigenen Phantasie einen weiten Spielroum. Diese Vielseitigkeit bedingt ollerdings beim Zu-
sammenbau etwas mehr Uberlegung und Aufmerksamkeit, als man vielleicht von den Einzel-Objek!-Bausdtzen
her gewohnt ist. Auf jeden Fall ist es ratsam, die den Baousdtzen beigegebene Anleitung ~ leider nicht optimal
Ubersichtlich -~ vor Baubeginn genauestens zu studieren,

18 Kleine Mensthiein
in Watstumsgrite N

stellen wir lhnen hier cls neu-

eslen Zuwachs in der Preiser-

) Figuren-Familie vor. Es han-

— " - delt sich dabei um die wichtig-
- —— - - S sten .Typen® aus dem HO-Sor-

timent, nur eben in entsprechend ver-
kleinerter, aber trotzdem nicht minder
detaillierter Ausfuhrung. Einen Grd-
Benvergleich bietet dos Bild cben mit
der HO-Figur am linken Bildrand (Ab-
bildungen etwa in 'i-GréBe). Der
komplette Satz von 18 Figuren kostet
4,75 DM,

Heft 2/XVII ist spiitestens 5.2.1965 in Threm Fachgeschift!

Dem vorliegenden Heft ist das Inhaltsverzeichnis fir Band XVI/1964 beigefigt.




k _C ,C = l Sie meinen, es dirften laut Katalog nur
SX Mar lln o 0 Dlese]lOk' deren zwei sein? Richtig — und doch auch
wieder falsch! In einer hinsichtlich der Stickzahl und des Verkaufsgebietes Luxemburg und Belgien limitierten
Serie hat ndmlich Mdrklin diese bisher in der belgischen (unten rechts) und ddnischen (unten links) Version
lieferbare Diesellok auch in der luxemburgischen Ausfiihrung geliefert (rotbraun mit breiteren gelben Streifen
led CFL-Beschriftung). Eventuelle Interessenten mégen sich an das Haus Lassner, Luxemburg, 46 Place Guil-
aume, wenden,

Sicher Nach langerer Betriebszeit haben sich meh-
ist rere meiner Vollmer-Oberleitungsmasten in-
folge Losens der M 2-Mutter des Mastfufbes
gelockert. Besonders bei eingeschotterten Glei-
sen ist es in solchem Fall schwierig, die defek-
ten Masten auszubauen und die Mutter wie-
5Meau6emicﬁezung der anzuziehen. Deshalb rate ich jedem, vor
bei O6 deg Auf?au der Oﬁ)erleitung iedeChMutter
i ezleitun nochmals fest anzuziehen und sie durch einen
gt Farbtropfen (am besten Lackfarbe) zu sichern.

Man konnte zwar auch eine Gegenmutter auf-

B schrauben, doch ist der Farbtropfen zweifel-
l los billiger und erfiillt den gleichen Zweck
wie eine Gegenmutter.

Hans Rotharmel, Ulm
Farbtropfen

Ab sofort lieferbar! 2.50 DM + —.25 DM Versandkosten

Einbanddecke 1964 (Bd.XVI) in Griin mit Goldprégedruck




Die Siidrampe der Gotthard-Bahn

Das ist das Grundthema der HO-Anlage des Herrn
Hans R. Bernhauser aus Oberrieden/Schweiz. Natiir-
lich ist es kaum méglich, eine solche Vorbild-Linien-
fithrung bis auf den letzten Zentimeter genau fiir
Jhéusliche Zwecke” nachzubilden; es kommt ja aber
auch in der Hauptsache nur darauf an, das Charakte-
ristische zu zeigen. Und das ist bei der Gotthardbahn
eine gewisse Hiufung von Briicken, Kehriunnels usw.
in einer herrlichen Gebirgslandschafi.

Die Anlage ist in Form eines U gebaut und hat
eine Grofle von rund 3,20 x 5,00 m. Der Bahnverkehr
wickelt sich auf etwa 60 m Cleisen ab, Gegeniiber der
urspriinglichen Anlage, iiber die wir in Heft 11/XIV
berichteten, ist also eine techt erhebliche Vergrife-
rung zu verzeichnen, die im wesentlichen einer grofi-
ziigigeren Sireckenfilhrung und einer vorbildgerech-
teren Gleisverlegung mit schlanken Weichen und gré-
Beren Radien zugute kam,

Abb. 1. Viel Steine gab's und wenig Brot — das kénnte man angesichts dieses mustergiltig model-
lierten Gebirgstobels sagen. Die Steine — sie sind iibrigens echt — liegen genau so, wie

schneidebogen, die auferdem von Herrn Bernhauser
etwas varitert wurden.

sie vom stirzenden Wasser mitgerissen und liegengelassen sein kénnten.
stilechten Hé&user entstanden ous in der Schweiz erhdltlichen Aus-

ie




Abb. 2 (oben). Giter-
zug mit einer Mdrklin-
Krokodil-Lok (Ce 6/8)
auf der Bergfahrt, Be-
stechend elegant wir-
ken die schlanken Ne-
mec-Weichen in der
Bahnhofseinfahrt. Die
Oberleitungstragwerke
hat Herr Bernhauser
Gbrigens aus Messing-
Profilen selbst gebaut
(auf gut schweizerisch
eine ,Saubietz’, wie
er meint und was wir
durchaus glauben). Be-
merkenswert ist auch
die detaillierte Land-
schaftsgestaltung, die
in Bezug auf das ro-
mantische Vorbild doch
allerhand  Erfahrung
und auch Phantasie
verlangt.




Abb. 4. Ein typisches Ge-
birgsbahn-Motiv, das nicht
nur im Zuge der Gotthard-
Bahn zu finden ist: Die
Strecke windet sich in engen
Kehren usw. zur Pafihdhe
empor und die einzelnen
Trassen-,Stufen” liegen da-
durch oft eng beieinander.
Die vielen Schluchten, Tdler
und Tobel erfordern ebenso-
viele Bricken und Viadukte.

Abb. 3. Die Fleischmann-Ae 6/6 vor einem Giterzug auf der Bergfahrt, nicht etwa auf dem falschen Gleis,
sondern in der Schweiz fdhrt die Eisenbahn bekanntlich von Rechis wegen links (daherl). Als motivliche
Anregung sei besonders auf die Kombination der eisernen Talbricke mit der gemauerten StraBendurchfahrt
hingewiesen, eine Anordnung, die man nicht nur in der Schweiz, sondern auch in Deutschland und Usterreich
oft findet, die aber eigentimlicher Weise auf Modellbahnanlagen kaum zu sehen ist, obwohl die meist vor-
handene Beengtheit hinsichtlich des Platzes doch geradezu zu derartigen MaBnahmen zwingt. Selten sieht
man bei Modellbahnen auch die Zwangsschienen auf Briicken, die eine vermehrte Sicherheit gegen Entgleisen
bzw. Abstiirzen entgleister Wagen bieten sollen,

Der Punktkontakt-Mittelleiter bei schlanken Weichen

In Heft 15/XV wird erldutert, wie Herr Kéh-
ler bei seinen Weichen den Schleifer mittels
erhohter Punktkontakte iiber die Fahrschienen
hinweg hebt. Bei 7° und 9° Weichen (und &hn-
lich schlanken Weichen, Kreuzungen usw.) ist
das jedoch kaum mehr méglich, da der Abstand
zwischen den Punktkontakten fir kurze
Schleifer zu groB wird. Eine praktische Losung
besteht darin, die Fliigelschienen (= X in der
Zeichnung) zu isolieren.

Man trennt die Fliigelschienen an den ein-
gezeichneten Stellen (insgesamt 4mal) und
klebt die Schienenstiicke mit Uhu-plus isoliert
wieder ein, Die Pukos brauchen nun auBerdem

das die isolierten Schienenstiicke der Weichen-
stellung entsprechend mit Fahrstrom versorgt

nur Schienenprofilhéhe zu erreichen, da die
isolierten Schienenstiicke die Weiterfithrung
des Schleifers erméglichen; sie fallen also
weniger auf.

Gegebenenfalls kann es notwendig sein, dem
Weichenantrieb ein Relais parallel zu schalten,

bzw. abschaltet, falls die stromlosen Schienen-
stiicke fiir eine ordnungsgeméBe Stromabnahme
zu lang ausfallen. Den gleichen Effekt kann
man auch mit zusétzlich am Weichenantrieb an-
gebrachten Kontakten erreichen.

Peter Loffler, Bremen
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LAlte” Marklin-Weichen {330

) mit never, kleiner Laferne

Ein neuver Ostra-Basteltip

Aul Grund der sehr kleinen Weichenlaternen
bei den neuen Bogenweichen wird man in
Goppingen auf die Dauer wohl nicht umhin
kénnen, auch die anderen Weichen mit den klei-
neren Laternen auszuriisten. Jedenfalls stolpern
nun angesichts der kleineren Lalernen noch
mehr Modellbahnireunde iiber die bisherigen
.Undinger”, wie sie Herr Elsner in seinem
Laternenverkleinerungsaufsatz in Heft 15/XVI
genann! hat. Wiithrend sein Beilrag gerade ge-
druckt wurde, traf ein weilerer Vorschlag ein,
diesmal von Herrn Otfo Straznicky aus Két-
tingen (den wir der Aktualitit wegen gleich
in diesem Heft bringen wollen). D. Red.

Die Woeichenlaternen der neuen Marklin-
Bogenweichen werden sicher viele Modellbah-
ner zu Uberlegungen anregen, wie man die bis-
herigen Marklin-Weichen mit diesen zierlichen
Laternen ausriisten kénnte,

Sicher wird es

Abb. 1. Die praktische Ausfihrung der Lémpchen-
halterung bei einer Linksweiche. Der Glaskolben des
Birnchens ist Ubrigens schwarz geftirbt; nur nach
ocben kénnen Lichistrahlen austreten, weil da die
Farbe wieder weggekrotzt bzw. gor nicht erst aufge-
bracht wurde. Das Loch im blanken Metallbigel tiber
dem Lémpchen rihrt von einem anderen Beleuchtungs-
versuch her, ist also bei der Original-Weiche nicht
vorhanden.

Abb. 2. So etwa sitzt das Ldmpchen L in der 4,5-mm-
Bohrung in_der ,Seitenwand” des Weichenkérpers
unter der Segment-Aussparung fir die Weichenla-
terne. Die VergroBerung des %egmenfuusschniﬂes ]
ist gestrichelt eingezeichnet. Die Zeichnung ist auf
eine Linksweiche — von unten gesehen — abgestimmt
(etwa /s GréBe). Bei einer Rechtsweiche stelle man
sich das ganze spiegelbildlich vor. K ist die Kontakt-
feder fir das Ldmpchen. B ist dos Auflagebrettchen,
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nicht allzulange dauern, bis die Weichen-
laternen der Bogenweichen als Ersatzteil im
Handel sein werden, so daB dann dem Umbau
der vorhandenen Weichen wohl nichts mehr im
Wege stehen wird.

Damit ich mich dann gleich, wenn es soweit
ist (d. h., wenn die ,Ersatzteile” lieferbar sein
werden) mit voller Kraft auf den Umbau meiner
Weichen stiirzen kann, habe ich mit einer von
einer Bogenweiche ,ausgelichenen” Laterne
diesen Umbau bereits durchexerziert und will
ihn im Folgenden beschreiben, damit dann
auch die MIBA-Leser gleich starten kénnen,
wenn, .. |

Zunédchst wird die alte Laterne samt Lampen-
halter (Teller) entfernt: Nach dem Ldsen der
kleinen Schraube neben der Laterne lassen sich
diese Teile leicht abnehmen. Der nach oben
herausragende Mitnehmerstift ist auf 3 mm
Linge zu kiirzen und der Segment-Ausschnitt,
in dem sich der Mitnehmer beim Umstellen der
Weiche bewegt, ist allseits um etwa 1 mm zu
erweitern (kleine Halbrundfeile verwendenl!).

Um die neue Laterne dann auch beleuchten
zu kénnen, ist in die Seitenwand des Gleis-
korpers in Hohe der Weichenlaterne ein Loch
von 4,5 mm Durchmesser fiir das Lampchen zu
bohren (siehe auch Abb, 1 und 2). Fiir den Lét-
batzen, der sich an praktisch jedem Lampchen-
sockel befindet, ist in die Peripherie dieser
Bohrung noch eine kleine Nut einzufeilen.
Wenn man die Lampchenbohrung nur so gro8
macht, daB das Lampchen straff darin festge-
halten wird, dann geniigt es, die Zuleitung an
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