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Neu von Brawa:

Sicher werden Sie sich gewundert haben, doB wir
noch nicht auf die bereits seit geraumer Zeit annon-
cierten Lichtsignale der Fao. A. Braun, Waiblingen,
eingegangen sind. Nun, wir kdnnen nicht etwas be-
sprechen, was wir nicht selbst in Augenschein genom-
men haben, denn dos wiirde unseren Grundsétzen
widersprechen. Kurz vor RedaktionsschluB trafen end-
lich die ersten Mustersticke der Null-Serie cin, die
wir sofort ,unter Lupe und Linse” nohmen, um ihre
etwaige Neugierde schnellstons zu befriedigen. Die
graphitforbenen Signale sehen recht ansprechend und
zierlich ous und sind sowohl im Bausotz ols ouch
fertig mit Lampen bestickt erhéltlich.

Wir hatten bereits etwos von ,gedruckten Leitun-
gen” lduten gehdrt und begriBten es daher, daB ein
vnlackiertes %ignul mit beilag (vermutlich, um uns
den neu beschrittenen Weg leichter entdecken zu las-
sen). Am baw. im Mast sind tatséchlich weder Kobel
n Driihte zu sehen, auch nicht bei den komplizier-
teren Signaltypen mit den vielen Birnchen. Durch dop-
pelseitiges Bedrucken der beiden Mastprofile eines

Abb. 2.
sehen, braucht an jedes Birnchen nur je ein Anschlufi-
draht angelétet zu werden (was c”e'dmgs nur die

Rickansicht der gleichen Signale. Wie Sie

Bousctz-KGufer angeht und interessieren dirfte).

HO-Tageslichtsignale

Abb. 1. Drei der neven Brawa-Llichtsignale ven vorn
gesehen. AuBer den dargesteliten sind noch erhdéll-
lich: Ausfahrsignal mit Gleissperr- und Vorsignal, so-
wie einzeln stehendes Gleissperrsignal und Vorsignal
[letzteres ibrigens mit vorbildgerechter Lampenan-
ordnung! Die ?ulsd\ gezeichneten Vorsignale in den
Inseraten und im neuen Browa-Katalog gehen zu
Lasten des sochunkundigen Grophikers und wurden
—~ wie wir erfuhren — zu spdl entdeckt)

Mastes sind insgesamt bis zu 7 Leitungen druckschal-
tungstechnisch oulgebracht, die nach dem Lockieren
nicht mehr zu sehen sind. Sichibare Drahtanschlisse
sind lediglich hinter dem ca. 2,5 mm dicken Signal-
schild als Verbindung von der Druckschaltung zv den
einzelnen Limpchen zu finden (Abb. 2 u. 3). Die bei
unseren Musterstiicken noch etwas zu stark ins Auge
follenden Verbindungskabel sollen bei der endgilti-
gen Serienfertigung durch diinnere und unouffélligere
ersetzt werden.

Bestiickt sind die Signale mit handelsiiblichen
Kleinst-Steckbirnchen, die hinsichtlich des An- und
Ablétens des AnschluBdrahts weniger empfindlich
sind ols sockellose Birnchen (dafiir allerdings einen

l Heft 16/XV ist voraussichilich 21. Dezember 1963 in lhrem Fachgeschaft!
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etwas gréBeren Durchmesser haben). Sie sitzen
stramm ?n Metaliréhrchen, die vorn oul dem Signal-
schild als Lampenblend gebildet sind (und viel-
leicht eine ldee ldnger sein kénnten).

Auch die Sockel der Signale sind druckschaltungs-
technisch ausgefihrt. Die AnschluBdidhte (in wver-
schiedenen Forben) sind bereils angelotet, so daB
das Einfiigen eines Signals in die Schaltung der An-
lage kaum groBe Umstinde macht. Die Befestigung
des Signals ouf der Anlagen-Grundplatte erfolgt bei
den hier vorliegenden Stiicken mittels dreier Schrou-
ben. Bei der endgiltigen Ausfihrung soll jedoch nur
der kleine Kunststoffrahmen (Abb. 3) festgeschraubt
und die Sockelplatte mittels SchnappverschiuB von
oben hineingedriickt werden, damit dos Signal bei
einer eventuellen Unochtsamkeit nicht abbricht, son-
dern lediglich. aus dem Halterahmen herausspringt.
Waenn die elektrischen AnschluBkobel zudem etwas
Spiel haben, kann also proktisch nichts passieren,

Als Betétigungselement fir die Signale ist ein Spe-
zialschalter in Vorbereitung. Der im Kotalog abge-
bildete stellt noch nicht die endgiiltige Austihrung
dar; wir werden doher zur gegebenen Zeit nochmals
dorauf zurickkommen.

Abb.3. Links ein unlockiertes Signal. Man erkennt
am Mast deutlich zwei (helle) Leiterbahnen der Druck-
schaltung. Die Obrigen Schaltungsbahnen befinden sich
auf den andern Masiprofil-Seiten. — Rechts oben der
Halterahmen aus Kunststoff, der auf der Anlage fest
montiert wird; darunter der Signcl-Sockel mit der ge-
druckten Schaoltung fir den AnschiuB der Zuleitungs-
drdhte.

Das heutige Titelbild:

DER TEE IM KOLNER HBF.

(ein SchnappschuB des Herrn F, Plass, Weilheim) soll
Anlaf sein darauf hinzuweisen, daf das schon lang
erwartete TEE-Modell der Fa, Tesmo seit kurzem
zur Auslieferung gelangt, und zwar - laut einer Mt
teilung der Herstellerfirma - zuerst einmal an die
Erstbesteller und voraussichilich ab Ende des Jahres
an den allgemeinen Fachhandel. Bs ist zwar nicht
mehr . Mai® (wie Im Messebericht sowieso mit einiger
Skepsis als Fischeinungstermin angegeben), aber das
diirtte die TEE-Interessenten nunmehr nicht mehr an-
fechten. Ebenso wollen wir es ihnen selbst iiberlassen,
zu beurteilen, inwieweit dieses Modell ihren Wiin-

schen und Vorstellungen enspricht. Die Formen der
Nullserie sind offensichtlich tberarbeitet worden, aber
vielleicht wiire es dem Gesamteindruck zutriglicher
gewesen, wenn aul die Darstellung der (plastisch
etwas zu stark hervortretenden) Nietreihen verzichtet
worden wiire, da sie in natura kaum ins Auge fallen
(siehe Titelbild) und aus einer gewissen Entfernung
kaum wahmehmbar sind. Nun, das ist vielleicht An-
sichtssache und soll lhrer Liebe zum TEE keinen Ab
bruch tun, Insgesamt besehen, steht jedenfalls eine
Triecbwagenzug-Einheit zur Verfligung. die sich auf
Threr Anlage sicher gut ausnimmt{ und eine willkom
mene Bereicherung lhres Fahrbetriebes darstellt.
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Abb. 1. Verninftig und stabil gebaut, mit Platten und mit Lattengeristen: die im Werden begriffene Marklin-
Anlage des Herrn H. Dannenberg, Bensberg.

Etwas Uber Leisten,
die sich jeder leisten
kann (und sollte):

... wenn Sie bis zv den Festtagen mit |hrer
neven Anlage wenigstens so weit sein wollen,
wie die Erbouer der hier gezeigten Anlagen
bereits heute schon sind! Gewi%, eine reine
Weihnachtsanlage wird man inder Regel nicht
so stabil und ordentlich baven, sondern meist
nur ouf einer Platte, die auf Bécken oder auf
sonst was aufliegt und zu deren Erstellung un-
sere Broschire ,Anlagen-Bautips fir Unerfah-
rene und Eilige” nutz?uche Ratschldge in Wort
und Bild erteilt, Wenn Sie jedoch im Begriffe
sind, fir die zukinftige Anlage den Grund-
stein zu legen, dann sollten Sie sich von der
hier aufgezeigten Bauweise anregen und sich
einige Gedanken durch den Kopf gehen lassen!

Die Plattenbauweise hat wohl den Vorteil
des einfacheren und schnelleren Aufbaues,
dofir aber drei groBe Nachteile: 1. die starke
Resonanzwirkung, 2. die erschwerte Gelénde-
gestaltung und 3. die schlechte Zugangsmog-
lichkeit zu unterirdisch verleglen Gleisen.

Die offene Rahmenbauweise hat daogegen
drei wesentliche Vorteile: 1. Resonanzfrei-
heit, 2. uneingeschrénkte Gelé@ndegestaltung
und 3. beste Zugdngsméglichkeiten zu verdeck-
ten Gleisen. Der einzige Nachteil (ohne irgend-

odhgte Zeir wind's . . .

welche Nachteiligkeiten): der etwas zeitrau-
bendere und nicht ganz so einfache Aufbau.
Gut, der Resonanzwirkung einer Platte kann

*man durch gerduschddmpfende Gleisunterla-

gen begegnen (sie aber nicht génzlich besei-
tigen). — Bei gleichen MaBnahmen bei der
offenen Raohmenbauweise steiger! sich der er-
zielte Effekt ins Oplimale!

Gut, man kann auf die Grundplalte einige
Lottengeriiste setzen, wenn Steigungen und
Geldndeformen es verlangen.— Bei der olfe-
nen Rahmenbauweise kann man ohne weileres
Berge und sogar Tdler gestalten!

Gut, man kann in die Platte Ausschnitte aus-
sdgen, um wenigstens an die neuralgischen
Punkte der unterirdischen Gleise heranzukom-
men. — Bel der Rauhmenbauweise kommt! man
mithelos von unten an jede Stelle des verdeck-
len Gleisnelzes heran/

Zugegeben: Die Lattenkonstruktion der offe-
nen Rahmenbauweise erfordert einiges Planen
und Durchdenken, doch ist dies nicht ganz so
tragisch, da im Bedarfsfall weitere Lattenstiicke
oder Bretter leicht einzufiigen sind oder sté-
rende beseitigt werden kénnen. Ein weiterer
Punkt, die Kostenfrage, ist dabei noch nicht
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einmal bericksichligt; aber dafl eine einiger-

mefien onsténdige Tischlersperrholz-Platte
wesentlich mehr kostet als die Latten und Lei-
sten fir die Rahmenbaouweise, dirfte klar sein.
(Sonst wirden die zwei wackeren Freunde in
Abb. 3 nicht so vergnigten Sinnes sein, mei-
nen Sie nicht auch?)

Herr Dannenberg cus Bensberg zeigl eine
Art Zwitterlosung ouf (Abb. 1 und 2). Im Vor-
dergrund hat er eine Platte fir das grofe,
ebene Bohnhofsgelénde verlegt, die aber klu-
gerweise nich! aus einer kompakten Sperrholz-
platte besteht, sondern aus einzeln verlegten
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und daher weit weniger resonanzanfélligen
Brettern. Im Hintergrund — wohlbemerkt bei der
higeligen Geldndepartie mit den z. T. unter-
irdischen Gleisen! — geht er auf die offene
Rahmenbauweise iber. Diese Tatsachen lassen
erkennen, dafl es sich bei Herrn Dannenberg
offensichtlich um einen erfahrenen ,alten
Hasen® handelt (wie man im Modellbahner-
Jargon zu sagen pflegt), der um die Dinge
bestens Bescheid weif}.

Lm Bild" ist zweifellos auch das Modell-
bahner-Duo aus Eltville = und wenn Sie's auch
sind, dann schicken Sie bitte welche!



Abb. 3. Zwei Freunde, denen die
Modellbahnerei offenbar Spafi
macht G Mihlhaus  (links)
schldgt damit die Zeit tot und
E. Horvay f&hrt immer der Nase
nachl Den beiden kommi die
halbfertige Anloge clles andere
als trostlos vor, was wiederum
denen ein Trost sein soll, die
ebenfalls noch nicht weiter sind
und statt lachen weinen wollen
Nimm's leicht ... aber kei-
nesfolls dos Lattenmaterial, denn

das soll stabil seinl

Die offene
Rahmen-
Bauweise

Abb. 4 und 5. Zwei weilere
Bilder von der offenen Rah-
menbouweise. Man erkennt
auch die ordentliche Strip-
penflhrung auf den Schmal
kanten der Holzleisten, U. E
wére es besser, die Strippen
en der Unterseite der Lei-
sten zu befestigen, denn im
Falle eines Falles kommt
man dann in jedem Fall
garantiert an die Leitungen
ron (chne bei der Geldnde-
gestaltung die obencuf lie-
genden Leitungen berick-
sichtigen zu missen)!
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Endwagen
des Schicht-Doppel-
stockzuges DB 7 der DR (und

CSD). Dohinter zum GréBenvergleich
einer der Schicht-Old-Timer-D-Zugwaogen

Eine weitere Neuheit der Leipziger Frohjchrsmesse:

Doppelstockzug DB 7 der Deutschen Reichshahn

Dieser Tu‘: rolite das erste Muster dieser Neuheit
beim MIBA-Verlag an: ein maBstabgerechtes HO-
Modell des Doppelstockzuges DB 7 der DR und CSD,
vierteilig, B85 cm lang. Aul den ersten Blick wirkt es
nicht nur ungewohn!, sondern anscheinend ouch etwas
wvolumig" ?aruhn. Letzteres entspricht aber keines-
wegs den Tatsachen, sondern hat seine Ursache in
der vollen Ausnutzung des zulassigen Fohrzeugpro-
fils (beim Vorbild) bis in den letzten Millimeter, was
bei anderen Fohrzeugtypen sehr oft nicht der Fall ist.
Dank der dreiachsigen Jakobs-Drehgestelle zwischen
den Wagen konnte auch beim Modell ,das Umgren-
zungsprofil voll ausgenutzt” werden, denn die Wagen-
enden schwenken dadurch in Gleisb8gen nichl so weit
aus wie bei normaler D estellanardnung.

Der Abstand xwischen den Wagenkdsten ist er-
freulich gering, kann aber durch Umstecken der Loger-
ropfen etwas nrgr&hﬂ werden, so daB auch kleine
Kurvenradien (380 mm) durchfahren werden k&nnen.
Die Rolleigenschaften sind als sehr gut xu bezeich-
nen, wozu die spitzengelogerten Radsitze wohl mit
thren Teil beitragen. Marklin-, Fleischmann- und
Peco-Weichen ké an ds) fahren werden.

Die Wagenkdsten sind cus Plastikmaterial und gut

o o

detailliert, lassen jedoch hinsichtlich der exakten Aus-
fihrung — wenigstens bei unseren Musterwagen —
etwas zu wiinschen Ubrig. Die Fenster sind eingesetzt
vnd gewihren einen Durchblick ouf die Inneneinrich-
I-ng aus gelbem Kunststoff. Bestens geglickt: die
Ziehharmonika-Faltenbiige, die in einer roffiniert
einfachen, ober duBerst vorbildgerecht wirkenden
Falz-Methode hergestellt und GuBerst flexibel sind,
so daB sie die Kurvengangigkeit der Wagen nicht
beeintrachtigen.

Weniger lobenswert sind die Pseudo-Marklin-Kupp-
lungen an den beiden W den, die it her-
vorragen, daB der PuHferabstand rur angekuppelfen
Lok unndtigerweise 1 em betriagt, und die ein Kdufer
unbedingt verkiirzen sollte (Kupplungskopf abségen
und mittels UHU-plus :urﬂdtgnutﬂ ankleben).

Die Verkaufspackungen entholten jeweils zwei End-
wagen oder zwei Mitlelwagen, so doB man den Zug
wie beim GroBbetrieb zwei- oder vierteilig einsetzen
kann. Das Modell wird je nach Wunsch mit DR- oder
CSD-B!M"‘“NH? geliefert (mit letzterer siche Bild in
Heft 14XV S. 641), ebenso ohne oder mit Beleuchtung;
die Stromabnohme konn n Gber die jeweils ein-
seitig isolierfen Metall-Radsiitze erfolgen.
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die uns auf Umwegen erreichte und .onregend” (bezig-
lich des Entwurfs!) wirken mége. Die sonstigen Erzeu-

éiﬂ? I'PI'ZI"IN/(? C/L’[”lfto"a”ieige nisse des Merrn Obst sind Spur-0-Modelle,
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Zindelstein” ist auf dem besten Weg, eine Emoﬂun?ssrunm fir die GroBstadier zu werden

yroBe HO-Brickenviadukt von Faller, der auch ouf eine TT-Anlage bestens pafit

Eine TT-Ehegemeinschaft

Der Tadel-Treff. ..

Abb 2. Derfidyll in

LZindelstein”
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