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Abb. 1. Eine kleine Reminiszenz an die entschwundene Grédnertalbahn mit einer Ghnlichen
(Die im Depot in Klausen von Herrn Méntenich selbst geschossenen Aufnohmen dienten

abweichenden Lok

vom Maodell

ihm, weil nicht sonderlich gut geraten, nur zum Housgebrauch.)

Abb. 2
anzuschauven: dos Schmalspurldklein. Wenn Herr
Méntenich ouf die Darstellung gewisser Nietreihen
verzichtete, so lal er gut daran. Wer in dieser Hin-
sicht nur ein ganz kiein wenig Erfahrung hat, weifl
um den Arger und die unschéne Wirkung, die un-
exakte Nietreihen zur Folge haben. Das ganze Mo-
dell kann zuschanden werden|

Vortrefflich gelungen und gewiBf allerliebst

“ or trei Jahren, als im Mai 1960 die Gridnertalbahn
eingestellt wurde, faBte ich den Plan, diese reizende
und romantische 750 mm-Schmalspurbahn von Klau-
sen im Eisacktal nach Plan in Siidtirol im Mafstab
1: 87 wiedererstehen zu lassen. Inzwischen sind nicht

] Aus der Werkstatt eines
versierten Modellbavers:

Der Grodnertal -
Schmalspurbahn
in HO-Grobe ein
Denkmal gesetzt

von Kl. Méntenich, Remscheid

nur fiinf Wagen fertig geworden, sondern auch die
Lok R410005 der FS Italia sowie ein Versuchsgleisstiick
Spur 85 mm). Dieses Schmalspurprojeki wird abge-
rundet durch einen Personenzug-Packwagen und zwel
Giiterwagen der Gridnertalbahn (alle nach Original
unterlagen), sowie durch eine fiir Schmalspur umge
modelte wiirttembergische .FS°-T 1001 (wobei FS hier
JFrei-Schnauze™ heift), so dal dann zwei Schmalspur
zige zur Verfligung stehen,

Wenn es die Wohnungsverhilinisse endlich gestat-
ten, werde ich in absehbarer Zeit mit meiner Anlage
beginnen. Die Schmalspurbahn soll dann sur Privat-

I Heft 15/XV ist spiitestens 29.11.1963 in Ihrem Fa chgeschiit! |
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Abb. 3. Einige Fahrzeuge der Grédnertal-Schmalspurbehn des Herrn Mantenich (HO-MaBstab, B,5-mm-Spur)
ouf dem Versuchsgleisstuck vor dem Rohbau des Stalionsgebdudes aus Heft &/1X (Kuchenbecker-Entwurf for

ein Nebenbahn-Bahnhéfchen).

Die 2-mm-Neusilberschienen von Nemec sind mit UHU-plus auf 1

mm starke Schwellen ous Zedernholz

millels einer se!bst?eierﬁgl'en Spurlehre aufgeklebt, eine Methode, die zweifelsohne gerode fiir ein so

kleines Schmalspurg

Abb. 5. Zwei Personen-
wogenmodelle der Gréd-
nertalbahn.

bahn erklirt und mit meinen Normal-HO-Fahrzeugen
der DB zusammen eingesetzt werden. Damit ist ein
Feld abgesteckt, auf dem sich meine Phantasie Im
Rahmen des Miglichen austoben kann.

Vielleicht noch ein paar Worte zu gewissen Wagen-
bau-Problemen. DaB man solch’ kleine und diffizile
Schmalspurmodelle nicht ohne eine ziemlich kom-
plette Drehbank fertigen kann, versteht sich wohl von
selbst, Ich habe mir daher vor Inangriffnahme eine
Unimat angeschafft.

Uber die Dreipunktlagerung der Wagen gilt das in
Heft 11/XV 5. 499 Cesagte sinngemiép, Die dort er-
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eis nicht nur zweckm@Big, sondern auch bestens geeignet ist

Abb. 4. Das Modell der Lok
R 410005 der FS Haolia im
Gréflenvergleich 2zu  einer
Eigenbau-V 60, beide im Um-
rechnungsmaBsteb 1 : 87

withnte ungiinstige Schwerpunktlage trifft auch auf

meine Schmalspurwagen zu, da ich sie aufgrund
ithrer engen Fensterteilung ebenfalls in Blech
ausfiihren mufite, Die Laufeigenschaften sind zwar
noch befriedigend, aber die Wagen sind trotz nur
0.25 mm diinnen Seitenwiinden und 0,1 mm diinnem
Dach leicht kopflastig, Notfalls - d. h, spiter beim
praktischen Betriecb - muB ich vielleicht etwas Blei-
ballast im Chassis unterbringen. Auf jeden Fall werde
ich bei weiteren Wagenmodellen, zumindest bei
Giiterwagen, wieder zur Holz-Papp-Bauweise fiir die
Wagenaufbauten zuriickkehren




Grenziiberschreitender Verkehr
II. Beim Modellbahnbefrieb

Wenn wir im Schlufsatz des Artikels iiber
den grenziiberschreitenden Verkehr im letz-
ten Heft von unserer .grandiosen” Idee
sprachen, diesen als Vorbild fiir die Verbin-
dung zweier verschiedener Modellbahn-
Systeme zu nehmen, so stimmi dies nur be-
dingt. Denn uns liegt auch die Zuschrift eines
Lesers vor, der einen ahnlichen Betrichsfall
bereits in der Praxis nachgebildet hat - und
ausgerechnet in Ungarn. Dariiber jedoch spa-
ter.

1. Lésung: Typ ,,Normal”

Mit .Normal® wollen wir den grenziiber-
schreitenden Verkehr dann bezeichnen, wenn
auf beiden Seiten der Grenze die gleichen
Zugforderungs-Systeme angewendet werden
(Beispiel: Deutschland - Usterreich - Schweiz).
Auf Modellbahnverhilinisse iiberfragen be-
deutet dies, daf zwei Modellbahnanlagen
gleichen Systems miteinander verbunden

werden, oder daf in e iner Anlage ein Aus-
landsanschluf besteht. Der grenziiberschrei-
tende Verkehr wird in diesen Fillen dann
nur durch den Wechsel der Triebfahrzeuge
und den Einsatz fremder Waggon-Typen in
den Auslandsziigen dargestellt, wobei uns die
grofen Sortimente der Industrie sehr gelegen
kommen.

2. Losung: Typ ,,Uberherrn”

Wenn zwei Modellbahnanlagen verschie-
dener Systeme - z. B. Fleischmann und
Mirklin - verkehrsmiBig miteinander zu
verbinden sind, muf man schon einiges iiber-
legen. In natura entspricht das etwa den Ver-
héltnissen an der deutsch-franzisischen
Grenze hinsichtlich der verschiedenen Strom-
systeme,

Wir gehen zundchst von der .bedéchti-
gen” Form des Grenziibergangs in Uberherrn
aus: Nur die Wagen werden ibergeben; die

ﬁ:&nrll;hn— | 7 cw S M e Bl s TR : Flei::?mnn—
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,.‘f B |Marklin- Abb. 1. Wagengarnitur-Ubergobeverfohren nach dem Fleisch - z
Trafo Schema des Grenzbohnhofs Uberherrn bei der Verbin- Ba;m"/:'gnn

mann-Anlage; Erlduterungen im Text,

dung einer Original-Mdrklin-Anlage mit eicer Fleisch-




Triebfahrzeuge bleiben jedoch im Heimat-
lande, Das gilt sowohl fiir Reise- als auch fiir
Giiterziige. Hinsichtlich der Fahrzeuge ist
dann nur zu beachten, daf die Transit-Wa-
gen isolierte Achsen haben und daf bei den
jeweils zu iibergebenden Wagengruppen zu-
mindest die Spitzen- und Endwagen an die
entsprechenden _System”-Loks angekuppelt
werden kénnen. AuBerdem ist gef. noch zu
bedenken, daf die Wagen mit isolierten Ach-
sen beim Befahren von Mirklin-Kontakt-Glei-
sen k e i n e Schaltimpulse auslésen.

Die Ubergabe-Gleisanlage ist dann nach
Abb. 1 anzulegen, wobei wir als Modellbah-
ner gegeniiber dem Vorbild sogar noch den
Vorteil der Symmetrie haben, d.h. die Uber-
gabe von Mairklin zu Fleischmann erfolgt ge-
nauso wie in umgekehrter Richtung. Bei der
provisarischen Losung in Uberherrn ist das
nicht der Fall, wie wir im letzten Heft be-
richtet haben.

Hauptteil der Gleisanlage nach Abb. 1 ist
der Abschnitt U, der von Loks beider Syste-
me befahrbar sein muf. - Fleischmann-Loks
nehmen auf Fleischmann-Anlagen den Fahr-
strom mit den Radern von den beiden gegen-
einander isolierten Fahrschienen ab, Marklin-
Loks euf Marklin-Anlagen mit den Rédern
von den beiden nic ht voneinander isolier-
ten Fahrschienen und mit dem Schleifer vom
Punktkontakt-Mittelleiter.

Im Abschnitt U miissen also alle 3 Schienen
gegeneinander isoliert sein. Die Zusammen-
bzw. Umschaltung der Fahrschienen sowie
des Mittelleiters erfolgt mit einem dreipoli-

gen Umschalter nach Bedarf.

Fiir den Bau des Abschnittes U verwenden =

Sie am besten Fleischmann-Material, weil die-
ses bereits von Haus aus isolierte Fahrschie-
nen aufweist. Die Gleise und Weichen miis-
sen Sie natiirlich mit einem Punktkontakt
Mittelleiter versehen (s. Heft 7/XV S. 295),
was im Endeffekt ein Dreileitergleis ergibt.
Der Lokwechsel geht nun folgendermaben
vor sich: Der Umschalter steht in der gezeich-
neten Stellung. Dadurch sind die beiden Fahr-
schienen des Abschnilts miteinander und mit
dem Masseanschluf des Marklin-Trafos ver-
bunden, der Mittelleiter mit dem Bahnstrom-
anschluB., Der Abschnitt U ist somit auf
.Marklin“ geschaltet, so daB ein von links
auf Gleis I von der Mirklin-Anlage her kom-
mender Zug anstandslos bis zum Entkupp-
lungsgleisstiick einfahren kann. Hier kuppelt
die Marklin-Lok ab, zieht vor und stift iiber
die Weichen W 1 und W 2 auf Gleis 11 zu-
riick bis in den Bereich der Mirklin-Anlage.
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Nun wird der Umschalter nach rechts ge-
legt und damit der Abschnitt U auf ,Fleisch-
mann” umgeschaltet. Beide Fahrschienen sind
gegeneinander isoliert und mit dem Fleisch-
mann-Bahntrafo in der richtigen Polaritat zur
angrenzenden Fleischmann-Anlage verbun-
den, von wo der Gegenzug aul Gleis 11 ein-
liuft. Die Fleischmann-Lok kuppelt ab, zieht
vor, fahrt iber W2 und W 1 nach Gleis I
setzt sich vor die in Gleis I haltende Wagen-
garnitur und befirdert sie zur Fleischmann-
Anlage. Nach abermaligem Umschalten des
Abschnittes U setzt die Marklin-Lok zuriick
und holt den auf Gleis Il wartenden Zug ab.

Vor dem Bahnhof werden Sie zweckmafi-
gerweise  Abschalistrecken (und  selbstver-
standlich Signale) einbauen, denn es kann ja
mal vorkommen, dab der Gegenzug verspi-
tet eintrifft, Lokwechsel und Zugiibernahme
folglich nicht unverziiglich vonstatten gehen
und aus diesem Grunde wiihrend der Warte-
zeit der Betrieb aul einer der beiden Anla
ruht (sofern nur ein Fahrgerit pro Anlage
vorhanden ist). Die Trennstellen zwischen
dem Abschnitt U und den angrenzenden Glei-
sen solllen sicherheitshalber mindestens 2 bis
3 mm breit isoliert sein, um zu verhindern,
daf durch die beiden Rader einer Achse
Strambriicken gebildet werden und ein Kurz
schluf entsteht.

3. Losung: Typ ,,Molnar”

Molnér® ist keineswegs der Name einer
Grenziibergangsstelle, sondern der Name un-
seres eingangs erwahnten Freundes aus Bu-
dapest, dem die Ehre gebiihrt, daP er uns als
erster eine praktische Lésung des System-
wechsel-Betriebes bei Modellbahnen einge-
sandt hat. Auch bei ihm liegt der Schwer-
punkt - wenn auch in etwas anderer Anord-
nung - auf der Wagengarnitur-Ubergabe a la
.Uberherrn”, nur hat er noch fiir einen (ein-
zigen) TEE einen schwungvollen Ubergang
(a la .Forbach®) vorgesehen (wohl in kf:rer
Erkenntnis der Schwierigkeiten und Pro-
bleme, die ein solches Zweisystem-Fahrzeug
aufwirft, wie Sie beim Studium der Losung 4
noch erkennen werden).

Abb. 3 zeigt, wenngleich nach nicht voll-
endet, die praktische Ausfitlhrung des Herrn
Molnar und Abb. 2 die prinzipielle Anord-
nung der Gleise. Wegen der bereits bestehen-
den Mirklin-Anlage mufite Herr M. in der
Gleisfithrung etwas vom Vorbild abweichen.
Am Prinzip wurde jedoch nichts geiindert, nur
daf der Anschluf der Zweischienen-Anlage
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Abb. 2. Herr R. Molnar, Budapest, hat eine &hnliche, jedoch etwas kompliziertere Lésung fir die Verbindung
zweier Modellbohnsysteme cusgeknobelt. Erl&uterungen im Text

eingleisig erfolgt. Deshalb ist auch das Abstell-
gleis fiir die Zweischienen-Lok erforderlich.
Dieses braucht iibrigens nicht unbedingt ab
schaltbar zu sein, denn sobald Abschnitt U auf
Marklin-Betrieb geschaltet wird, erhilt eine auf
dem Abstellgleis stehende Lok keinen Strom,
da beide Schienen miteinander verbunden
sind und nur an einem Pol der Fahrstromver-
sorgung liegen.

Der Lokwechsel geht wie folgt vor sich:
Ein Zug kommt auf der Zweischienen-Anlage
von rechts und hilt auf dem rechten Ab-
schnift U. Die Lok wird durch den Entkuppler
vom Zug getrennt und zieht iiber W 7 in das
Zweischienen-Abstellgleis vor. Jetzt werden
alle drei Abschnitte U auf Marklin-Betrieb
umgeschaltet und von Gleis 11 fihrt eine Lok
tiber W5 und W7 an den auf Gleis III war-
tenden Zug, kuppell an und zieht ihn in die
Marklin-Anlage.

Im umgekehrten Fall kommt ein Zug aus
der Marklin-Anlage von links auf Gleis II an,
Die Lok kuppelt am Entkuppler im linken
Abschnitt U ab und zieht geradeaus {iber W 5
in die Wechselstromanlage vor. Die Abschnitte
U werden dann auf Zweischienen-Betrieb
umgeschaltet; die auf dem Abstellgleis war
tende Lok stéBt iiber W7 zuriick, setzt sich
iiber W7 und W 5 vor den in Gleis 1l war-
tenden Zug und zieht diesen in die Zwei-
schienen-Anlage,

Der rechte Abschnitt U ist ein Bahnsteig
gleis und getrennt abschaltbar, damit auch ein
Zug oder Triebwagen aus der Zweischienen
Anlage ankommen, halten und wieder zu
riickfahren kann, ochne daf eine auf dem Ab-
stellgleis wartende Lok Strom erhalt. (Wenn
auf einer anderen Anlage dieses Bahnsteig
Gleis nicht erforderlich ist, dann entfillt die
ser rechte Abschnitt U und die Entkupplungs
Vorrichtung liegt dann am rechten Ende des
jetzigen mittleren Abschnittes U).

Die Trennstelle zwischen dem linken und
mittleren Abschnitt U ist erforderlich, um
beide Anlagenteile elektrisch vollkommen
voneinander trennen zu kénnen.

Der 24-Voli-Schienenkontakt an der Aus-
fahrt zum Zweischienen-Anlagenteil ist fiir
die automatische innere Umschaltung des
I'EE notwendig, auf die wir im Rahmen der
Lésung 4 noch ndher eingehen wollen,

Abb. 3.
Mérklin und Fleischmann bei Herrn

Im Werden: der ,GrenzGbergang” zwischen
olndr.
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8 Jahre...

. . ist es jetzt schon bald her, dafi
wir in den Heften 1, 2 und 3/VIll den
Bauplon fir die Schweizer Co-Co-
Diesellok Bm 6/6 verdffentlicht hoben.

So lange hat Herr Ing. L. Daub,
Schwetzingen, jedoch koum ge-
braucht, um dieses HO-Modell zu

baven. Nach seinen Angoben erf%gr
der Antrieb durch einen HAMO 700-
Motor Uber 2 Gelenkwellen, Zahn-
réder und Schneckengetriebe auf vier
Achsen. _lebendgewicht® des Mo-
dells rund 0,6 kg.

4. Lésung: Typ ,,Forbach”

Die nun folgenden Betrachtungen sind
eigentlich mehr theoretischer Natur, denn der
.schwungvolle” Grenziibergang a4 la .For-
bach® wirft bei zwei so verschiedenartigen
Modellbahnsystemen wie Fleischmann und
Miirklin solche Schwierigkeiten auf, daf man
lichend gern auf das einfache und hachst
zweckmiBige Ubergabeverfahren _Uber-
herrn” zuriickgreift!

Beim ., schwungvollen” Ubergang kénnte man
den Stromsystem-Wechsel notfalls noch ent-
sprechend dem Vorbild Forbach (wenn auch
wesentlich komplizierter) arrangieren. Das
unterschiedliche Gleissystem erheischt jedoch
aufwendige Arbeiten (und Kosten): Die Trieb-
fahrzeuge beider Systeme miissen nicht nur
samtliche isolierte Achsen, sondern auch Mit-
telschleifer haben. Aulerdem miissen sie zu-
sitzlich eine Vorrichtung bekommen, die so
wohl die elekirische Umschaltung vom Mark-
lin- auf Fleischmann-Betrieb vornimmt, als
auch ein Anheben des Schleifers veranlafit,
wenn das Fahrzeug im Fleischmann-Bereich
verkehrt (bzw. ein Absenken bei Riickkehr in
den Marklin-Bereich). Ohne diese Schleifer-
Mechanik gibt es an den Fleischmann-Wei-
chen und -Kreuzungen garantiert Arger.

Im einfachsten Fall wird man einen Hand-
umschalter einbauen, der mechanisch mit
einer Anhebe-Vorrichtung fiir den Schleifer
gekoppelt ist. Zum Umschalten muf dann
aber c&s Fahrzeug in Reichweite anhalten, -
Die eleganteste Losung wire eine automati-
sche Umschaltung, z. B. mittels eines Mirklin-
Umschaltmagnets (méglichst mit Schaltwalze).
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Die Auslosung kénnte iiber gesonderte Kon-
takte am Gleis erfolgen. Diese biten dann
gleichzeitig die Moglichkeit, auch die Um-
schaltung der Ubergabesirecke durch das
Fahrzeug auszulGsen.

Die Stromart sollte jedoch in beiden An-
lagen zweckmifig die gleiche sein, um die
zusiitzliche Umschaltung der Triebfahrzeuge
von Wedhsel- auf Gleichstrom bzw. umge-
kehrt zu vermeiden. Es soll jedem Leser iiber-
lassen bleiben, sich die weiteren Folgerungen
selbst auszumalen. Sie werden bereits er-
kannt haben, daf wir uns von der einfachen
Losung .Uberherrn® immer weiter entfernen
und der Aufwand in keinem Verhiltnis mehr
zum Nutzen steht!

Wenn man also zwei Anlagen unterschied-

« licher Bahnsysteme betrieblich vereinen will

- sei es anlaBlich einer Clubausstellung oder
zeitweilig im Freundeskreis -, dann kommi
wohl nur die Losung .Uberherrn® (Abb. 1)
in Frage. Sie laft sich verhalinismaBig
leicht und schnell improvisieren und bietet
dariiber hinaus die Maglichkeit, einen inter-
essanten Lokwechsel vorzufiihren, der einem
evtl. Publikum einen wesentlich besseren Ein-
druck vom grenziiberschreitenden Verkehr
gibt als der _schwungvolle” Ubergang. Wenn
man auf letzteren nicht verzichten will, dann
sollte man sich grundsitzlich - ebenso wie
Herr Molnar - auf einen TEE oder ahnliche
Fahrzeuge beschranken. Diese bieten im In-
nern wenigstens geniigend Platz fiir die Schalt
mechanismen, ggf. sogar zum Umschalten des
Motors auf die jeweilige Stromart, (Aufer-
dem handelt es sich dann nur um ein einziges
derartiges Objekt. Herr Molndr weif bereits
ein Lied davon zu singen...!)



Hinterm Vorhang verborgen:

é)- ine lsclwclrisclte

TT-cﬂ(lappan lage

Herr R, Jdger aus Liberec ist der Erbaver dieser TT-
Anlage, die er nach dem Vorschlag _Klappe und
Klapperatismus® in Heft 16/VIIl als klappbare Wand-
anlage ausgefithrt hat. Die Anlage selbst ist 115 x 215
cm grof und wird bei Nichigebrauch durch einen Vor-
hang wverdecki (Abb. 2). Rollendes Material und

Gleise sind Fabrikat Zeuke & Wegwerth, Bel der Aus-
gestaltung der Anlage. die nach den Worten des Herrn
lngu noch lingst nicht abgeschlossen ist. geht ihm
sein Vater viel zur Hand (der zum Beispiel das Bahn-
hofsgebiude und den Lagerschuppen gebaut hat). Die
Weichenantricbe sind .Eigenbau™ Marke Jiger jun.,
und zwar nach der Methode .Makaro™. Einen guten

Abb. 1. Stalt eines gezeichneten Streckenplans der
.Gleisplan® der Kloppanlage (Draufsicht)

Abb. 2. Der Vorhang schitzt die Anlage nicht nur
vor einer stets unerfreulichen Verstaubung, sondern
a8t sie ouch zu einem Mabel hachst erfreulichen
Aussehens werden|

Eindruck von der Gleisanlage vermittelt die .Luflanf
nahme” (Abb. 1). die wir anstelle cines Strecken
planes bringen. Den Verlaui der nicht sichtbaren
Streckenteile kann man leicht erraten,

Das Stellpult (Abb. 5) ist aus zwel Rechenmaschi-
nengehiiusen angefertigt und da die Verstrippung der
Anlage sehr einfach ist, kinnen alle Vorginge iiber
zwei 30-polige Steckverbindungen zwischen Stellpult
und Anlage gercgelt werden. Die GriBe des Pultes ist
40 x 26 cm. Alle Schalter sind Selbstbau. Die Weichen
schalter sind im Prinzip eine Kombination der Schal
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Abb. 4, Ein Blick schrég
Uber die gonze Anloge
a8t die freundliche
Atmosphdre der ferligen
Anlage bereits ahnen.

ter-Konstruktion aus Helt 51V S. 150 mit dem _Gleis-
bildstellpult des kleinen Mannes® nach Heit 151V
S. 530. Die Abmessungen eines solchen Schalters sind
10 x 18 x 7 mm plus die Hihe des Schalthebels, Einen
kompletien Schalter und seine Bestandicile zeigen
Abb. b und 7. Der Stellhcbel kann in beliebiger Stel-

Abb.3. Das Bahnhofs-
gelénde; noch nicht in
allen Einzelheiten fertig-
Ecnem, aber man er-
ennt bereits die Grund-
konzeption

lung zur Kontaktieder montieri werden, so daB die
Schalter dicht nebeneinander eingebaut werden kiin-
nen. Die zwei Anschlilsse (in Abb. 7 rechts auien)
werden in die Gleisbildtafel eingenietet. Die Strom-
versorgung selbst erfolgt durch eine Z-Schaltung mit
5 Abschnitten und 2 Reglern,

Beachien Sie bitte die heutigen Beilagen der Firmen: \
@ Ashach & Co., Ridesheim am Rhein (HO-Plakate)
@ Arnold & Co., Niirnberg (Prospekt)

k & FdE (Freunde der Eisenbahn e. V.) HO"‘IbUI‘g (Zuhlkurte)
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