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Etwas fir Fleischménner und Mdérklinisten!

ETA 150 + ESA 150

Sirgen Pohle, )
Kiel-Wellingdorf

aus 4 Schienenbusgehidnusen

Nachdem ich (wie wohl noch viele andere)
schon seit Johren ouf ein Modell des ETA 150
wartete, habe ich mich endlich hingesetzt und
geknobelt, wie ich wohl am schnellsten und
einfachsten zu einem solchen Akku-Triebwa-

en kommen kénnte. Die vielen in der MIBA

schriebenen Modell-Um- und -Neubauten
unter Verwendung von Industriefabrikaten
halfen mir ,ouf den Trichter”. Was lag néher,
als einen der bereits vorhandenen Schienen-
busse daraufhin zu untersuchen, inwieweit er
sich fir meine geplanten Zwecke verwerten
lieB. Ich verfiel auf den Fleischmann-Schienen-
bus, der bekanntlich eine Nachbildung des
VT 98 darstellt und bereits die auch beim ETA
150 erforderlichen Puffer aufweist. (Mdarkli-
nisten missen threm VT 95 erst noch die Puffer
verpassen!)

An dieser Stelle ein poor allgemeine Hin-
weise. Ich kann unméglich eine umfassende
und universelle Bauanleitung vermitteln, denn
dies wirde zu weit fihren. Man bedenke nur
einmal das Antriebsproblem, das je nach Be-
triebssystem verschieden ist. Hier missen Sie

schon selbst etwas lhren Kopf anstrengen. Ich
persdnlich betreibe z. B. meinen Akku-Trieb-
wagen tatsdchlich mit Kleinst-Akkus, entnehme
also den Strom nicht den Schienen. Dies
kommt daher, daB der Kieler MEC léngere
Zeit keinen Strom hatte, so daf3 der Modell-
zugverkehr restlos zum Erliegen kam. Das war
auch mit der hauptséchliche Anlafi, weshalb
ich mich Gber den ETA 150 hermachte. (Mein
ETA 150 l&uft mit vollen Akkus Ubrigens 1
Stunde lang und erreicht eine Geschwindigkeit
von umgerechnet 65 km/h.) Die Motor- und
Getriebeprobleme mufl ich lhnen also selbst
Uberlassen, aber mit etwas Knobeln werden
Sie dieses Problem schon meistern.

Zur Schaffung des ETA 150-Modells braucht
man 2 Schienenbusgehduse. Bevor diese zer-
ségt werden, missen Sie sich dariber klor
werden, inwieweit Sie ein mdglichst mafstéb-
liches und vorbildgetreves Modell anstreben
oder ob Sie mit einem etwas mehr Free-Lance-
ETA 150 zufrieden sind. Die Lénge des Mo-
dells (LuP) miBte 26,9 cm betragen. AufBerdem
sind die Wandstege zwischen den Fenstern
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Abb. 1. Typenskizze vom ETA 150 in 'z H0-Gréfe. Das AuBere des zugeh&rigen Steuerwagens
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ESA 150 ent-

spricht im wesentlichen - bis auf die Batferiekdsten und -kloppen — genou dem Triebwogen.
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r'schen Anloge: Der ETA und ESA 150 des Herrn Pohle
clse so gut wie maBistabgerecht

Abb. 2. Ein gern gesehener Gas! auf der Schréde

~donnert” Ober dos groBle Vieduk!. Beide Modelle sind je 26 cm lang

Abb. 3. Der ESA 150,
nah besehen, |86t
erkennen, dafl Herr
Pohle .sehr wohle”®
mit der etwas kniff-
ligen Fensterrahmen-
Umgruppierungs-
Aktion zurechigekom-
men st

der Abb. 2,

G. Schréder, Kiel)




Abb. 4. Der Akku-Triebwagenzug lduft = mil dem Steverwagen ESA 150 voran — im Talbahnhol der Schréder-

schen Anlage ein

beim ETA 150 wesentlich breiter als beim
Schienenbus (s. Abb. 1). Entweder belassen Sie
es bei jeder Wagenhdlfte bei 6 Fenstern (an-
statt 5) oder Sie mochen es wie ich (falls Sie
sich diese Arbeit zutrauen| und setzen nach-
trdaglich neue Fensterrahmen ein. Ich habe je-
denfalls beide Gehduse so zerségt, dafi |e-
weils eine Stirnwand und e i n & Dreifach-Fali-
tir wegfielen. Dann klebte ich die beiden lan-
?_ Gehdusetorsos zusammen, entfernte clle
ensterstreben und -rahmen (oben bis Dach-

Abb. 5 Dieses B8ild
vom ETA 150002 dirfle
bei der Schaffung eines
mog lichst vorﬂnld-;p-
rechten ETA-Modells
sehr nitzlich sein, ins-
besondere hinsichtlich
der Stirnfrontpartie.
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kante, unten bis zur Zierleiste) und setzte spa
ter neue Fensterrahmen ein, die ich aus 1 mm
starkem Kunststoff oussdgte. Ebenso sind die
Stirnwandfenster ausgewechselt worden. Daf3
diese Arbeit etwas fummelig ist, méchte ich
nicht abstreiten.

Nunmehr werden samtliche Niete und Lif-
tungskloppen durch Schaben enifernt, ebenso
die abgesefzte Untergestellkante, die ich Gber
dies noch abgerundet habe. Nach dem Gro-
vieren (Einsticheln) der seitlichen Klappdeckel-




Abb. 6. Das Ge-
sicht eines ETA 150,
unverkennbar an
den drei groflen
Frontfenstern. Ein
VT 98 sieht von
vorn elwas anders
ous, doch soll uns
dos bei einem
etwas mehr Free-
Lance-ETA 150-Mo-
dell nicht weiter
anfechten. Die Um-
dnderung der Stirn-
frontpartie  eines
Schienenbusgehdu-
ses ist  ndmlich
nicht ganz einfach.
Im Ubrigen beach-
te mon die Form
der Pufferteller]

(Foto: Rolf-Dieter
Rose, Burgsteinfurt)

umrisse, dem Zurechtfeilen der Puffer (s. Abb.
6) und dem Anbringen der Signalhérner wurde
das Oberteil neuv zusommengesetzt und lak-
kiert und war damit fertig.

Fir das Fohrgestell koufte ich mir einen
Merx-Miniperm 2000, eine Schnecke und ein
Rilzel sowie zwei Rulag-Kleinstakkus [je 2 V).
Aus Messingblech bzw. Kunsistoff entstanden
der Wagenboden, die Drehgestelle, der Pol-
wender (handbedient) und der Batteriekasten.
Der Motor steht hochkant im Gepdckraumab-
teil, dessen Fenster mattiert wurden. Mein Trieb-
wagen mufd, solange er noch mit Akkus fahrt,
von Hand um- und ausgeschaltet werden [aber
nicht mehr lange, denn die Leistung ist mir auf
die Daver denn doch zu gering). Es ist also

besser, wenn Sie den Antrieb gleich von vorn-
herein in herkémmlicher Art varsehen.

Dank des kleinen, senkrecht angeordneten
Motors und den kleinen Akkus im Batterie-
kasten, konnte ich eine vollstdndige Innenein-
r:chfung einbaven. Eine Innenbeleuchtung und
Stirnlompen erhalt mein Modell erst nach er-
folgbter Umstellung auf 12 V-Gleichstrombe-
trieb.

Nachdem der ETA 150 zu meiner Zufrieden-
heit geraten ist, habe ich gleich noch einen
ESA dazugebaut. Ganz gleich, ob Sie sich so
viel Mihe machen wie ich oder sich mit einem
nicht haargenau vorbildgerechten ETA 150 zu-
frieden geben — Sie werden ihre helle Freude

. an lhrer Akku-Triebwageneinheil haben!

Bezugsquelle fir
Silopren-Pasten in Kleinmengen:

A. Kettenbach, 6341 Wissenbach (Dillkreis)

Beziiglich der in Heft 8/XV im Rahmen des Artikels
~Dos Arbeiten mit Kunststoffen® angefihrten Silo-
pren-Pasten K 1 und K 2 nebst Vernetzer mégen sich
Interessenten laut eines Bescheides der Farbenfobri
ken Bayer an die o. o. Firma wenden, die den Ver-
sand von Kleinmengen vornimmt!. Das im gleichen
Artikel genannte ,lekutherm” kann fiir unsere
Iwecke aus physiologischen Griinden nicht verwen-
det werden (wie die Fo. Bayer einem unserer Leser
mitteilte).

Anstatt Lekutherm verwende man doher das im
bescgten Heft 8 ebenfalls angefihrte , Bulit” der
Firma H. W. Bunge & Co., Bremen, Am Woeide-
damm 115.

€s hesbstet. ..

e

»Die haben spitz gekr |e t, wie beque'n sie auf diese
Wmse nUCh aem UEII ommen .

Zeichnung: Schwarz, Frankfurt — DB)
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51 Lindelstein...

idieser Name scheint sich steigender Beliebtheit
zu erireuen!) nimmt ca. zwel Drittel meiner Anlage
ein, was bel einer totalen GriBe von 240 x 1,00 m

kaum verwunderlich sein diirfte. Er liegt an einer
zweigleisigen Strecke; eine Nebenbahn fiihrt zu einem
hihergelegenen kleinen Koptbahnhof

A Fahrzeugen stechen zur Verfligung: je eine Lok
der BR 01, 23, 24, 38, 44, 81, 89, V60, V 200 und ein
Schienenbus, sowie 76 Wagen verschiedener Firmen
Halten Sie mich jedoch nicht fiir verriickt, diese Fahr-
zeuge sind natiirlich jeweils nur zum Teil im Einsatz
und nicht alle aul einmal)
wird mit Gleichstrom auf Mirklin-Glel

jedoch kaum wiedererkennen werden,
Die Schwellen sind dunkelbraun, die Schienen rostrot
der Schienenkop! wurde blankgeschliffen und der
Gleiskérper teinschlieflich der Antriehskiisten fiir die

Celahren
sen, die Sie

Welchen) mit graubraun gefirbtem Kork einge
schottert
Die Signal-Antriehskiisten habe ich (wie schon so

oft in der MIBA angeregt) in die Plane versenkt
auferdem z. T. den bekannten Welchentrick zur Ver
ringerung der Gleisabstinde angewand!i

Heinz Malter, Schafliriicke

Im Hintergrund die Ram-
penauffahrt, die Uber die groBe Bricke weiterfihrt
yr Endstation Zindelstein [s. Abb. 2)

bb. 2. Blick Uber das Bw. Im Hintergrund Bf. Zin

delstein

Abb, 1, Hbf, Schénblick




