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Woligang Bausen,
Bochum

Das

li leine

O lbetriebene
F ahrzeug

hotte es mir schon long angeton und da man
sie noch nicht kaufen kann (obwohl sie seinerzeil bei
der Wunschaktion den zweiten Platz unter ihresglei

chen belegte), blieb mir nur die zweite Mbglichkeit,

der Selbstbau, und dazu dient wohl jo auch, wenn
nicht alles t8uscht, jener kleine Bauplan. So entstand
erstens mein Modell und zweitens der EntschluBl,

nicht im Hondel befindliche Fohrzeugmodelle weiter-
hin ebenfalls selbst zu baven

Die kleine K&f Il ist nicht nur mein ollererstes
Madell, sondern anscheinend ouch der erste HD-
Nochbou Gberhaupt, da ich bislong noch kein einzi-
ges Bild eines solchen Madells in der MIBA ent-
deckt habe. Mége es als Ansporn fir diejenigen wir-
ken, die zwar gerne moéchten, ober immer noch vor
dem .do it yourself!® zurlckschrecken, bzw. fiir jene,
die vielleicht die kleine Diesellck in Angriff genom-
men, aber aus irgendwelchen Grinden nich! vollendel
haben

Ein paar Worte zu meinem Antrieb. Ich habe &hn-
lich dem Vorschlag Il im o. a. Heft den Marx-Micro-
perm horizontal eingebaut, Da ich jedoch beide
Achsen mit Schneckengetrieben versch, mufite ich an
der Unterseilte des Motors (wegen der Schnecken-
welle) teilweise eine Halbrundnut einfeilen und - da
der Motor dennoch etwas hdher als in der Zeichnung

Abb. 1 und 2. In der Tat ein
schmuckes Maschinchen, die K&f
Hl in HO-GréBel Und Uberdies
als Erstlingsmodell eines wer-
denden Modellbauers sehr gut
gelungenl!

die hof III

(aus Heft 15/XI1ID. ..

angegeben zu liegen kom — oben, der Motorhaube
entsprechend, schrig obfeilen. Trolz dieser Anord
nung ist ein fost freier Durchblick durchs Fihrerhous
gewdhrleistet (s. Abb,. 1). Getriebe, Achsen (mit Lo
gern aus Kugelschreiberminen), Rodschleifer und
Motor sitzen in einem zwe e\\sgun Blei-Zinn-Block,
Marke SGG (,Selbst-Gufl in Gips”)

Das Gehéuse aus Messingblech wurde teils geldtet,
teils UHU-geplust Sumthgm Stirnlompen sind be
leuchtet, doch soll durch Einbau eines kleinen Gleich
richters noch der ubllnhe Wechsel je nach der Fahrt-

richtung bewerkstelligl werden. Fir einen Wechsel
Weil/Rot reicht ollerdings der Plotz in der Lok nicht
mehr aus Gem(hr des Modells: 270 g (fast das Ge-

wicht einer Fleischmann-T 3), Dus Zugvermogen ist
sehr gut; die kleine Lok schafft immerhin den ge
somten Fleischmann-Kronzug nebst einem amerikani-

schen Begleilwagen bei 6 % Slugufm_,z

Besonders er Nnhnpﬂswr—rl die 4 Scheibenwischer-
chen, die allerdings - obwoh| meine Frau das be-
mdngelt! — nicht hin- und hergehen. Dos wére wohl
auch etwas zu viel verlangt, denn ich bin froh und
glicklich genug, mein erstes Selbsibau-Modell [ber
houpt so hingekriegt zu hoben| (Unser Kempliment,
Herr Bousenl Ein guter Anfang, nur weiler sol
D. Red)) ]

I Heft 12/XV ist spiitestens 27.9. 63 in Ihrem Fachgeschiiit!
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Ein Nachtrag zu den Modellbauarbeiten des Herrn F. Thomoe, Opladen, im letzten Heft: Zwar nur
ein sm‘ples%m!am ienhaus, aber gekonnt in HO gebaut und daher verbliffend echt aussehend. Man
beachte nur einmal den Verputz und die Dachpartiel Hinter dem Haus, im Garten, steht u. a. eine
selbstgebaute Hollywood-Schauvkel.

Gebiundemodelle mit .. PPriffr”

Dieses kleine Stellwerk steht (oder stand) auf einer sterreichischen Spur-D-Anlage und ist — der Bau-

gréBe entsprechend — mit einer minuzids nachgebildeten Inneneinrichtung versehen, (Foto: Pfeifer, Wien)




v Die Formsand-Lorenbahn

Abb.1 und 2. Ein Zwerg unter den Feldbahnen: eine
der kleinen 4'/s t schweren Dieselloks, die in der
Formsandgrube von Sichteln eingesetzt sind.

Abb. 3. Die kleine und die grofiere Schwester auf
einem gemeinsamen Waldausflug — ein putziger Gro-
Benvergleich und zugleich eine Dokumentation da-
fur, dc% es auch bei den Feldbahnen eine Reihe ver-
schiedener Loktypen gibt

Das war vielleicht eine Uberraschung, als
ich in der Formsandgrube Aufnahmen
machie und es sich herausstellie, dap der Chef
der Grube bereits seil 1952... MIBA-Leser
und Besitzer einer Mirklin-Anlage -
Was ich dort zu suchen hatte? Na, Sie konnen
es sich fast denken, zumal Sie sicher schon
auf die Bilder geschielt haben. Schon seil
meiner Jugendzeit habe ich eine besondere
Schwiiche fiir Feldbahnen. Und da war die
Egger'sche Messeneuheit natiirlich Wasser auf
meine Miihle! Und Anlaf zu meiner heutigen




Bildreportage, da solche Vorlagen sicher den-
jenigen willkommen sein werden, die eben-
falls mit dem Egger-Biahnchen liebiugeln, je
doch das Thema .Feldbahn® zu wenig ken-
nen. Selbstverstindlich kann man eine Feld-
bahn fiir alle méglichen Fille einsetzen (fiir
den Holztransport, als Triimmer- oder Schutt-
bahn, als Transportmiitel in gréferen Werk-
anlagen, an griferen Bausiellen, in Steinbrii-

chen usw.), aber ich meine, daf gerade

Abb. 5 zeigt deutlich die Kupplung und die Siche-
rung der Kipploren. Die Lore rechts weist sogar einen
kleinen Bremserstand ouf (eine weitere Anregung fir
Eggerl)
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Abb, 4. Das ist die gréBere, 9 t.schwere Diesellok
die in etwo der Egger-Lok entsprechen kénnte [Ldnge
3,40 m, Breite 1,60 cm, Fihrerstandhdhe 2,55 m)

die vorliegende Formsandbahn von Siichteln
trotz ihres hochst niichternen Selbstzweck
geradezu .romantische” Motive abgibt, die
der kleinen Egger-Bahn bestimmi gut zu Ge-
sich! stehen werden

Auf Abb.9 erkennen Sie einen Teil der
Formsandgrube. Die obere und die mitilere
Sohle werden von einem Greiferbagger abge
iragen, die untere Sohle stufenweise von
Hand taber nicht etwa mil den Héanden, son-
dern mit Schaufeln natiirlich!). Ganz uniten
steht ein Liffelbagger, der noch bis zu 8 m
Tiefe den Grundwassersee ausbaggert. Die

Abb. 6 Die besprochene
Lorenabkippvorrichtung. Beim
genauen Hinsehen erkennt
man, daB der Sand gerode
von der Lore in d )
terstehenden
selt




gesamie Abbautiefe betrigt etwa 40 m. Eine
solche Grube in HO nachgestalten zu wollen,
diirfte wilzlos sein FeWisse A\nr.'gungrn‘
diirfte sie aber dennoch vermittein

Von hier aus fahren die Lorenziige durch
ein lauschiges Waldstiick zur Lorenabkipp-
stelle (Abb. 6), die eher Modell fiir dhnliche
Vorrichtungen sein kann. Darunter stehen
wei Spezialanhdnger, die von einer schwe-
ren Zugmaschine gezogen werden und deren
Nachbildung wohl eine nette Aufgabe fiir die
Firma Wiking ware! Von hier aus geht's also
per Auto zum Bf. Siichteln, wo der Sand mii-
tels Fliefband in offene Giiterwagen verladen
wird, dann ab per Bahn zu den grofen Giepe-
reien im Ruhrgebiet. Formsand ist namlich
ein fettiger, vollig steinloser Sand, der sich
jedoch nicht zum Bauen eignet

Das nur so nebenbei und informationshal
ber. Im iibrigen mogen die Bilder fiir sich
sprechen!

-~

.Durch diese hohle Gasse muB er kommen
g), es fihrt kein anderer Weg nach cben”
zur mittleren Sohle der Abb. 9

A o |
.
L.

e W —
.Die Fahrt ist keineswegs zu Ende, im Gegenteil das Bild spricht Bdande” Uber die richtige Ver-
von Egger-Gleisen und -Weichen. Da, wo die Gleise schon lange liegen, sind die Schwellen halb
snz ins Erdreich eingedriickt, wdhrend sie in der Grube selbst obenauf liegen (s. Abb. 9). Feldbahn
gleise werden in keinem Fall eingeschottert! Dagegen sollte man nicht vergessen, tichtig Gras und Unkrout
zwischen die Schwellen zu .séen”. Die verschiedenen Grasmatten im Verein mit Streugras werden uns hier
sicher gute Dienste tun!
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Abb. 9. Teilonsicht der Formsandgrube mit den 3 treppenférmigen Sohlen. Der Greiferbagger ist auf der
mittleren Sohle stationiert, wo auch ein Feldbahngleis verlguft, Der Greiferbagger féhrt Gbrigens bis 40 em
an den Abgrund heran, da der Formsand an sich sehr fest sitzt. Die abgerutschie Wand in der Bildmitte ist
lediglich eine Folge der winterlichen Frosteinwirkung.

Abb. 10. Die Formsand-
grube von Sichteln ist
das nicht, sondern ein
Steinbruch, der sich ouf
einem der Egger'schen
Messe-Ausstellungsmo-
tive befand. Auch das
heutige Titelbild entstand
dort und zeigt die Egger-*
Feldbahn im Holzirans-
port-Einsatz.

Ob die Egger-Feld-
bahn inzwischen ouf den
Markt gekommen st
entnehmen Sie bitte dem
Anzeigenteil. Dieses Heft
wurde ndmlich bereils
Ende Juli (vor den Be-
triebsferien) redaktionell
fertiggemacht, aber erst
in der dritten August-
woche gedruckt, so daB
wir be: der Abfassung
dieses Textes noch nicht
wissen konnten, ob sich
im Anzeigenspiegel nicht
noch in letzter Minute
ir%endeine Anderung er-
gibt,

"

472



Nimingen - Polaritatsiiberwachung bei verschiedenen Stromkreisen

Bei der Erweiterung meiner Anlage sland
ich vor @hnlichen Problemen wie die Freunde
des MEC Wiesbaden (s. Heft 14/XIV S.720,
Abb. 5). Ich brauchte 5 getrennte Stromkreise,
deren Polaritdt (meines Juniors wegen) Gber-
wachl werden mufite. So kam mir jener Bei-
trag des Herrn lligen gerade recht.

Ich vertiefte mich in die Schaltung und fand
sie im Prinzip fir mein Vorhaben cls bestens
geeignet. Nur mufite ich noch einen Schritt
weitergehen, weil meine Anlage auf Zwei-
mann- (richtiger: 1>-Mann-) Bedienung einge-
richtet werden sollte. Mit der reinen Anzeige
der evtl. falschen Polaritdt der aneinander-
stoBenden Stromkreise war es allein nicht
getan,

Ich trennte deshalb an den ,Stromkreisgren-
zen” die eine Schiene nochmals auf (s. Abb.),
so dafd hier eine vom Relaiskontakt r beein-
fluBte Abschaltstrecke entstand.

Im gezeichneten (normalen) Zustand fihren
die bei TI/T3 aneinandergrenzenden Strom-
kreise die gleiche Polaritét und Spannung. Da
zwischen den Schienenenden der Trennstelle
T3 keine Spannungsdifferenz auftritt, ist Re
lais R im Ruhezustand. Die Lampe L bleibt
dunkel und die Abschaltstrecke T1 — T2 ist Ober
den Kontakt r mit dem rechten Stromkreis ver-
bunden

Sobald aber durch unterschiedliche Stellun-
gen der Umschalter U das Relais zum Anzug
gebracht wird, leuchtet die rote Warnlampe
auf. Gleichzeitig schaltet der Kontakt r die
Sicherheitsstrecke T1 ~ T2 ab.

Die Schaltung hat sich gut bewdhrt, denn
selbst meinem gohn (4 Jahre alt) ist es bisher

nicht gelungen, die ,Stromkreisgrenzen® un-
befugt zu Uberfahren.

~ B
=
i L
i |y
‘ J | |
| I Schienen
I P At
U U { f U
9
/] |
= i i Fahrstrom l ) 1

Die Weiterentwicklung der im Text angegebenen
Schaltung ist unverkennbar. Mit der [mulﬁndh(hkm!
des Relais R steht und f&llt allerdings die ange-
strebte Sicherheit. Herr Schmiedel verwendete ous-
gediente Fernmelderelais, deren KontoktsGtze er um-
schichlete.

Abb. 1. Im Bahnhofsviertel wird mal wie;ler ,.79e~
buddelt”,
Abb. 2. Ein .Gos!” aus der Schweiz in Bf

housen”

«Walt-

Zin neuer ,,’”mlmueriﬁs"-

ﬂﬂ#‘]l! des Herrn Wolter Weinwurm, Wien,

[nachdem ihn co. zwei Johre lang diese Modell
bahner-.Krankheit® verschont hatte) war Ursache fir
dos Entstehen einer neven Anloge auf der bisherigen
Flache von 3,00 x 1,70 m. Bouzeit 5 Monate. Die Anlage
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Abb. 3. Blick
auf die
Bahnhofs
ausfohrt ‘mit
Bw und auf
den Bedie-
nungsstand
Aus diesem
Bild gehen
deutlich die
beschriebe-
nen 3 FEto-
gen “hervor
Die unterste
Tunnel-
strecke fihrt
zum 12glei-
sigen unler-
irdischen
Abstellbahn-
hof.

2

hot kein bestimmtes Vorbild, sondern einfach eine zweigleisige Houptbahn in Gebirgsgegend zum Thema. Es
ist eine Kloppanlage mit drei Etagen. Im ,ErdgeschaB” befindet sich ein unsichtbarer I?g?emger Abstellbahn-

hof, im 1. Stock” eine doppelgleisige Ringstrecke, im ,2. Stock” der Kopfbahnhof mit 9 Houptgleisen und dos
Bw, das noch nicht ganz fertig ausgebout ist. Es herrscht reiner Oberleitungsbetrieb, wahlweise fir Ein- bzw
Zweimann-Bedienung eingerichtet, Der Bedienungsstand weist ein vereinfachtes Gleisbild-Stellpult ouf,
einschl. einem Tonbandgerdt zur Untermalung des Fahrplon-Ablaufs im Modellzeitverhdlinis 1 : 4. Eingesetzt
werden kdnnen 17 Elloks und 80 Waogen aller méglichen Zweischienenfabrikate

Abb. 4. Endsta-
tion .Walthou-
sen” mit Bahn
hofsviertel, das
die zugehorige
Stadt andeutel
Die Verbindung
der einzelnen
Bahnsteige
erfolgt mittels
Bahnsteiguniter-
fihrungen

s. Abb. 2)




