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Vor kurzem habe ich in der Nr. 21 der Zeitschrifi
~Das grine Blat” in dem Artikel ,Taogebuch einer
StewardeB” einiges hdchst Int . ja geradezu
Sensationelles iiber die ,Bricke am Kwai” deckt!

Geld gebaut und zum SchiuB in die Luft gejagt
wurde).
Nun ja, Film ist eben Film und wichtig allein der

(maglichst tionelle) Erfolg! Ungeachtet dieser

Diese Briicke war ganz anders als die im Film ge-
zeigle (und von Faller als HO-Modell herousge-
brachte). Sie war aus Stein und Eisen (s. Bild) und
steht in Thailond. 300 m davon entfernt haben tat-
sachlich englische Kriegsgef: unter Captain Car-
don eine Holzbriicke errichtet, aber die war es eben-
falls nicht, denn die Filmbricke entstand nicht hier
in Thailand, sondern in . . . Ceylon (wo sie fir teveres

V320-

unerwarteten und plétzlichen Wendung in der Kwai-
Angelegenheit wollen wir uns die Freude am Modell
dieser Filmbriicke nicht verderben lassen, denn welt-
beriihmt wurde sie speziell durch diese ihre foszi-
nierende und einprigsame Form und dieser Erfolg
wire der tatslchlichen Kwai-Briicke vermutlich gar
nicht beschieden gewesen!

Josef Stumm, Braubach/Rh,

starkste und schnellste diesel-hydraulische
Lokomotive der DB fiir Schnell-u. Giiterziige

Vor wenigen Monaten ist die zur Zeit stérkste und
schnellste diesel-hydraulische Lokomotive, die mit
einer Motorleistung von 4000 PS ausgestattete V 320,
von den Henschel-Werken in Kassel der DB iiber-
geben worden. Wir wollten auf diese wuchtige Die-
sellok eigentlich erst eingehen, wenn wir im Besitz
gewisser Zeichnungsunterlogen gewesen wéren, aber
nachdem uns das Herstellerwerk diese erst in ein
paar Monat h geb kdnnte, die Wiinsche
nach einem Bild jedoch immer mehr werden, wollen
wir mit der V 320 nicht mehr hinterm Berg halten.

Die V 320, Achsfolge C'C’, hat eine LiP von 23 m
und ein DiomI‘widn von 126 1. Sie konn Geschwin-
digkeiten von 150-160 km/h und ~ je nach mechani-
scher Ubersetzung der Antriebselomente — auch mehr
erreichen. Wie Herr FrankMlady aus Kassel-einem,,On-

Abb. 1. V32001 vor MeBzug nach Kempten im Bf.
Miinchen-Laim am 4. 1. 63. Foto: R. Seufert, Minchen

I Heit 11/XV ist spitestens 6.9.1963 in Threm Fachgesdhilf! l

423



Abb. 2. Die Henschel DH 4000 cols TT 400-01

der UdSSR in Grin und Groublau mit rot-beigen Zier-
streifen, silbernem Dach mit offenbar olivgriinen Aufbauten, Fohrgestell schwarz

dit” zufolge — erfahren hot, soll sich die V 320 augen-
blicklich wieder im Herstellerwerk befinden, wo das
Getriebe fir eine Héchstgeschwindigkeit von 175 km h
umgedandert werden soll, vermutlich zwecks Erpro-
bung auf den ncuen Schnellverkehrsstrecken, da die
geplante E 03 fir Hochsigeschwindigkeiten um 200 km
herum noch nicht fertig ist. Auch soll die V320 -
obwohl Diesellok — einen zusatzlichen Fahrstromab-
nehmer verpaBt bekommen, ebenfalls zwecks Verhal-
tenserforschung der Pantogrophen wie der Oberlei-
tung selbst bei hohen Geschwindigkeiten. Was an
diesen , Gerichten” wahr ist und was nicht, wird sich
im Laufe der Zeit jo noch herausstellen. Bleiben wir
also bei den Daten, die vorliegen und die sich aus
den Erprobungs- und MeBfahrten ergaben.

Die groBte Geschwindigkeit betragt nach Angaben
des Herstellerwerkes im Schnellgang 160 km'h, im
Langsamgang 100 km'h, die kleinste Daouerge-
schwindigkeit im Schnellgang 40 km'h, im Longsam-
geng 27 km h. Die Lok haot Scheiben- und Magnet-

= i r‘—‘*—vr I s

schienenbremsen, um bei 160 Sachen auf 1000 m zum
Stehen zu kommen. Die Maschine ist mit einer neu-
artigen zeil- und wegobhdngigen Sicherheitsfahr-
schaltung ausgerustet, die bei Dienstunfchigkeit des
Lokfihrers nach 150 m eine Zwangsbremsung ein-
leitet und die Maschinenanlage ausschaltet; dariiber
hinaus ist auch noch die allbekannte induktive Zug-
beeinflussungseinrichtung (Indusi) vorhanden.

Die Maschinenanlage besteht ous zwei lézylin-
drigen schnelldrehenden Dieselmotoren von je 2000 PS
Leistung, die uber hydroulische Turbogetriebe [Voith)
und Kardanwellen alle drei Treibachsen jedes Dreh-
gestells antreiben.

Dank des freundlichen Entgegenkommens der Hen-
schel-Werke sind wir in der Lage, lhnen bei dieser
Gelegenheit eine weitere 4000 PS-Diesellok vorzu-
stellen, die so gut wie unbekannt sein dirfte. Es ist
die DH 4000, die fir die Stoatsbahnen der Sowijet-
Union gebout und im Frihjohr 1962 ausgeliefert wor-
den ist (Abb. 2).
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Abb. 4. Die schnelle, formschéne und wuchli?e V 320, die sicher ein Lieblingskind der Modellbahnindustrie werden dirfte, sobold feststeht, dafl sie
in Serienfertigung geht (Tesmo hat sie jedenfalls auf dem Neuheitenprogramm stehen, doch ist das noch streng geheiml). Zur Vervollsténdigung des Ge-
samtbildes: [gie auptfarbe entspricht dem bekannten Rot der V 200, der Zierstreifen ist beige, der darunter befindliche Teil dunkelgriin, das Fahrwerk
samt Puffer schwarz, die Lampenpartie silbergrau, das Dach beige. (Abb. 2-4 Henschel-Werkfotos)

T TS0 b \F & TN (- Korl-Ernst Maedel's ,LOK-MAGAZIN“ hat schon mit der ersten Ausgabe einen sehr guten An-
]3[ (II l; I';S‘l l{ I'A( II[ :\(’ klang gefunden und erscheint nunmehr fortlaufend viertelighrlich (s. a. Besprechung in Heft
15/XIV, S. 677). Bei Dauverbezug erméBigt sich der Preis auf 5~ DM pro Heft (Bestellkarte liegt Ausgabe Nr. 3 bei). Die inzwischen vorliegenden
Hefte Nr. 2 und Nr. 3 halten in vollem Umfang, was das erste versprach. Wenig Bekanntes, auch Ausgefallenes bieten flissig geschriebene, in sich
abgeschlossene Kapitel dar, von eindrucksvollen Bildern unterstitzt. Einzelne Abschnitte sind Ménnern gewidmet, die sich um die Eisenbahn verdient
gemacht haben. Aber auch die alten nomenlosen LokfGhrer wurden nicht vergessen. Berichte Ober die Eisenbahnen fremder Lander weiten den Blick, —
Kurz, vieles nicht Alltdgliche wird vom Verfasser mit Liebe zur Sache und tiefschirfender Fachkenntnis lehrreich und interessant dargeboten. — Aus dem
Inhalt des 2. Heftes: ELNA-Lokomotiven (Kleinbahnen und ihre Loks); Die badische IV h; Die ,Mallard”, Rekordlok (England); Steilrampen (ein Zu
héngt am Seil); Ellok-Veteranen; Ein Kapitel Schmalspurbahn (Meterspurstrecke Nagold — Altensteig). — Das 3. Heft bringt v, a.: Die preuBische P lg
(sehr ausfihrlich, mit Obersichtsskizze); Franz8sische Scﬁnellzugloks; Obersicht der am 1. 1. 1963 im Dienst stehenden deutschen Loks und Triebwagen wu.
a. m. — Jede Nummer 80 Seiten Kunstdruck, DIN A 5 GroBformat, kartoniert, Preis 580 DM, erschienen in der Franckh'schen Verlagshandlung Stuttgart.
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Eine vielsagende Anlage

dige und lebensechte Darstellung des SwraBenverkehrs

GewiB, es ist keine grofe Anlage (in der Boden-
kammer ist nicht viel Platz) und efwne-u gewib ist es
keine vollkommene Anlage, aber sie weist dennoch
einige bemerkenswerte Punkte auf, di ie bemer-
kenswert machen: eine klare StraBenfiihrung nebst
Bahnhofsvorplatz im we unserer Empfehlungen in
der Anlagen-Fibel, wirklichkeitsgetreue Gebiude (ins
besondere die Nachbildung des Wittener Empfangs-
gebiiudes, des ,Blirgerkrugs™ usw.), eine gute, leben

Abb. 1.

von !/

den. Der Feuerwehrtankwagen (hinter der Pilzleuchte)
loschen, und hinter der Kapelle marschieren besonders Arbeitsw

Die HO-Anlage des
Herrn G. Obermeier,
Witten/Ruhr

und eine gliickliche Mischung von Industrie- und
Selbsibaufahrzeugen. Es ist wirklich reizvoll, die Bil-
der Stiick um Stiick zu studieren und entweder dar-
aus zu lernen oder zumindest Anregungen zu sam-
meln. Und wenn Sie das getan haben, dann verglei-
chen Sie mal die Bilder der ersten Anlage in Heft
9XII S. 357. Welch® ein Fortschritt, sowohl hinsicht-
lich der Gestaltung als auch der Auffassung!

e

Das HO-Modell des Wittener Empfangsgebiiudes und der Bahnhofsvorplatz. Die Musikkapelle stammt
fix. doch mufte den Miinneken erst die Pelzmiitze vom Kopf rasiert und die Uniformen umgemalt wer-

um den spiiteren Brand der Musiker zu

eht ber
ge, die auf ihrem Transparent die 8

den-Woche fordem! (Vermutlich Arbeiter der .Firma Miide®, deren Bauwagen auf dem Bahnhofsgelinde zu

entdecken sin

L8
hild {iber dem Haupteingang .125 Jahre Deutsche Eisenbahn 1835 - 1960° léBt vermuten, da Herr Ober-
meier wohl bald auch einen Adler-Zug einzusetzen gedenkt (wie es Herr Preiser jr. auf den Seiten 438 und 439

vorexerziert).

Verlegt sind {ibrigens 40 m Gleis. Rechts vom Bahnhof v

liuft die Strecke 4gleisig (2 Parallelstrecken) weiter

in einen kleinen Abstellraum hinein, in dem sich zwei Kehren sowie ein Abstellbahnhof befinden.
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Abb. 2. Der linke Anlagenteil mit der
(mittels Faller-Profilen) Kibri nachgebau-
ten Briicke und die Ladenreihe im Bahn-
damm (entsprechend unseren seinerzeiti-
gen Anregungen in Heft 14/1V). Dariiber
im Mittelgrund die Nachbildung der Wit-
tener Johanniskirche. Der VT 08 ist selbst-
gebaut. Die Reklame, die das Flugzeug
schleppt (.Trinkt Dortmunder Bier”), be-
steht aus Faller-Buchstaben, die auf einen
Cellonstreifen geklebt sind.

Der Fernsehturm rechts im Hintergrund
nach Dortmunder Vorbild ist 65 cm hoch;
die (nicht mehr sichtbare) Antenne be-
steht aus diinnen roten und weiflen Lok-
kenwicklern, deren Gittermuster fiir
solche Zwecke wie geschaffen sein soll.

Abb. 3. Der .Bﬁr‘?crkuug'. ebenfalls ein

reizvoller Gebiiude-Selbstbau nach Wit-
tener Vorbild. Rechts daneben - recht
beziehungsvoll - das Denkmal . Wilhelm
des Durstigen”.

Im {ibrigen hat die kleine Stadt z. Z.
350 Bewohner, HO-Verhiiltnisse also
eine ganz beachtliche Einwohnerzahl!







