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Eine
hesondere
Raritat
aus der
Zeit um
1875...

stellt zweifelsohne diese Spieleisenbahn dar, die Herr Dr. C. Haller von Hallerstein, Frankfurt, von
seinem GroBvater erbte und die also gut 90 Jahre i{iberstand, obwohl der Besitzer als kleiner Junge einiges
kaputt gemacht hatte. Die kleine Eisenbahn ist aus Blech; die Wagen sind 37 mm lang, 28 mm hoch, 20 mm
breit, blau, rot bzw. gelb gestrichen, Lok griin. Die Rider (14 mm ) bestehen aus Zinn. Schienen gab es
nicht dazu, die wurden mit Kreide auf den Tisch gemalt. - Gewif, es handelt sich hier um eine simple
Kinder-Eisenbahn, aber ist sie nicht in gewissem Sinn Vorlduferin r heutigen hochentwickelten Modell-
bahnen. von ihrem unbezahlbaren Seltenheitswert ganz zu schweigen ... 71

Keine bittere Pille...

. verabreicht .Die Pille®, die Hauszeitschrift eines
angesehenen pharmakologischen Betriebes durch die
Verdffentlichung nebenstehenden Bildes. In einem der
gréBten englischen Atomzentren (in Wumcg:)‘ wurde
eine elekirische Bahn (allem Anschein nach in 0-
Grofe) installiert, mittels der strahlende Isotope aus
den _heiBen” Kammern abgeholt und in die Obrigen
Laboratorien verteilt werden. Die Lok (der ,Wantage
Flier®, wie sie von den Atomwissenschaftlern scherz-
halber genannt wird) wird in Oblicher Weise fernge-
stevert und durch eine Fernsehanlage Uberwacht.
Fotozellen sorgen dafiir, daB sie genou in die rich-
tige Lade-Position gestevert wird, .Forschungsdrang
und Spieltrieb hoben sich hier in glicklicher Synthese
vereinigt: Die beste Mischung fir Erfolg” heifit _es
im Originalbildtext. Wir sehen die Sache etwas nich-
terner, denn der ,Spieltrieb” dirfte hier koum eine
Rolle gespielt haoben, sondern allein die technische
Erkenntnis der M8glichkeiten, die eine elekirisch fern-
gesteverte Bahn in diesem speziellen Fall bietet. Wir
wollen allerdings die Marotte der englischen Wis-
senschoftler nicht verkennen, ausgesprochene Modell-
fohrzeuge zu verwenden statt irgendwelcher Spezial-
fohrzeuge zweckgebundener Formgebung, aber die
Beschaffung einer industriell hergestellten Bahn war
sicher billiger und genauso zweckdienlich (von ihrem
Eef&lligeren Aussehen und ihrer entspannenden Wir-

ung im psychologischen Sinne ganz abgesehenl).

e

I Heft 10/XV ist spiitestens 16.8.1963 in Ihrem Fachgeschiift! I
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Die 05001 ouf der Oberfihrungsfahrt von Weiden nach Nirnberg. Eine halbverfallene Lok wieder so her-

zurichten wie es der 05001 geschoh, dazv genigen Fachkenntnisse und_handwerkliches Geschick allein nicht;
da muB dos Herz dobei sein. In monatelanger Arbeit wurden viele Teile nach Zeichnungen des Oberlok-
fohrers Christ wieder neu angefertigt, so unter oanderem auch die Verkleidung, die nirgendwo aufzufinden
war. Die rechte Seite der Maschine lieB man offen. Wir zeigen die 05 bewuBit von links, um lhnen domit
den unvergeBlichen Eindruck zu vermitteln, den alle empfanden, die die Maschine in ihrer urspringlichen
Gestalt sahen (Foto: Werkle - DB Niirnberg)

Die ruhmreiche Weltrekord-Dampflok 05001

erhilt Ehrenplatz im Niirnberger Verkehrsmuseum

Am 11, Juni 1963 fanden sich Eisenbahner und Uber den Undank dieser Welt kann sie spiiter noch

Eisenbahnfreunde zu einer schlichten Feierstunde zu-
sammen anliBlich des Einzugs der 05001, der unge-
schlagen schnellsten Dampilok der Welt, ins Verkehrs-
museum Nilmberg.

Wie ein edles Rennpferd. das zu frilhzeitig in den
Ruhestand treten muB, so striubte sich auch die 05
.mit Hinden und FiBen”, schon jetzt in den .Stall”
zu kommen (sie sprengte sogar das Zulahrigleis zum
Museum, da der Bogenradius zu klein war!), Auf diese
Weise konnte sie noch ein paar Tage im Freien stehen
und die ihr gewohnte Bahnhofsatmosphiire genicfien.
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grilbeln, wenn sie den ihr zugedachten Ehrenplatz in
der groBen Maschinenhalle des Museums eingenom-
men hat. Die staunenden und ehrfurchisvollen Gesich-
ter der Besucher werden sie in den kommenden Jahr-
zehnten dariiber hinwegtristen, dal sie bereits mit
30 Jahren - fiir eine Lok also eigentlich noch sehr
jung - museumsreif wurde, Und sie wird noch daste-
hen und bestaunt werden, wenn die modernen Kolle-
en, die sie von ihrem Posten verdriingt haben, schon

ngst verschrottet worden sind. Das wird ihr schiin-
ster Lohn sein fiir ihre einmalige Leistung, durch die



Welt ?eﬂihml wurde, und sie wird

.Geboren” wurde sie 1934 in den Borsig-Lokomotiv-
Werken und wie das bei Lokomotiven so iiblich ist.
brauchte sie nicht erst Laufen zu lemen, sondem das
von Anfang an bestens, weil ihr .Vater”,
Herr Dipl.-In, g Dr. Woll, ihr das von vornherein mit
in die Wiege gelegt hatte. Denn mit ihr wollten die
-alten” Eisenbahner, deren Herz nur filr die Dampi-
lok schlug, beweisen, daB die inzwischen sehr bertihmt

gewordenen  Diesel-Schnell noch lange
:;.ht :‘le'.ei-lm waren, die bisher unerreichte Ge-

Die Konstruktion der 05001 zielte also bewuBt auf

Stromlini rkleidung man sich
dac‘nochnlchlpnz-kﬁawu ob die im Betrieb
zwangsliufig sich erwirmenden Li'tt auch ohne

genau y e u
erzielte Triebwagenrekord von 200 km/Std. pr
iiberboten. Damit war die 05001 seinerzeit das ndmel
ste Sdllmntrldinhn!m das dem &ffentlichen Ver-
kehr diente und nicht spezielles Versuchsfahrzeug
hochgeziichtet worden war (und blieb bis heute die
schnellste Dampflok, die es je gabl).

her. Die 05001 versah ebenso wie

linienkleid entfiel und als Jahre nach Kﬂepende die
—— lomljm Zelui:l der Dampfloks .
waren, war ler vor-
bei. 1958 schlug auch ihre Stunde und fast wiire sie
sang- und klanglos auf einem Abstellgleis verschollen,
hiitte man sich nicht rechizeitig ihrer erinnert und sie
mit einem Aufwand von 100 000.- DM wieder her-

egenden Hamburger
konnten die Sdm:dllii:hm mit der MI sofort
we .
Dipl.-Ing. Paul Roth, der damalige Leiter der
im k vy ch - G ..111.
Ansprache von Schwie! e
ten, die man anfliglich iiberwinden mufite. Es n

ja noch keinerlei Erfahrungen iiber das Verhal
vieler Einzelteile der Maschine bei hohen Geschwin-

die erhoffte Geschwindigkeit von 200 km/Std war ein-
fach nicht zu erre . Immer blieb die Lok bei etwa
195 km/Std. _hiingen®. Die 200 km/Std.-Grenze
wurde fast aus Zufall ohne besondere Vorbereitung
fiberschritien ! orfilhrungsfahrt

. Anliilich einer V.
derte die 05 am 11. Mai 1936 vier der neuen D-

spielend, auch die Sirecke lief ohne weiteres ein sol-
ches Tempo zu, wie man schon bei vielen Versuchs-
hhmm fut.luhlll hatte. Die ;.hﬁw:dum also QI:I:
recht .mm werden. Vor Wittenberge ze

jedoch ein .Phll.bwnhlderlulbhnerlln

urchfahren sol

Selbst der Imru Aufenthalt warf den Fahrplan uul
denn Bremsen, Halten und Wiederanfahren
Zeit, kostbare Zeit, wenn man bedenkt, daf der hu
bei 180 km/Sid. Immcrhiu in einer Minute drei Kilo-
mefer zuriicklegt (pro Sekunde 50 m!).

AhduSimIeudlldndleS(nduﬁelnb stand
e!nufﬁréml.okﬁhmhnubmuame Vemlﬁmg
mubie ! 1 ellcr fegte de
Zug dahin, die 189 km/Std. waren ﬂbcuduiuen.
lwuiﬂederfldn 195, 15 nichts geschah —
197. 198 mkmlﬂdlblnnn!dduhhetnm
Anschlag -.m fiber 200 Stundenkilometer! Wie der

Nur nichis umkommen lassen!

Aus 4 (natureal- Flchien)maCh lO!

Wie wohl ch’ d Modellbah
habe ich mir luloﬂ nach Erscheinen eine
der neuen .natureal-Wetterfichten” gekauft. Nach der
Herstellung der vier Fichten blieb noch eine ganze An-
zahl von Z ﬂh‘l (wenn auch etwas ln-.uudﬂ),
die wegzuw Vier Wi
waren noch da, duu von .F'lle:-'l'a.nnen eine ganze
Anzahl Stimme sowie ludn einige Striinke. Ich nahm
nun diese Striinke und die Stimme fiir den unteren
sichtbaren Teil der Biume. Den oberen, von den
Zweilen fast verdeckten Teil des Stammes feilte ich
us den St von Bausatzspritzlingen konisch zu
s Ganze zusammen. Nach einem gleich-
wurden die Aste wie sonst an-

100prozentig gelingen -
.im” Wald 03:: im Hintergrund verwenden kann.
Rolf Riedel, Schwaig b. Nbg.

Achtung !

Betriebsferien

des MIBA-Verlags
vom 5. bis 25. August 1963

Post und Bestellungen kénnen wdhrend
dieser Zeit nicht erledigt werden!
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Zum
heutigen
Titelbild

Versuchsanlage

Kaum glaublich, aber es handelt sich sowohl beim
Titelbild als auch bei den hier gezeigten Bildern um
Gebdude und Faohrzeuge im Mafstab 1: 1601 JoKI
{Joachim Kleinknecht, unser longjdhriger Verlagsan-
gehdriger von Anbeginn an) woﬁfa es genau wissen,
inwieweit im Arnold-MaBstab noch ein Wagen- und
Gebdudeselbstbau méglich ist. Auf Grund des Er-
gebnisses, das wohl fir sich spricht (und fir JoKl's
meisterliche Modellbaugeschicklichkeit!), wird priva-
tim eine kleine 9-mm-Bahn entstehen, zum Teil im
Selbstbau, zum Teil unter Verwendung der besten
und schdnsten Arnold-Fahrzeuge.

Das Gebdude, eine Gastwirtschaft mit Fremden-
zimmern, Stall und Scheune, entstand nach dem in
Unterailsfeld stehenden Original, das er im Urlaub
vermessen und fotografiert hat. Boumaterial: 1-mm-
Kunststoffplatten, Fournierholz, Pappe und Moltofill.

382

Marklin ,haftet” fiir gute Haftung

Kennen Sie die neulerien Miirklin-HO-Haftreifen?
Nein? Glaub ich gem. der .Volksmund® nennt sie
néimlich .Plastikringe”. Es spielt aber keine Rolle.
welche der beiden Bezeichnun nun falsch oder
richtig ist. wld'n’ié‘ ist mar, d a8 es die Dinger gibt!

Sie sind von warzer Fiirbung und scheinen mir
aus Gummi zu bestehen. Daher auch ihre Dehnbar-
keit und — das exzellente Haftvermdgen.

Probieren Sie die Ringe einmal aus, Sie werden -
so wie ich - f{iberrascht sein, wie spielend die Loks
nun die Steigungen nehmen und um wieviel sich die
Zugkraft erhéhi!

Der Mirklin-Katalog verzeichnet die Ringe unter
den Numemn 7152, 7153 und 7154, unterscheidet also
nur noch drei verschiedene Grifen.

Und was sollen die .Nicht-Miirklinisten” tun? Nun,
ebenfalls einen Versuch starten. Es diirfte sich lohnen!

Wemer Battermann, Hannover

Ringlokschuppen fir die Arnold-Bahn, gebaut \;on Herrn Kohl, Frankfurt.



Die Wagenmodelle (der CiPr B6 ous Heft 6/IV und der BciPr 98a ous Heft 9/1V) entstonden ous 0,5-mm-Ms-
Blech unter Verwendung von Arnold-Fahrgestellen, die auseinandergesdgt und mittels Nemec-Profilen und
UHU-plus auf die erforderlichen Achssténde gebrocht wurden. Die Zierleisten (0,3-mm-Neusilberdraht) sind mit
UHU-plus befestigt und spéter flachgeschlitfen worden. Die BiUhnengeldnder bestehen aus Blech, das mit
feinem Droht eingefafit ist. Die Oberlichifensterchen hot JoKI ebenfalls ausgeségt, die Dachentlifter auf
der EMCO-Unimat gedreht. Gestrichen sind die Waogen (Ubrigens cuch die Original-Arnold-Modelle, die da-
durch sehr gewonnen habenl) mit Humbrol-Dunkelgrin matt, doch empfiehlt sich ein vorheriger Grundanstrich
mit Humbrol-Primer, der in solchen Féllen (bei Metallen) unerl&Blich istl

Die Figirchen stammen von einem Revell-Flugmodell-Baukasten und possen gréBenméBig ousgezeichnet!
Ebenso ger (leicht obgednderte) Traktor. Das Federvieh hat HO-Gréfle, was ober kaum aufféllt. Die Rader
des Pritschenwagens stammen ous dem Preiser-Sortiment; die in notura UberlebensgroBe Christusfigur an
der Scheunenriickwand zierte vordem ein sehr kleines Kreuzifix. Die Kleinbekohlung aus Heft 6V war eine
pipselige Arbeit, der Lokschuppen ous Heft 9/l dagegen — wenigstens fir JoKl — ein Kinderspiel.

Cin Wassertiirmchen #Eir ein Bahnhifchen

.Turm oder Tirmchen - das ist hier die Frage!”
-~ Wie ich auf dieses von mir frei nach Shakespeare
abgewandelte Zitat komme? _Nie sollst du mich be-
fragen!” - dafiir aber Heft &/XIV S. 348 nachschla-
gen. Dort steht (auf dem Bild) mein hitbscher (meine
ich) Wasserturm von Schnarchenreuth. Und da es
weiter heifit: .Es ist nicht gut, def ein Turm alleine
sei” und mir der auf dem riickwirtigen Deckblatt des
Heftes 11/XII sich so einnehmend in Positur stellende
Wasserturm ausnehmend gut gefiel, baute ich ihn
nach, ganz ohne Bauplan und MaBangaben (s. Abb. 1)

Damit Sie nun im Falle des MiBlingens nicht auch
die immer treffende Ausrede von wegen keine Unter
lagen und so mifbrauchen kénnen, bin ich ex:ra nach
Schiltach mefahren (mit dem Finger auf der Land
karte) und habe lhnen einige Abwicklungen aufge

Abb. 1. Zwischen Kohlebansen und Lokschuppen war
gerade noch ein winziges Platzchen fir den Wasser-
turm, der sich vorher erst noch einer Schlonkheitskur
unterziehen muflte (also mit der Zeichnung Abb.3
nicht Obereinstimmt!).




