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Abb. 1.

Der Kopfbahnhof,

der ouf Grund einer Faller-

Anregung nach eigenem Gutdinken

entstanden ist und trotz der unterschiedlichen
Stilelemente durchous okzeptabel erscheint,

G. Schindler, Senne: Operationen, die sich lohnen Den Steuerwagen filr meinen
% 3 cs‘ Q \\'un(k‘?;;:l. der n:sdeiner V 60,
- einem ymg un em Bdymgf

en ezug euerwagen undo (alles Fl;*ischn;fl;)l:?ahnm.:jgwl be-

. . steht, schuf id reits Ende letz-
ﬂef”otlst&nalglﬂ qlelst‘luuann - T3 ten Jahres, also lange bevor der

Abb. 2. Der Steverwagen aus einem Fleischmann-Bdymg und die abgednderte und vervollstdndigte T 3.

| Heft 9/XV ist ab 26. Juli 1963 in Ihrem Fachgeschiit! |




betreffende Artikel in Heft 5/XV erschien. Die An-
hierzu vermittelte mir das von WeWaW wiirm-

slem empfohlene Buch .Der Fahrzeugpark der DB".*
Der Umbau der Tiir und des letzten Fensters (ent-
sprechend Abb. 2 §. 205 Heft 5/XV) ist einfacher, als
WeWaW zu bedenken gab. Die Verglasung wird ent-
fernt, der Zwischensteg zwischen Tiir und erstem Fen-
ster mit einem scharfen Messer sauber herausgeschnit-
ten und die Verglasung umgekehrt wieder eingesetzt.
Der Zwischensteg wlr& - entsprechend versetzt -
wieder zwischen den beiden Fenstern eingeleimt und
die Tirklinke sowie die Griffstange und die Wagen-
nnummer (neben der bisherigen Tiir) mit einem
Schaber entfernt. Mit der rspitze werden unter
dem hrigen Tiirf die Tirumrisse ange-

deutet
Dle iibrigen noch vor h den Umiind

puffern angeleiml tmit UHU-plus), an die zuvor
Kupplergrifte, Bremsschlauche, Schienenrdumer und
eine Ke mKupplun; angelitet wurden, ebenso ein
querliegender Druckluftkessel.

Vorn war die Sache etwas schwieriger. Eine Puffer-
bohle wurde neben den Puffern winklig abgebogen.
so daf die Bohle seitlich geschlossen ist. Aus Ms-
Blech ist ein Winkel anzulertigen, der genau zwi-
schen die Zylinder paft und oben seitlich ca. 2 mm
ither die Pufferbohle ragt, Zur Verstirkung der Bohle
sind zwischen ihr und dem senkrechten Winkelteil
zwei  U-Profile eingeldtet (darauf achten, def die
Federpuffer nicht blockiert werden!). Das neue Vor-
derteil wird nach Anbringen der Kupplergriffe,
Bremsschliuche, Haliegriffe, Trittbretter und der Kelm-
Kupplung am Fahrgestell befestigt. Die freistehenden
stellte ich aus Ms-Rohr, Ms-Blech, Draht und

sind im erwihnten Artikel ja bereits susfihrlich be-
schirieben; ich werde meinen Steuerwagen dement-
sprechend sogar noch ﬂgnzeﬂ

Eine andere kleine Feiertagshastelei -

Pleﬂgllu her; je eine Schwellenklammer dient als
el
Weitere Erg&nzungen. Griﬁslungen T:nllenem am

durch den Schnabel-Katalog und die

MIBA-Vorlagen - war die Umgestaltung meiner T 3.
In Hohe der Zylinder habe ich das Vorderteil abge-
siigt; hinten wurden die Puffer und die Kupplung
entfernt und als .Ersatz” eine Pufferbohle mit er-

* Siehe Buchbesprechung in den Heften 7/IX S. 273
und 10/XIV S. 428,

angeregt Fﬁhmhn Vi der Fiih nster und
g des .Pémpel” an der Glocke.

Bel dieser Gelegenheil mﬁdﬂe Id\ Ihnen den Kopi-

bahnhof mei hn* vorstellen. Er

hat noch keinen Nnmen im Gegensatz zur Anla,
deren Name erzhalber dokumentieren soll, daf
ich aus allen méglichen Publikationen nur die Rosi-
nen herauszupicken gedenke, diese auf meine Be-
lange lbsllmme um schlieBlich und endlich eine An-
lage eig 1 Stils zu bel 8

Achtung! Wichtig! Unbedingt lesen!

Dowsichy

Auf den Arfikel ,Metallfdrben” in Heft 6/XV S. 263
hin machte uns Herr liten aus Gulicnm md ver-

. Mhd'. “bei de lnrboi Leucht
man r tu von -
hl‘rélum tzt sei. Er sch “dlm Lampen
enthielten ein ullr |nhinu Gu und ihre Innenwand
wire mit einer ufschl

beim Umgang mit Chemikalien sowie
unbekannten Kunst- und Klebstoffen!

o k.

rt jedoch der Quedksilberdampf
zu kleinen Tvﬁpfdnn dn d.n msdllldnﬁ Orgums-
mus nur unter

Wenn in Leuch rlhnn-ﬂumoliumbﬂnohn
besonders strenge VorsichtsmaBnahmen gelten, so ist
dies nach der Dinge nichi nur versténdlich,
sondom unbedingt vonn&lcn, da hier durch die Groa-

sich_ebenfalls aus gifti
GriBte Vorsicht beim
vnd das ‘l'rmns"' von Guw-ﬂundulw

geboten
misse als b utzm ge-
fordert werden oino l-lnmgoﬂibrluln Blutver-
n sein kdnnte.

i, 5 R
anﬂtﬂ\ lm[f uim Am durch eine im

Auszug wi der Fa. Philips.

Wir vermochten uns mdﬂ zu erkléren, wieso man

solche — nach Darstellung des Herrn liten — geféhr-
lichen Gebrauchsartikel an nn frei verkauft,
ohne den Kédufern bnom Vorsichts- und Schutz-
maBnohmen bei der Installation der Réhren anzu-
raten bzw. weshalb nicht einmal auf der V.rzding
ein Hinweis auf die Gﬂibrllduhit des Inhalts zv
finden ist. (Eine Leuchtstoffréhre te jo auch ein-
mal wihrend des Betriebes in einem bewohnten
Roum platzen!)

Wir Ilnbon uns jedenfalls sohﬂ ml einschliig
Industrievertretungen, einer ndmn#:
Stelle und mit dem Leiter des dnmtdnn Instituts
6n hiesigen Stédtischen Krankenhauses in Verbin-

ng gesetzt und erhielten sinngemdB gleichlautend
iolgondc Aul:ﬁnlnx In dlmn Leuchtstoffréhren sind

5 mg (51 | 3“ Quecksilber enthalten

dmlnndor! n fform ibe mMﬂmi
indiesem Zustand be r andavernder Ein-
wirkung eineVergiftung he kénnte. Bei Roum-
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brikation eine Mauionm: der an sich geringen
Gefahrenmomente auftritt, die eine verantwortungs-
bewuBte Gudtifnlmhmg nicht auf die leichte Schul-
ter nehmen dorf

Als Fazit umm Erkundigungen ergibt sich somit,
daB eine gewisse Vorsicht beim Umgang mit I.oodw-
noﬂfbhron ivolll onaobmd:l ist, aber von einer

hr denn wohl
doch nicht die Rede uln kann.

Wir nehmen die Zuschrift des Herrn liten jedoch
zUm Anlal all n auf die nicht immer harm-
losen Eigensch von S&uren, Alkalien und son-
stigen ikalien sowie von Kleb- und Kunststoffen,
o el gy gy g g Ao ..a'f
a aB in der i
Bastler und Si héonphrdmlm (2. l'.;on—Amr
mit Dunhlkulnnurpmul iber ousreichende Kennt-
nisse in dieser Hinsicht nrmgi und sich wohl dar-
iber klar ist, welche falt er je nach Geféhrlich-
keit des betreffenden S v ten hat,

Es sei ftrotzdem ausdriicklich dnmul aufmerksam
gemacht: Vomclll beim ngcn mit Chemikalien,
Kunststoffen wnd in: ffen unbekannter
Art. Erki undmiu sich b.m Einkauf, ob besondere
SchutzmaBin erforderlich s nd: wenn ja, welche,
Nehmen Sie sich die lafldl zv Hel
Ihnen erfahrene Fachleute mit oul den Weg
und seien Sie in dieser Beziehung nicht hldm nnig!
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Wendeziige mit Elloks im , ehrlichen” Ober-
leitungsbetrieb und das Halten vor Signalen

von Giinter Pietrzik, Neuried b. Miinchen

Angesteckt von der ,Wenderitis”, die offen-
bar zur Zeit bei der MIBA in besonderem Maf3
ausgebrochen zu sein scheint, méchte ich mit
ein paar ,therapeutischen” Ratschldgen zur
Vermeidung gewisser Krankheitserscheinungen
beitragen, die in der MIBA noch nicht ,be-
handelt” worden sind.

Schon seit einiger Zeit verkehrt auf meiner
Anlage ein Wendezug mit einer Dampflok, die
sogar (wie ich dies auf verschiedenen Strecken
der BUBA beobachtet habe) beim Ziehen mit
dem Tender voraus féhrt.

Da ich als ,Gleichstrom-Mdrklinist” den
Fahrstrom Gber den Mittelleiter zufilhre und
beide AuBenschienen fiir die Stromrickleitung
und fir Signalschaltungen benutze, lie8 sich
vorteilhaft die in Heft 15/XI11, Seite 632 von der
Redaktion angegebene Schaltung (meiner Be-
triebsart entsprechend cbgewandelt) benut-
zen. Es gibt hierbei weder Probleme in bezug
ouf die Fahrtrichtung noch bei Kehrschleifen,
wenn nur der Mittelschleifer des Steverwagens
mit dem richtigen Gleichrichter der Lok ver-
bunden wird.

Dieser WendezuEbeh-ieb ist im Ubrigen fir
mich ein Grund mehr, bei meinem Mittelleiter-
system zu bleiben, denn bei den ~Zweischie-
nern” ist die Sache bei etwaigen Kehrschleifen
nicht ganz so einfach.

Neverdings ist ein_grofler Teil meiner An-
Iage elektrifiziert. Die eingesetzten Elloks
fahren dabei ,ehrlich” mit Oberleitung, wobei
sie entsprechend dem Dampflokbetrieb vor-
wdrts (mit 1" voraus) fahren, wenn die Ober-
leitung positiv gegeniber den AuBenschienen
ist, und rickwérts (mit ,2° voraus), wenn die
Oberleitung negativ ist. Wie der Mittelleiter,
hat auch die Oberleitung vor jedem Signal
eine Trennstrecke, die von einem Fahrstrom-
schalter des Mdrklin-Signals ein- oder ausge-
schaltet wird, je nachdem das Signal ,Fahrt”
oder ,Halt” zeigt. Es lag nun nahe, den so
bewdhrten Wendezugbetrieb auch mit einer
Ellok durchzufihren,

Die oben angegebene Schaltung war hierfir
leider nicht ohne weiteres anwendbar, da sie
zumindest einen Stromabnehmer auf dem
Steverwagen erforderte. Dies jedoch hieBe,
sich von der Wirklichkeit zu weit entfernen, es
sei denn, man setzt einen Speisewagen der
SBB (Schweizer Bundesbahn) in einen deut-
schen Nahverkehrswendezug ein (212). Eine
ondere Méglichkeit wdre, dieEllok beim Schie-
ben von der Unterleitung her zu versorgen,
und zwar vom Mittelschleifer des Steverwa-
gens her. Dies hdtte bei mir jedoch zu Schwie-
rigkeiten bei der Bedienung des Fohrpulies
geflhrt, weil ich getrennte Regler und Umpol-

. N -
Gl22 GLIYE |
———————————————— = e
. B B FIRERE
al 2 1
i —>
Schn. £ () (3]
i =

Abb. 1. Die Ellok zieht den Zug. Die Oberleitung besitzt positive Polaritdt gegeniiber den AuBenschi :
Beim Einfahren in den Trennabschnitt B erhélt die Lok Uber den Gleichrichter GL 2 weiterhin Fahrstrom,

sie fahrt also durch bis zum Trennabschnitt A. Dieser ist spannungslos, da der Gleichrichter GL 1 die positive
Stromrichtung sperrt. Die Lok hdlt also an. Wird das Signal auf .Fahrt” gas!am, dann schlieBt der Fahr-

stromschalter S, und der Trennabschnitt A erhdlt Ober den Gleichrichter GL

Die Lok kann nunmehr weiterfohren.

Strom (gestrichelter Stromweg).
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Abb. 2. Die Ellok schiebt den ln? Die‘ OPQ;'I'ailung besitzt negative Polaritét gegeniiber den AuBenschienen.
r Tr i

In diesem Fall ist bereits de B

sperrt,

abschnitte A und B gerade der Lﬁnq: des Wendezuges (einschlieBlich Lok selbstversténdlich),
der Steverwagen gerade vor dem .Halt* zeigenden S
erhélt der Trennabschnitt B wieder Strom Gber den Glei

im Signal (gestrichelte Linie); der Zug f&hrt weiter.

schalter fir Unter- und Oberleitung habe, der
also jeweils nicht benutzte Fahririchtungs-
schalter ausgeschaltet werden mufl. Anderer-
seits wollte ich aber auch die Unterleitung fiir
den gleichzeitigen Betrieb einer Dampflok frei-
zﬁgi? weiterhin heranziehen.
bstverstdndlich hétte hier eine Schaltun

mit einem Zusatzrelais (etwa im Prinzip nad
der von Herrn Menzer in Heft 1/Xlll, S. 9, an-

egebenen) zur Lésung des Problems gefihrt.
Bod'- dieser Mehraufwand schien mir in kei-
nem Verhéltnis zu den Vorteilen des Wende-
zugbetriebs zu stehen (man muBl ja auch den
Finanzabteilungen der Verwaltung Rede und
Antwort stehen). Es wurde deshalb meine tech-
nische Abteilung beauftragt, dem Problem zu
Leibe zu riicken. Und hier nun das Ergebnis.

Als Zusatzaufwand sind pro Signal nur zwei
Gleichrichter notwendig (etwa Conrad LC1351),
die den Fahrstrom (max. 0,5 Ampere) aushal-
ten. Die bisherige Oberleitungs-Trennstelle
wird nun Uber den einen Gleichrichter ange-
schlossen, wéhrend der andere Gleichrichter
einen weiteren Oberleitungs-Trennabschnitt
vor dem Signal versorgt, der mindestens die
Ldnge des Wendezuges haben mufl., Beide
Trennstellen werden Gber den im Mérklin-Si-
gnal befindlichenOberleitungs-Fahrstromschal-
ter miteinander verbunden. An der Ellok sind
keinerlei Ein?riffe notwendig, ebenso ist keine
Verbindungsleitung zwischen Lok und Stever-
wagen erforderlich. Der Zug kann jederzeit
auch umrangiert werden, die Lok steht ohne
weiteres auch fir andere Fahrten zur Verfi-

ung. Die einzige Einschrénkung beidieser

altung ist, daB die Lok beim Einsatz im

Wendezugverkehr stets mit der ,2° an die
Wagen gekoppelt werden muB. Das Schalt-
schema Eehf aus den beiden Abbildungen
deutlich hervor. Wenn man beide Gleichrich-
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los, weil der Gleichrichter GL2 den Stromflufl

Die Lok hélt also bereits nach Einfohrt in den Abschnitt B. Entspricht die Gesomtlange der Trenn-

lann hélt auch

nal. Wird dieses nunmehr auf _Fahrt® gestellt, dann

£

richter GL 1 und den geschlossenen Fahrstromschalter

ter umpolt, kann die Wendezuglok auch mit
der Seite ,1” an den Zug gekopreh werden.
Die Wirkungsweise bleibt dieselbe. Werden
normalgezogene Zugeinheiten auf solchen
Strecken eingesetzt, dann wirden sie gemdf
Abb. 1 ebenfalls stets vor dem Signal halten
wenn die Ellok in Vorwartsrichtung (,1” voraus)
vor den Zu 2gaspoumm ist. Féhrt die Lok jedoch
rickwérts E * voraus), dann hélt sie bereits
ein gutes Stick vor dem ,Halt” zeigenden Si-

nal.Dies mag vielleicht ein kleiner Schénheits-
ehler sein. Die Bahn-Betriebsaufsicht wird
sich aber Uber so einen gewissenhaften Lok-

fohrer freuen, der sicherheitshalber schon fri-
her abbremst, um ja nicht Gber das Signal hin-
auszurutschen.

Im Obrigen ist diese Signal-Schaltung in
gleicher Weise auch fir Mittelleiter- oder
Zweischienenbetrieb verwendbar; doch scheint
mir in diesen Féllen die Stromabnaohme vom
Steverwagen aus zweckmdBiger zu sein.

Da der Schaltvorschlag nur den Fahrbetrieb auf
zweigleisigen Strecken %erﬁduimli t, bringen wir
néchstens die Abwandlung der oltung fir den
Gegenzugverkehr auf eingleisigen Strecken D. Red.

170 gm in 7 [Jahzen . . .

.. .auszugestalten, scheint keine allzu groBe Lei-
stung darzustellen, doch ist zu beriicksichtigen, dafl
meine TRIX-Anlage mehrmals umgebout wurde und
mir in der Woche nur ein paar wenige Stunden fir
mein Hobby bleiben, da ich ouch sonntags noch be-
ruflich tatig sein muB. Das Gelénde ist aus Ki
papier ung Leim hergestellt. Zur Zeit sind 24 wd-
chen, 2 DKws und 2 Kf_auzung:n eingebaut, nun kom-
men die Signale an die Reihe.

Hartwig Schmidt, Minden
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In diesem Fall ist bereits de B

sperrt,
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schalter fir Unter- und Oberleitung habe, der
also jeweils nicht benutzte Fahririchtungs-
schalter ausgeschaltet werden mufl. Anderer-
seits wollte ich aber auch die Unterleitung fiir
den gleichzeitigen Betrieb einer Dampflok frei-
zﬁgi? weiterhin heranziehen.
bstverstdndlich hétte hier eine Schaltun

mit einem Zusatzrelais (etwa im Prinzip nad
der von Herrn Menzer in Heft 1/Xlll, S. 9, an-

egebenen) zur Lésung des Problems gefihrt.
Bod'- dieser Mehraufwand schien mir in kei-
nem Verhéltnis zu den Vorteilen des Wende-
zugbetriebs zu stehen (man muBl ja auch den
Finanzabteilungen der Verwaltung Rede und
Antwort stehen). Es wurde deshalb meine tech-
nische Abteilung beauftragt, dem Problem zu
Leibe zu riicken. Und hier nun das Ergebnis.

Als Zusatzaufwand sind pro Signal nur zwei
Gleichrichter notwendig (etwa Conrad LC1351),
die den Fahrstrom (max. 0,5 Ampere) aushal-
ten. Die bisherige Oberleitungs-Trennstelle
wird nun Uber den einen Gleichrichter ange-
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ung. Die einzige Einschrénkung beidieser

altung ist, daB die Lok beim Einsatz im
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los, weil der Gleichrichter GL2 den Stromflufl

Die Lok hélt also bereits nach Einfohrt in den Abschnitt B. Entspricht die Gesomtlange der Trenn-

lann hélt auch

nal. Wird dieses nunmehr auf _Fahrt® gestellt, dann

£

richter GL 1 und den geschlossenen Fahrstromschalter
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