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Holland in Néten!

Genau genommen, gilt dieser Aus-
ruf fir uns, denn aus Versehen ist
dieses Bild von der Anlage des
Herrn Wijmer ous Elshout/Holland
in Heft 5/XV nicht mitverdffentlicht
worden, und da man nichts umkom-
men lassen soll — schon gar nicht
teure Klischees! — reichen wir das
Motiv heute nach.

Motiv
ohne Lokomotiv’

nennt Herr H. Dannenberg aus Bens-
berg bei Kdin die kleine Strafien-
bauszene ouf seiner HO-Anlage. Nun,
auch solche Motive sind nette kleine
Anregungen, die manchem gern will-
kommen sind, der mit seiner Phanta-
sie auf Kriegsful steht oder ihr —
aus schlechter Erfahrung — miBtrout.

l ~Heift 8/XV ist Anfang Juli 1963 in Ihrem Fachgeschiiit! I
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Heute méchte ich mal ein wenig von ,Frede-
riksborg” erzdhlen. Es liegt mitten zwischen
den groBlen Reichen, und es ist daher erkldr-
lich daB} dieses Léndchen zwei Sprachen hat.
Im Westen gilt ,on parle francais”, das ist
auch die Amtssprache, im Ostteil das ,Frede-
riksborgienne”, eine Abart des Deutschen. Auf
der Bdderbahn, die gerade auf der Sprach-

renze verlduft, kann man dann héren: .Na,

nr;ellchen, komm jleich, dann find'st noch
ein Platzchen fir dich und’s Omchen”, und als
Antwort dann: ,Oui, merci Monsieur”, oder
der Chef de Gare mit der roten Mitze ruft:
.miné?“ — soll heifien: terminé — fertig — und
als Antwort schallt's vom Fourgon .joa Chef”!
So, das nebenbei.

Der Kronrat dieses Landchens hatte — nach
einer Reise des Grofherzogs in die Gefilde
der grofBen Menschen — beschlossen, es diesen
$1ei zutun und eine Eisenbahn zu bauen. Die

racé wurde wie folgt festgelegt: der Haupt-
bohnhof im Schotten der alten Tirme — die
Ostbahn im Anschlufl an die benachbarte Bun-
desbahn — die Li?ne de I'Ouest nach Paris —
der Hafenbahnhof mit Ferry-Anschluf3 zum ho-
hen Norden - (der Vorort-Verkehr mit Wen-
dezigen wurde sofort in Angriff genommen) —
und schlieBlich die Baderbahn als Schmalspur-
béhnchen.

Und nun zuriick zum Kronrat: Da gab es
noch ein Problem zu |6sen um ein ,Wunder-
werk”, das der hohe Herr von jener Reise mit-
gebracht. Zunéchst ein Einspruch der Herzo-

in: ,Daskommt mir nicht inmeine Gemécher!”

och da wuBte der Herr Stadtbaumeister Rat:
.Wir bouen doch gerade das neuve Rathaus,
da will ich das Ding gern an den Turm an-
bauen, so daf} alle Leute es sehen und bestau-
nen kénnen”.

Doch ein zweites Problem blieb noch zu
I6sen: Das Din‘p dreht ja viel zu langsam.
.Ca'n’ fait rien'”, sprach der Herr Hof-Astro-
log, .schon lange wissen wir, dafl ein Tag bei
den groflen Menschen zwélfmal so lange
davert wie bei uns. Auch hat unsere Woche
nur 6 Tage, also 6 mal 24 oder 12 mal 12 frede-
riksborger Stunden. Ein Umlauf des kleinen
Pfeiles auf diesem Wunderding dauert also
genau eine Woche”. ,Das ist ja merveilleux”,
meinte der neuengagierte Herr Oberbahndirek-
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Die ,,Chemins de Fer de Frederiksborg'’

Oder: Modellbahnzeit -

abzulesen an einer Normalzeituhr

von Dipl.-Ing. F. W. Kittlaus, Bochum

tor, ,geben wir dem groBen und dem kleinen
Pfeil eine neuve Bedeutung und wir haben ein
Mittel, auf unserer neuen Bahn genauso nach
Fahrp'an zu reisen, wie es die grofen Men-
schen tun”.

Und so geschah es: Der kleine Pfeil zeigt
fortan die sechs Wochentage. Steht er zwi-
schen 12 und 1, so ist Sonntagvormittag, zeigt
er auf 2 ist Mitternacht. Um 3 Uhr ist onmg-
mittag, um 4 Uhr wieder Mitternacht, um 5 Uhr
Dienstagmittag und um 7 Uhr Donnerstagmit-
tag, um 8 Uhr wieder Mitternacht und so fort.
Einen Mittwoch gibt es nicht in der frederiks-
borger Woche von sechs Tagen. Eigentlich
sollte der vierte Tag Mittwoch heifien. Aber
die Kinder im franzdsisch sprechenden Teil
hoben es durchgesetzt, dafl er Jeudi, also
Donnerstag heifit. Denn wenn der Jeudi aus-
gefallen wére, wére das doch schrecklich, ist
er doch seit altersher in allen franzésischen
Schulen frei. Um 9 Uhr ist also Freifu%mihag.
um 11 Uhr Samstagmittag, und um 12 Uhr be-
ginnt die Woche von vorn.

Und nun zur Hauptsache: Zum ,grofien
Pfeil”. Er gibt nicht nur die Stunden an (so wie
der kleine Pfeil es bei den grofien Menschen
tut), sondern gleichzeitig auch noch die Minu-
ten; denn jede Stunde ist nach altem frederiks-
borger Brauch in finf Abschnitte unterteilt, und
das sinddanndie Minuten:12,24,36,48und wie-
der die néchste volle Stunde. Und das genigt
den Herren von Frederiksborg! Sie leben wohl
zwblfmal so schnell wie wir, sind aber trotz-
dem nicht so gehetzt wie wir armen Mittel-
europder!

Und so l&uft ein frederiksborger Tag und
dazu ein Fahrplan der neven Eisenbahn in 120
Menschenminuten ab, und das ist wohl auch

enug; denn noch lénger werden die grofien

enschen wohl kaum Freude haben, gemein-
sam dem frederiksborger Bahntreiben beizu-
wohnen. —

Und nun ein Nachwort fir die Praktiker:

Diese Deutung der Uhr zum 2-Stunden-Fahr-
planspiel hat sich bei 6-8 ,Fahrdienstleitern”
auf unserer Anlage in Berlin von 1925 bis 1935
recht gut bewdhrt.

Nur teilt man dann - auf ausgedehnten An-
lagen — einem Fahrpult nicht, wie meist Ublich,
ein in sich zum Ring geschlossenes Gleis zu;



man schaltet auf jedes Fahrpult einen ge-
schlossenen Bahnhof (oder zumindest das Ost-
Stellwerk, das West-Stellwerk) mit allen dazu-
gehérigen Gleisen, Indusirie-Anschlissen usw.,
vom Bremsweg (Trenngleis) des eigenen Ein-
fahrtssignals bis an den der néchsten Station.
Der Bahnhof hat dann den gemeldeten, fahr-
planméfig vor dem Signal erschienenen Zug
anzunehmen, abzufertigen — Kurswagen um-
zusetzen, Giterwagen zu rangieren usw. — und
zur fohrplanméBigen Minute wieder auf die
Strecke zu schicken.

Als Abschlufl noch ein Ubungsbeispiel:

Beginnen wir bei 17.00 Uhr (was an sich be-
deutungslos ist, da wir sowieso ja nur den
grofien Zeiger beobachten):

Bei richtiger zeigt der das ist in
Zeit grofle Zfeier Modellzeit”
au

17.00 12 0.00 oder 12.00

oder 24.00
17.05 1 1.00 oder 13.00
17.10 2 2.00 oder 14.00
17.15 3 3.00 oder 15.00

Und fir die Zwischenminuten gilt:

Bei richtiger ist es in
Zeit ~Modellzeit”
17.16 3.12 oder 15.12
17.17 3.24 oder 15.24
17.18 3.36 oder 15.36
17.19 3.48 oder 15.48
17.20 Zeiger auf 4 4.00 oder 16.00

Und wer noch einen Sekunden-Zeiger hat,
mag noch halbe Minuten ablesen
mit den Werten 3.06
318
3.30

3.42 usw.

So, das war's,

Bleibt nur noch, die Anwesenden, Schul-
freunde, Klubmitglieder nach Amt und Wiirde
als Stationsvorsteher einzusetzen — und es soll
so?or schon trénenreiche Strafversetzungen
auf die Nebenbahn gegeben haben. — Viel-
leicht erinnert sich der eine oder andere ganz
alte Hase, Verzeihung! alte Modellbahner,
noch einer Rundfunkreportage, die hiervon
berichtete — vor 30 Jahren.

Das
Chronometer
von

Chronos

Chronos, ein Leser, der schon seil lingeren
Jahren unter diesem Pseudonym schreibt,
schuf sich eine .stilgerechte” Modellbahner-
uhr. Ein Blatt aus einem Fisenbahnkalender
wurde auf eine Alu-Platte geleimt, ein pas-
sendes, ausgeschniitenes Zifferblatt auf die
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Rauchkammertiir geklebt, ein Wecker samt
Klappstinder dahinter montiert und fertig
war die schmucke und stilgerechie Modell-
bahneruhr.

Die Idee ist wirklich reizend und wird
sicher manchen Nachahmer finden. Ob man
nun noch das Riderwerk um 1 - 2 Zahnrider
.erleichtert” (oder dies von einem Uhrmacher
ausfithren ldpt), um eine Modellbahnstunde

nur 8 - 12 Minuten dauern zu lassen oder ob
man ohne eine solche Manipulation die Nor-
malzeit nach System Kittlaus in Modellbahn-
zeitbegriffen abliest, ist piepegal und bleibt
jedem einzelnen iiberlassen. Wichti ‘f ist ledig-
lich die Anregung von Chronos, die man in
allen maoglichen Variationen abwandeln kann,
je nach den vorhandenen Bildern und Uhren
bzw. Weckern.

Der mysteriose Klappdeckelwagen auf dem Titelbild Heft 4/XV

Heinzl hin und Zahnrad her -

Es interessiert mich noch viel mehr,
Wo man den Wagen fabriziert,

Der unten auf dem Bild placiert!

Ist der am Ende auch .geheinzlt*?
Dann hoffentlich nicht nur vereinzeli!

]. Tedden, Solingen

Dies war nicht die einzige Anfrage nach dem my-
sterisen .niedlichen” Klappdeckelwagen, sondern es
gingen eIFurtilerwehc eine ganze Anzahl ein, eine
sogar aus je zwei aus der Scelwelx und aus

ahnen, daB ausgerechnet dieses Wiigelchen, das rein
zullnlﬂleig mit auts Bild kam, soviel Aufsehen erregen
wii

Es handelt sich um den kurzen, nur 6,5 cm langen
offenen Gliterwagen Nr. 3450 (.Schwerin”) von TRIX,
der gemiiB der Anleitung des Herrn Heinzl folgender-
mafen umfrisiert wurde:

1. Wagenkasten vom Uniergesiell lésen. Stimwand

aussdigen.
. Aus Pappe oder Sperrholz neue Stimwand sowie
obere Abdeckung einkleben.
Klappen, Tritte, Anschlagleiste auf dem Dachfirst
und sémiliche Griffe an- bzw. aufkleben.
Bremserhaus von TRIX o. a. aufkleben.
Wagenunterteil einseitig verlingern und neue Puf-
ler lﬂbnengellndﬂ und Tritte anbringen.

."‘!“.-‘PN

Usterreich. Wir konnten wieder ei
wie genau die Bilder betrachiet werden. Wir hatten
uns ebenfalls bereits an der Messe nach diesem Wi-
gelchen erkundigl, konnten und wollten jedoch im
Messeheft 4 nicht niiher darauf eingehen, da es sich
némlich nlchl um eine Heinzl-Neuheit handelt.
sondern lediglich um einen Wagenumbau. (Der _Star”
des Titelbildes war schlieBlich der Zugspitzbahn-
tricbwagen!) Au&'rdﬂll konnien wir wirklich nicht

Das Vorbild des
Heinzl-Modells:
der Klappdeckel-
wagen . Wupper-
tal® mit kurzem
Achsstand. (Folo:
Lokbildarchiv
Bellingrodt)
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nach dem Lackieren wieder auf-
kleben

Das so entstandene Modell ist keineswegs ein Phan-
tasieprodukt, sondern Herr Heinzl hat nur den Weg
der fritheren Reichsbahn beschritten, die aus den
0-Wagen mit 3.5 m unter Vememhuu des
Untergestells, der eisernen Wiinde und Tiiren diese

K-Wagen mii sattelférmigen Stimwiinden und je drei
Klappen auf jeder Seite schuf (siche Bild).
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Fleischmann-Gleise
mit Punktkontakten

von Baldur Kéhler, Heilbronn

Man bohre in jede Schwelle ein Loch von
1 mm ¢, nehme Heftklammern*, stecke sie
von unten durch die Locher und léte oben die
Klammern zusammen! Arbeitszeit pro Gleis-
stiick 5 Minuten! Kostenaufwand: 2000 Klam-
mern fiir 1,65 DM reichen fiir 60 Gleisstiicke.
Billiger und einfacher geht's kaum mehr!

Nach dem Zusammenliten der Klammern
werden die Lotstellen mit der Feile geglattet.
Die Abniitzung der Marklin-Schleifer ist
kaum stirker als iiblich. Ich habe meine
Fleischmann-Punktkontakigleise schon fast
ein halbes Jahr in Betrieb und zwar ohne Be-
anstandungen. AuBerdem wurden sie im
Schaufenster eines Fachgeschiftes zur Erpro-
bung verlegt. Einzige Stérung: zwei schlechte
Lotstellen. Nach Behebung des ,Schadens”
ergaben sich trotz starker Betriebshbeanspru-
chung keinerlei Beanstandungen.

Da die Fleischmann-Gleise sich ohne wei-

* _Original ELASTIC-Heftklammern Staples Agrafes
64 Juwel”, in jedem Schreibwarengeschiift erhiiltlich.

bb. 1. Das Fleischmann-Gleis mit den selbstgefertigten Punktkontakten ous Heftklommern.
bb. 2. Ein derart prépariertes Gleisstiick, von unten gesehen. Links Elastic-Heftklammern,

teres mit Mirklin-Gleisen zusammenstecken
lassen, kann jeder Mirklinist gewisse Strek-
ken mit diesen Fleischmann-Punktkontaki-
gleisen auslegen, falls er - wie ich - aus
irgendwelchen Griinden mit dem Fleisch-
mann-Gleis liebaugelt.

Fleischmann-Weichen habe ich ebenfalls
mit Punktkontakten versehen. Hierfiir nahm
ich grioBere Heftklammern und bog sie auf
Schwellenabstand zurecht. Danach werden sie
auf die erforderliche Héhe - knapp iiber
das Herzstiick hinausragend - gekiirzt und
glatt gefeilt. Ich verwandte Fleischmann-
Handweichen, die ich mit Mérklin-Weichen-
antrieben versah (unter den Weichen einge-
baut).

Der Zufall doch ein Zufall!
Betriffi: WIAD-Krangreifer

Herr Fridel Braun aus Wiesbaden hat uns bewiesen,
daf es sich bei dem im Messeheft Nr, 4XV S. 179
vorgestellten Wiad-Baggergreifer und dem Vorschlag
des Herrn Holzner in Heft 15/XIV 8. 673 um eine zu-
fillige Parallelentwicklung handelt. Kurz vor der zu-
letzt angezogenen Verdftentlichung hatte er bereits
den fraglichen Wiad-Greifer erstanden. Es ist be-
dauerlich, daff von der Firma Wiad am Messestand
nicht gleich eine befriedigende und klirende Aus-
kunft erteilt wurde, denn dann wiire nicht nur un-
sere Bemerkung unterblieben, sondermn auch die Ver-

iffentlichung des Bildes, da der Greifer nach Lage
der Dinge gar keine Messeneuheit mehr war. Der
Eindruck eines Handmusters entstand insbesondere
durch die nicht gerade exakten, offensichtlich hand-
bemalten gelben Warnstreifen an den Greiferschalen,
die zweifelsohne .verschinerungsbediurfrig” sind.

Fiir manchen Leser migen alle diese Fakien be-
langlos sein. Die Klarstellung dieser Angelegenheit
erfolgt jedoch im Interesse einer wahrhaften Bericht-
erstattung, die auszuiiben wir stets und in jedem
Falle bestrebt sind!

Mirklin-Tender-Lok 3031

(statt 3038) muB es im Messeheft 4/XV Seite 149 drit-
letzte Zeile heiffen. Bitte berichtigen.
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