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Eine elektrische Zug-Dauerbeleuchtung -

N. Jligen, Wiesbaden

Vorwort der Redaktion: Das Streben vieler Modell-
bahner nach der vollkommenen Modellbahn hat
schon manchen guten Einfall in die Tat umgesetzt.
Am Anfang steht die Unzufriedenheit — richtiger %e-
sagt: das Nichtzufriedengeben mit dem bisher Er-
reichten —, dann kommt die Idee, wie man es besser
machen kénnte, und schlieBlich die Ausfohrung. Der
Gedanke nimmt Gestalt anl

So etwa sollte man jeden Verbesserungsvorschlag
einleiten. — Die Fortschritte unserer neuzeitlichen
Technik auf allen Gebieten diirfen jedoch nicht ver-
schwiegen werden. Sie sind es, die dem sinnenden
Praktiker oft erst die Mittel in die Hand geben, ohne
die alle guten Ideen eben doch nur unerfilite Win-
sche bleiben mifBten.

Wir haben Gber die fohrstromunabhdngige Zugbe-
leuchtung schon viele Beitrége gebracht (s. Heft 9/XIV
S. 41% Sie reichen von der Ausnutzung des Drei-
leiter-Gleises Ober seitlich angebrachte Pseudo-
LSeilziige fir Weichen und Signale® bis zu Multi-
plex-System und Tonfrequenz-Beleuchtung usw. usw.

Entsinnen Sie sich noch des ,Rhombus-Schalters” in
Heft 12/1X S. 4762 Herr Esser aus Kassel verwandte
damals Ivicllnidﬂ ouch heute noch) Rulag-Kieinst-
akkus als Stromquelle fir die Beleuchtung seiner
Fahrzeuge.

Seither sind einige Jahre vergangen. Die Kleinst-
akkus sind bei gleicher Kapazitdt noch kleiner (leider
nicht billigcr& geworden, und Herr lligen bietet
Ihnen heute die Frichte seiner Gedankenarbeit on,
die wohl verdienen, sich mit der aufgezeigten Lésung
ernsthaft zu befassen.

Der Vorschlag ist verhdlinismaBig einfach — wenn
auch nicht ngt:'adq billig — praktisch auszufihren. Je-
dem, der r die elementarsten elektrotechnischen
Kenninisse verfigt, bieten sich die NC-Sammler als
Stromquelle for die Zug-Doverbeleuchtung gerad:
on, seitdem diese Akkumulatoren gas- und flissig-
keitsdicht (und vollig wartungsfrei) hergestellt wer-

den,

Am SchluB seiner Ausfihrungen bringt Herr Il
eine Oberschldgige Kosh fstellung in Kurzf 9'“
Sie sparen kleine Akkus und bares Geld, wenn Sie
|hre ahrzwfo mit Lichtkupplungen nach Heft 16/XIV

und 1/XV S. 35 ausristen. Sie kénnen dann
mehrere Fohrzeuge von einer .Kroffstation® ous
versorgen.

Absichtlich, um nicht zu verwirren, hat Herr lligen

Die fahrstromunabhdngige Zugbeleuch-
tung ist immer noch der Traum vieler Mo-
dellbahner. Alle bisher aufgetauchten Vor-
schlége waren Kompromisse, und auch die
Lichtstromversorgung mit 9 kHz aus be-
sonderem Generator konnte sich nicht
durchsetzen, weil der technische Aufwand
viel zu groB ist. Nur ein kleiner Kreis von
Lelektrisch® vorgebildeten Modellbahnern
kann derartige Gerdte und Schaltungen
selbst bauen.
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unabhéangig vom Fahrstrom

Abb. 1. Rechts eine DEAC-Zelle (450 D), links eine
DEAC-Zelle (451 D) und in der Mitte — noch eine
DEAC-Zelle D). = Die MafBle wollen Sie der To-
belle entnehmen. Die Typen 450 D und 900 D k&nnen
fest mrggalmﬂ werden, deshalb die Létfahnen. Zelle
451 D driucken Sie, wie ein Element lhrer Taschen-
lampe, in eine ous Messing- oder Kupferstreifen
selbst angefertigte Halterung.

die ferngesteverte Abschallung der Zugbeleuchtung
auBer t gel Vir verwei auf entspre-
[ bereits verdffentlichte Beitrége, die hierlber
Néheres sagen.

Und nun zu den NC-Sammlern, von denen Sie eine

kleine Auswahl auf Abb.1 besichtigen kdnnen,
zwecks ndherer Inougenscheinnahme und blitzschnel-
ler Berechnung, in welche Wagen wieviel Zellen

welcher GréBe zu wieviel DM wohl wohlbehalten un-
tergebracht werden kénnen.

Welche Anforderungen missen denn
Uberhaupt an eine fahrstromunabhédngige
Zugbeleuchtung fiir Modellbahnen gestellt
werden? Die Antwort ist klar. Die Beleuch-
tung muB brennen, unabhéngig davon,
ob ein Zug steht oder féhrt, ob eine Lok
dranhéngt oder nicht, also wie beim gro-
Ben Vorbild.

Die elektrische Beleuchtung der meisten
Bundesbahn-Reisezige arbeitet nach fol-
gendem Prinzip: Jeder Wagen besitzt



Tﬂfﬂ' iibel’ DEAC-RUM’ZC"GH (far unsere Zwecke besonders geeignete fettgedruckt)

Type 4500 90D | 451D BD25 | BD1S BD255 | BDS5S
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Kopuzu/ldl 10stdg. ~co. mAh B0 | s a0 : —
Entlodestromstérke co. A o Weo gy o] B ik 809 0,15 03 05
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Mittlere Entladespan-
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Sammler (Akkumulatoren) und eine Licht-
maschine (Gleichstromgenerator). Im Stand
wird der Beleuchtungsstrom den Sammlern
entnommen, wdhrend der Fahrt dagegen
der Lichtmaschine. Die Umschaltung er-
folgt, sobald die Geschwindigkeit so grof
ist, daBB die Leistung der Lichtmaschine
zur Lichtstromversorgung ausreicht.
Dieses Prinzip |68t sich nicht ohne wei-
teres auf die Modellbahn Gbertragen, denn
es ist praktisch unméglich, jeden Wagen
mit einer kleinen Lichtmaschine auzuriisten
und diese von den Ré&dern antreiben zu
lassen. Es gibt aber heute kleine Sammler,
die vollkommen gas- und séuredicht sind
und bei kleinen Abmessungen geringes
Gewicht haben, so daB sie in Wagen der

Lampchen
g

Sammler o
(3Zellen)

T"I’T Einzelne Zelle

Abb. 2. Drei Zellen und vier Lédmpchen hat hier Herr
lligen zusommengeschaltet. Das ergibt eine schone
Festbeleuchtun r einen Wagen oder aber eine
weniger festliche fir vier Wogen. Im letzten Falle
Lichtkupplung anbringen, drahtlos geht's leider nicht.
~ Es gibt ouch Lémpchen (Sockel ES) fir 35V,
die nur etwa 150 mA verbrauchen. Wir haben noch
ein poar davon in unserer Schatulle; leider kénnen
wir lhnen den seinerzeitigen Lieferer nicht nennen,
weil es schon so lange her ist.

Baugréfle HO eingebaut werden kénnen.
Es handelt sich hier um die NC-Sammler*
der Firma DEAC**, die z. B. fir Transistor-

erdite usw. verwendet werden. Fir unsere

gwed:e eignen sich die Typen 450 D, 00 D,

451 D und BD 1S am besten. Néhere An-

aben Uber die genannten NC-Sammler

ERundzellen) finden Sie in der oben ste-

enden Tafel.

Was bedeuten die dort aufgefiihrten
Daten?

Das sei an der fir unser Vorhaben
wohl am geeignetsten erscheinenden Type
900 D erklért:

1. Aus diesem NC-Sammler kann man 10
Stunden lang 90 mA bei einer mittleren
Spannung von 1,2 V entnehmen oder
hochstens das 10-fache, ndmlich 900 mA,
dann aber nur !/; Stunde lang. Wich-

ist, daB der 10-fache Wert der an-
Entladestrom-

rke nicht werden darf,
wenn der Sammler keinen Schaden
nehmen soll.
Der Ladestrom betrégt ebenfalls 90 mA.
Geloden wird 14 Stunden lang mit
90 mA. Die Ladespannung betrdgt am
Anfang etwa 1,35V und am Ende der
Ladung 1,5V. Stirkere Ladestrome bis
zum 3-fachen Nennwert am Anfang der
Ladung schaden nicht.
Drei (oder mehr) dieser sogenannten
Rundzellen Typ 900 D lassen sich in einem
Packwagen (z. B. Fleischmann 1405) unter-
bringen. Sie werden hintereinanderge-

2.

. P;li;.i:elzudmium-Summler.
** Deutsche Edison Akkumulotoren Company.
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Abb. 3. Gleichstrom-Fahrpulte (Fleischmaonn, TRIX)
sind vorzigliche Ladegerdte. Achtungl Nur
Gleichstrom zum Laden nach dieser

Schaltung verwenden! Wer kein MeBinstrument be-
sitzt, kann trotzdem seine Akkus oufladen. Es emp-
fiehlt sich, in diesen Féllen anstelle des 100 Q-Wider-
standes einen solchen von 140 @ dazwischenzuschal-
ten und das Fohrpult nicht voll aufzudrehen. (Dos
gilt fir Type ms‘i — Die Typen 450 D und 451 D
verlangen einen Vorwiderstond von etwa 280 Q.

schaltet und ergeben dann eine Spannung
von rund 3,6V (Abb. 2). Als Beleuchtungs-
lédmpchen lassen sich gut Glihbirnchen
1,3V, 0,1 A (Restposten b. Radio Colmann,
Frankfurt/Main, Minchner Strafie) verwen-
den, die bei drei Sammlern und vier Lamp-
chen zwar etwas zu wenig Spcmnun% be-
kommen, aber noch ausreichend hell bren-
nen. Der Stromverbrauch betrégt in die-
sem Fall 85 bis 90 mA, so dafl die Kapa-
zitét der NC-Sammler 900D fir 10-stin-
digen Betrieb ausreicht. Danach muf3 14
Stunden lang (s. umseitige Tabelle) mit 90 mA
geladen werden, z.B. durch ein Gleich-
stromfahrpult unter Vorschaltung eines

der Zug steht), so liefern die Sammler
den Beleuchtungsstrom. Der Gleichrichter
versperrt dem Sammlerstrom den Riickweg
zu den Schienen. Liegt Fohrspunnun? an
den Schienen, und zwar + oben (linke
Schiene) und — unten (rechte Schiene), so
geschieht ebenfalls nichts weiter. Liegt
aber die Fahrspannung wie in Abb. 4 ge-
zeichnet mit + an der rechten und mit —
an der linken Schiene (normgemdB + in
Fahrtrichtung rechts), so flieBt ein Strom
Uber Widerstand und Gleichrichter (Ven-
til) in die Sammler, wenn ... ja wenn die
Fahrspannung hher ist als die Samm-
lerspannung, also in unserem Fall mehr
als 3,6 V betrdgt. Je groBer die Fahrspan-
nung wird, um so mehr Strom flieBt aus
den Schienen in den Beleuchtungsstrom-
kreis. Bei etwa 9V Fahrspannung flieBen
schon rund 90 mA aus den Fahrschienen
zu (also der gesamte Beleuchtungsstrom),
so daf den Sammlern nichts mehr entnom-
men wird. Bei Fahrspannungen gréfler als
9V steigt der zuflieBende Strom Uber
90mA an und der fir die Beleuchtung
nicht mehr bendtigte Anteil dieses Stro-
mes ladt die Sammler auf. Bei 14V Fahr-
spannung flieBen rund 170 mA zu, 90 mA
werden fir die Beleuchtung verbraucht und
glif 80 mA werden die Sammler aufgela-
en.

20V/01A
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Widerstandes und eines Milliampereme-
ters (Abb. 3). Achtung! Auf richtige
Polaritdt achten! Esgenigt wenn
die Lodasponnuni zu Beginn und am
Ende der Ladung kontrolliert wird.

Man kann das regelmdBige Aufladen
jedoch wesentlich reduzieren, unter Um-
stdnden sogar véllig vermeiden, wenn
man die Schaltung J;ar Abb. 2 erweitert
und den Fahrstrom mit zur Beleuchtung
und zum Aufladen der Sammler heran-
zieht (Abb. 4). Die Wirkungsweise dieser
Schaltung ist folgende:

Sind die Schienen spannungslos (wenn
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Abb. 4. Eine sehr empfehlenswerte Schaltung, die im
Prinzip dem Vorbild gerecht wird und dariiber hinous
das besondere Nachladen erlbrigt. Ein reger Fahr-
betrieb ist natirlich Voraussetzung. Die gleiche An-
ordmmg ist ouch for Weﬁsol:lro»m-sttum (Mérklin)
verwendbar; hier diirfte es fast kein Nachladen
geben. — Zur Gleidnridﬂu?’g eniigt ein Einweggleich-
richter (etwa Conrad LC 1 1?.



Fir die Praxis bedeutet das: Wer viel
féhrt, braucht seine Sammler kaum aufzu-
laden, vorausgesetzt, doB8 die beiden
Hauptleitungen wie in Abb. 4 richtig an
die Radschleifer angeschlossen werden,
denn beim 2-Leiter-Gleichstrom-System
liegt, wie schon oben erwdhnt, der Pluspol
immer — in Fahrrichtung gesehen — an
der rechten Schiene. Wer seine Zige auf
Rundstrecken oder auf mit Kehrschleifen
abgeschlossenen Strecken immer mit der
Zuglok am gleichen Ende des Zuges fah-
ren |laBt (aousgenommen Wendezige),
braucht seine Sammler kaum nuchzulu&qen
denn das besorgt stédndig wéhrend der
Fahrt mehr oder weniger der Fahrstrom.

Bei Mdrklin- und Trix-Anlagen ftritt an-
stelle des einen Radschleifers der Mittel-
schleifer, sonst dndert sich an der Schal-
tung nichts. Besonders vorteilhaft fir das
Aufladen der Sammler durch den Fahr-
strom ist das Mérklin-Wechselstrom-Sy-
stem, weil die an den Schienen anliegende
Fahrspannung stets zur Ladung herange-
zogen wird, ganz gleich, in welcher Rich-
tung der Zug fdhrt. Ein weiterer Vorteil
liegt auBerdem darin, daBB beim Mdarklin-

Dorf .Iselshausen”

System die Fahrspannung 6—16 V betrdgt
und beim fahrenden Zug meistens Gber 9V
liegt, so daBB die Sammler praktisch nur
wdhrend des Haltes auf Bahnhéfen usw.
den Beleuchtungsstrom liefern missen.

Ob diese Méglichkeit der unabhéngigen
Zug-Daverbeleuchtung die ideale L&-
s un g darstellt, méchte ich jedem Modell-
bahner zur Entscheidung Uberlassen. Je-
denfalls ist diese Zugbeleuchtung véllig
unabhéngig vom Fahrstrom. Allerdings
wird die I\?ode!lbahnkcsse stark belastet,
denn der Preis fir einen NC-Sammler
900 D betrdgt rund 6.— DM. Fir einen Per-
sonenzug mit 3—4 Personenwagen und 1
Packwagen kostet diese Beleuchtung etwa
25— DM (Lichtkupplungen zwischen den
Wagen vorausgesetzt). Natirlich sind auch
noch andere Kombinationen méglich. So
kann man z. B. — wenn man gut bei Kasse
ist — auch jeden einzelnen D-Zugwagen
mit einem Sammler und Beleuchtung so-
wie Ladeeinrichtung bestiicken; dann ist

nicht nur die Zugbeleuchtung unabhdngig,
sondern die Wagen kénnen auch beliebi
rangiert und zu Zigen zuscmmengesrelﬁ
werden.

im Londkreis Harlingen (der im letzten Heft beschriebenen HO-Anloge des Herrn
B. Schmid, Minchen) — wohl geplant, angelegt und gestaltet.
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Abb. 1. Einmal hin - ein-
mal her féhrt die Fleisch-
mann-V 60 auf der Demon-

strationsstrecke. Brav schalten

die Schienenkontakte und eben-

so brav schlieBen und &ffnen die
Schranken. An diesem Dbergung
haben wir keinen Unfall gesehen, aber
auch keinen Schrankenwarter.
Rationalisierung

= Jao, ja,
Fernbedienung.

Leitungs-
~anschlull

dn'faktsrrei!ep

Abb. 2. Kibri-Schienenkontakt _und Fleischmann-Mo-
deligleis. Abweichend vom Text hoben wir hier
den Kontakistreifen so nachgebogen, daB er — nie-
dergedrickt — haarscharf neben der Schienenkrone
zu liegen kommt. ,Hopser” sind jetzt auch bei leich-
fen Wagen unmbgl-d\ aber die Laufkrénze der R&-
der missen sauber sein, weil sie jo fir den Uber-
gang des Scholtstromes vom Konmfd zur Schiene zu
sorgen haben.

Oder aber die Wagenréder leiten Oberhaupt nicht
ilsoliers!offrﬁder], dann lésen nur die metallischen
okrdder (auch Schleifer) Schaltimpulse aus, woriber
sich (natirlich) die Trixisten bestimmt freven (oder
ouch nicht, je nachdem, was sie mit dem Schienen-
kontakt gerade anzustellen gedenken).
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Niitzliche Kleinigkeiten

Der Kibri-
Schienen-
kontakt

0/27/0

Kleinigkeiten werden oft nicht beachtet, es sei
denn, man stolpert iiber sie. — Eine Frage: kennen
Sie die kleinen, ein bescheidenes Dasein fihrenden
Kibri-Schienenkontakte ubcrhuut Nein? Dann
sehen Sie sich ihn mal an (s. Abb. 2). Seiner Form
nach ist er anscheinend spuull fiir das Fleischmann-
Modellgleis konstruiert worden. Fiir Gleise sehr Ghn-
licher Abmessungen (fir Nemec-, Gintzel-, Peco- und
— nach Zurechtbiegen — sogar fur Marklin- und TRIX-
GlanKvM er aber ebenfalls, ist also praktisch fir

Glou nruundbur

|0du

se des Kontaktes sind schnell
orhluﬂ Er mrd unter das Gleis geschoben (Fleisch-
mann u. &) und mit der uncnlﬂuh gelagerten,

riindelten roten Ki T f
gegeniberliegende eigentliche Kontcfmnufm
chiene. Er darf sie jedoch

schwebt nun Uber einer
mdw Inrﬁhml (Die ‘_'Lmb' Emshllung nclmmaG'Sn

b an ei eis-
lth auf Ihrem Arbeitstisch vor.) Beim Uberfahren
du Schienenkontaktes driicken s@mtliche auf der

kiseite rollend Rader jedes Schienenfahr-
zeugs den Kontaktstreifen auf die Schiene, wodurch
letztere mit dem Schienenkontakt voribergehend
elekirisch verbunden wird. Jedes Rod verursacht also
einen Schaltimpuls, dessen Douer von der Zugge-
schwindigkeit abhéingt (s. Abb. 3).

Wie oben erwiihnt, sollten Sie den Kontakistreifen
vor dem Einbau etwas und so einstellen,
daB er den gormgsnn&ghdwn Abstand von der
Schiene einhdlt. Das ist ndmlich sehr wichtig. Von
dieser Einstellung héingt die Empfindlichkeit des Kon-
taktes ab, der infolge des verwendeten sehr elasti-
schen Materials (hartgewalztes Messingblech ca.




