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Abb. 1. Die bayr.

-

§3/6 des Herrn Hundert im aushilfsweisen Eanscnz auf der HO-Anlage des Herrn Beez

Dahinter das HO-Modell einer bayr. Guterzugtenderlok R 3/3 (BR B

Leckerbissen aus Coburg

Der Wagen- und Lok-Modellbau scheint
irgendwie zurickgegangen zu sein. Man sieht
wenigstens nicht mehr viel entsprechende Bil
der in der MIBA. Um so dankbarer diirfte die
Aufgabe sein, Uber das Schaffen eines Madell-
bauers zu berichten, der im Laufe der Jahre
eine Reihe ausgesuchter Loktypen in HO-Gréfle
baute, von denen einige meines Wissens noch
nie in der MIBA veroffentlicht worden sind.

Auflerdem sollen sie als Beweis dafir gelten,
daBl im 3W-Deutschland (,Wirtschaftswunder-
westdevtschland”) der Lokbau von ,dampfbe
triebenen” Maschinen — wenn auch nur im
kleinen — noch nicht ausgestorben ist,

Und vielleicht tragen die hier gezeigten Mo
delle dazu bei, einige ,Zaghafte” zu &hn-
lichem Schaffen zu ermutigen!

Helmut Beez, Coburg

Abb. 2. Das
malige bad

neveste” der

IV h) in HO-Grofle, mit

nnerhalb von 10 Jchren entstandenen 14 selbstgebauten Modelle: die .18*" (ehe-
einem kréftigen MARKLIN-Motor und (vorrétigen) HELLER-R&dern.

I Heft 15/X1Vist ab 30. November 1962 in Ilhrem Fachgeschiit! !
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Abb:3. Modell einer Schnellzuglok der BR 01 — eine auf ,Ersatzkessel” umgeboute MARKLIN-01, mit ,vor
geschuhtem™ Rahmen und HELLER-Radern.

Abb. 4. M
osar mittlere

ell einer schweren Giterzuglok der BR 50, das trotz starren Rohmens = waohl infolge spurkranz

Treibachsen und gewissem Seitenspiel der Ubrigen Achsen = einen 45 cm-Gleisradius durchfdhrt

Abb. 5. Bayr. G 3/4 (BR 54 Umgebautes MARKLIN-RM B00-Fahrgestell, Rahmen vorgaschuht, erste Kuppel

achse nach vorn gesetzt

Abb. 6. Bayr 53/6 (BR 18'), unter Yerwendung von MARKLIN-Rédern und -Motor. Kessel, Rader und Tender
griin, Rahmen, Tenderdrehgestelle und Rauchkommertir schwarz

seitenteile

600



Abb. 7. Die ,18'" in schwabischer Version [Wirttemberg Kl &), ebenfalls als HO-Modell und — bis auf das
Fohrgestell der MARKLIN'schen ,23" — von Ing. Hundert selbst gebaut

Abb. B. Aus der MARKLIN BR 44 entstond diese 1’E1’-h 3-G! der BR 85 und beweist wieder einmal mehr
daB unter Verwendung von Fertigteilen durchous gule und beste Modelle anderer Type zustandekommen
kénnen|

Abb. 9. Ein Malletlock-Mode das einer Gt 2 x 44 _nachempfunden® wurde, unter Verwendung zweier

kxompletter Fohrgestelle der MARKLIN 89" (samt Motoren). Streng gencmmen, handell es sich olso mehr
o tell-Loktype der Bauvart

arlich ober koum bemerk-

rn  Hundert
s mit einem
n HO-Modell

versuchte es He
Umbou™ und
einer preuB. T 11 Verwendur
des (nicht abgedn Triebwerks ei
MARKLIN BR 24, wdahrend die Aufbouten
selbst gefertigl sind

Die Motoren samtlicher Lokmodelle sind
mit PERMO-Maaneten ausgeristet, Alle Mo
delle haben SIVO-Federpuffer. Als Baumate-
rial fa durchweg Messing bzw. Ms-Blech
Verwendung







Riickmeldung - fiir Signale, Weichen

W. Bﬁnger,r T;&m. Fernmelde-
Oberinsp., Mainz

Vorwort der Redaktion: Herr Oberinsp. Bottger
entwickelte und erprobte die gleiche Schaltung wie
in Heft 13/XIV. In seinem Bericht schildert er die viel-
féltigen Anwendunismoghchkenen die sich aus der
vereinfachten Umschaltung zweier Lampen ergeben.
Wirklich ein echter Fortschritt!

In Heft 15/XIl S. 576-579 wurde von berufe-
ner Seite der Bau eines einfachen Gleisbild-
stellwerkes besprochen und bildlich erléutert.
Was mir an diesem Gleishildstellwerk jedoch
gar nicht gefallen hat, war die Zuordnung nur
e einer Anzeiqelcmpe zu den angeschlosse-
nen Magnetartikeln von Mdrklin. Herr Pahnke
begnigt sich gemé&fB Punkt 3 seiner Forderung
an ein einfaches Gleisbildstellwerk nur mit
der Rickmeldung der ,Fahrt frei”-Stellung
eines Signals. Er benutzt hierzu das freie Kon-
taktpaar (fir Oberleitung) des Fahrstrom-
schalters im Signal als Rickmeldekontakt fir
das griine Ldmpchen. Soweit, so gut.

Auf seinem Gleisbild diirfte es jedoch, wenn
alle Signale auf ,Halt” stehen, zappenduster
sein! Und ,det fiel mir uff’, wirde ein Ber-
liner sagen. Wenn schon, denn schon, dachte
ich und liefd mir etwas einfallen, um 1. diese
Finsternis aufhellen und 2. auch andere auf-
tauchende Probleme mit einfachsten Mitteln
I6sen zu kénnen, Nachstehend nun das Ergeb-
nis im Prinzip: Aus Abb.1 ist die einfache
Schaltuna zu ersehen, die aus zwei farbigen
Lampen 19 V mit Lilipufgewinde und einem
Widerstand von 150-200 Ohm (je nach ver-
wendeter Lampe) besteht. Beide Lampen, rot
und griin, werden in Reihe geschaltet und die
grine Lampe wird
mit dem Wider-
stand Uberbriickt.

und Abstellgleise

2 zum Slgnolschclter und stellt das Signal auf
.Fahrt frei”, dann wird durch den Schalter die
rofe  Lampe kurzgeschlossen und erlischt
[Abb. 2). Dagegen wird nunmehr die grine
Lampe an Masse gelegt und leuchtet hell auf.
Gleichzeitig erhdlt ouch der Widerstand rei-
nes Massepotential und ftritt somit als uner-
winschter Stromverbraucher auf, Da |edod1
ein Signal nur kurze Zeit auf ,Fahrt frei” ge-
stellt wird (es sollte dies die Regel seinl),
dirfte dieser kleine Schénheitsfehler kaum ins
Gewicht fallen.

Damit herrscht auf unserem Gleisbild inso-
fern Ordnung, als jede Stellung eines Signals
durch ein entsprechendes Ldmpchen gemeldet
wird, und die eingangs erwdhnte Finsternis
hat sich ebenfalls aufgehellt.

Diese Schaltung l@fit sich, auch in einfach-
ster Form, noch fir manche andere Zwecke
verwenden. Hierzu einige Beispiele:

a) Auf dem unterirdischen Abstellbahnhof
meiner MARKLIN-Anlage, dessen Gleise etwas
geneigt verlaufen, habe ich unmittelbar hinter
jeder Einfahrtweiche ein Kontaktgleis ein-
gebaut. Dieses ersetzt ja praktisch einen Ar-
beitskontakt, da jeder dariberfahrende Wa-
aen als bewethher Kontaktgeber dient. Je-
des Abstellgleis weist also am Eingang ein
Kontaktgleis mit einer Schaltung nach Abb.
1 auf. Nur sind hier die beiden Lampen ver-
tauscht, da andere Voraussetzungen vorliegen.

Léuft nun der erste Wagen des abgestofle-
nen Zugteiles, den ich ja nicht sehen kann, in

Das Ganze wird

an etwa nur 14V )

Spannung (zur ) [ 150 Ohm < Abb. 1. 150 Ohm

SchonungderLam- grtn 2 Wolt 2 Wart

pen) gelegt und

siche da - das

rote Lampchen Trafo e

leuchtet hell auf, Seheler

wdhrend das grii- Sehalior

ne dunkel bleibt. rot im im

Fohrt man nun Signail Signe!

zwei Strippen von Abb. 2. P (bzw.Kon-

den Punkten 1 und tokigleis
od. dhnl.)
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Die Schachtanlage der ,Justin & Orbex”

jenes reizvolle Pit-Peg-Projekt aus Heft 12/VIl, hat Herr H. Grofie aus B. mit viel Liebe, Sorgfalt und
Akkuratesse in HO-GraBe aus Sperrholz- Furnierstreifen, Holzleisten und NEMEC-Profilen nachgebaut.

Steinkohlen- und Bergbou G.m.b.H.,

das Abstellgleis ein, dann leuchtel beim Be-
fahren des Kontaktgleises die rote Lampe auf,
wdhrend die vorher dauernd brennende grine
Lampe erlischt (kurzgeschlossen durch den
Wagen). Dadurch kann ich erkennen, ob ein
noch aufnahmefdhiges Abstellgleis vorhanden
ist bzw. ob das gewiinschte Gleis tatsdchlich
angefahren wird.

Am Ende jedes Abstellgleises, vor dem Prell-
bock, habe ich ebenfalls je ein Kontaki-
gleis vorgesehen, an das aber nur eine rote
Lampe angeschlossen wird. Beim Erreichen des
Prellbockes leuchtet demnach nur die rote
Lampe auf und bleibt solange brennen, als
sich noch ein Wagen am Ende des Gleises be-
findet. Ich kann nun solange Wagen einlaufen
lossen, bis auch die rote Lampe am Anfang
des Abstellgleises davernd cufleuchtet und
die griine endqiiltig erloschen bleibt. Das Ab-
stellgleis ist nunmehr ,voll besetzt”. Bei
freiem Abstellgleis wird dies durch die grine
Lampe als ,nicht belegt” markiert.

Es bleibt jedem selbst Uberlassen, wieweit
er eine Ruckmeldung ausbauen will. Es sollte
hier nur aufgezeigt werden, mit welch’ ein-
fachen Mitteln dies moéglich ist.

b) Fir nicht oder nur schlecht einsehbaore
Signale ist ebenfalls das Kontaktgleis in
Verbindung mit einer [roten) Anzeigelompe
wertvoll. Ich habe in diesen Féllen unmittelbar
vor das sperrende Signal ein Kontakigleis
eingebaut, ouf dem die vom Signal stilige-
setzte Lok zu stehen kommt und durch das
Aufleuchten der Lampe ihre wohlbehaltene
Ankunft kundtut; dadurch kann sie ,im Eifer
des (Betriebs-)|Gefechts” nicht vergessen wer-
den (wie ich es bei Anlagen ohne diese Be-
setztmeldung des &éfteren erlebt habe).

Auch in ldngeren Tunnelstrecken ist eine

solche Uberwachung mitunter ratsam.

c) Die Schaltung nach Abb. 1 ist auch fur
die Rickmeldung von Weichen anwendbar,
sofern letztere mit nur einem Rickmelde-
kontokt ausgeristet sind, der nur an Masse
gelegt zu werden braucht. Der Vorteil der
Schaltung liegt joa eben darin, mit nur einem
Arbeitskontakt den Lichtwechsel herbeifihren
zu kdnnen. Auf meinem Gleisbild wird nach
MARKLIN'scher Regel ,rund” (abzweigend)
rot und ,gerade” = grun markiert.

Damit kennen Sie das ganze Geheimnis und
ich hoffe, dafd es manchem Modellbahner hilft,
sein Gleisbildstellwerk zu vervollkommnen
oder, sofern er bisher glaubte, manches nur

mit Relais meistern zu kénnen, ihn vom
Gegenteil iberzeugt zu haben.
Fir ganz WiBbegierige unter lhnen sei

ungeféhre Stromver-
Schaltung ange-

schlieBBlich noch der
brauch der besprochenen
geben:

Bei offenem Schalter (Abb. 1), also geschlos
senem Signal, betrégt er etwa 0,04-0,05 A [je
nach Lampenart), bei geschlossenem Schalter
(Abb. 2) etwa des Vierfache, also 0,15-0,20 A.
Da aber kaum mehr als 2-3 Signale gleich-
zeitig auf ,Fahrt frei” stehen dirften, ist fur
die Belastung der Stromversorgung kaum et-
was zu befurchlen,

Nur fiur die Félle, bei denen auch léngere
Daverbelastungen gemafl Abb. 2 zu erwarten
sind (Beispiele a und c), wdre eine enispre-
chend leistungsfdhige Stromversorgung vorzu-
sehen. Es empfiehlt sich, die Widerstande on
die .frische Luft” zu setzen, da sie bei ldnge-
rer Belastung etwas warm werden kénnen.

So, das wdr's und ich winsche allen, die
sich die Schaltung zunutze machen wollen,
guten Erfolg damit.
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Abb. 2. Hier ein vergréBerter Ausschnitt vom Mitteltrakt mit der Férderanlage. Der Eisenbahnverlade-

trakt ist nur eingleisig cusgefihrt, also um fast die Hdlfte gekirzt (wie Abb. 3 deutlich erkennen

16Bt). Auflerdem ist die Behelfsbricke zur Abraumhalde hin — entsprechend den .&rtlichen” Gegeben-

heiten — spiegelbildlich

verkehrt ur%cardncr.wgs Abb. 3

dem Aussehen des Pro-
jekts Oberhaupt keinen
Abbruch tut (wie die
Totalansicht von Abb. 1
darlegt). Im Gegenteil —
das Modell von Herrn
Grofle fihrt uns wieder
einmal nohe, wie gut
dieses Projekt an sich
wirkt und was fir einen
Blickfong ein solches ouf
einer Anlage darstellt!
Der Bau st gar nicht
so .piepselig”, wie es
den Anschein hat, es
wirkt lediglich hinterher
infolge der vielen Stit-
zen und Verstrebungen
so. verwirrend”. Einige
Arbeit macht allerdings
der Zusammenbau des
Férderturms und der ihn
obstitzenden Schragstit-
zen, ober im Zeitalter
von UHU-plus hat ouch

=
eine solche Arbeit ihre
Schrecken verloren! ’ :
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