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Oberleitungskreuzung BAHN-TROLLEYBUS

Oder: Das (magere) Ergebnis unseres Aufrufes in Heft 7/XIV

Der Bildbericht des Herrn Ing. Moser, Im Grunde genommen gibt es in Deutschland
Salzburg, in Heft 7/XIV und unsere Frage, wo  nur eine einzige Oberleitungskreuzung zwi-
es noch einen ahnlichen Fall gabe, hat ein  schen Bundesbahn und Strafenbahn (nicht
unerwarletes und sehr interessantes Ergebnis  Trolleybus) und diese witziger Weise just seit
gezeigt. Es sind 8 Zuschriften eingegangen, dem 30. Mai 1962, dem Erscheinungstag von
einige davon mit Bildmaterial. Das Fazit? - Heft 7/XIV (siehe Datumsangabe aufl dessen

Abb. 1 und 2 !i; ’(:, e

In Osnabriick, am Hasestrand . . . i

Die Kreuzung Buba - Tralleybus : gl
bereitet = scheint mir — viel Verdruf3. [l
So sei es heute mir erloubt,

— damit es endlich jeder glaubt —
zu geben einen Kommentar:

.Die Scche, die ist wirklich wahr”!
Auch in bundesdeutschen Gauen
kenn man diese Kreuvzung schauen.
In Osnabriick, am Hasestrand,

Im schénen Niedersachsenland

da schneidet sich mit 30 Grad

die Hauptbahn mit dem Obuspfad
Die Oberleitung — ganz normal -
bespannt die Strecke als Portal.

Durch diese donnern Tag fir Tag
mit viel Geschnoube und mit Krach

F-, D- und P- und Giterzuge.

Glaubt's mir, s' ist keine Lige!

So bringe ich nun den Beweis

und zeige Bilder von dem Gleis,

das weit schon von Hannover kam

und weiterfihrt nach Amsterdam.

Das Knipsen war hier garnicht leicht.
Kaum hotte ich die Bahn erreicht,

da rief schon aus dem Stellwerk vorn
ein Bundesbahner voller Zorn:
»Verschwinden Sie dort, eins, zwei, drei,
sonst rufe ich die Polizei”!

Das machte mich zwar traurig sehr.

Zum Glick kam just ein Zug daher,

und eh' der Onkel weiter grollte -

hatt' ich, was ich dort knipsen wollte!
Hans Menke, Osnabrick

Heft 13/X1V ist ab 19. Oktober 1962 in lhrem Fachgeschiiit !
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Titelblatt!) Eine Kreuzung zwischen Bahn
und Strafenbahn steht eigentlich nicht zur
Debatte, aber des Intcresses wegen wollen
wir diese nicht ausschlieBen. Doch lesen und
sehen Sie selbst, wie es um die Kreuzungen
von Bahn und Trollevbus bestellt ist.

Herr H. Kurz, Frankfurt, schreibt, daf ihm
mit Sicherheit e i n e solche Stelle hekannt ist,
und zwar iiberfahrt eine Obuslinie der Thiele-
felder Stadtwerke im Osten der Stadt die
eingleisige Nebenbahn Thielefeld Hbf. - Lage
(Lippe).

Herr H. Schulz, Husum, schreibt:

In Rendsburg gab es neben der StraBen
bahn viele Jahre lang auch Obusse, die in der
RathausstraBe rechtwinklig die Strafenbahn
kreuzten. Neben den Fahrdrahten der Stra-
Benbahn hing in Richtung zu dem gemeinsam
benutzten Betriebshahnhof ein einzelnes Paar
Obus-Fahrdrihte. Wurde ein Qbus eingesetzt,
mubte der Schaffner an der Kreuzung zwi
schen den StraBenbahnschienen hinterherlau-
fen und am Ende der Uberfiihrungsstrecke
die Stromabnehmer herunterreifen, wihrend
der Fahrer den Wagen mit Schwung .um die
Ecke brachte .

Ebenfalls iiber eine Kreuzung zwischen
StraBenbahn und Trolleybus in Berlin-Steglitz
berichtet Herr P. Engelhardt, Berlin. Mit Ka-
mera und Fahrrad zog er los, Zuerst zur BVG-
Verwaltung von wegen einer etwaigen Bau-
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Abb, 3. Oberleitungs-
kreuzung Straflen-

bahn-Obus in Berlin
Steglitz, SchlcBstrofle,

Aufnochmen Abb. 3
v. 4. P. Engelhardt,

Berlin.
Abb. 4, Auch
beim Obus-

Bahnhot am
Hindenburg-
domm in Steg-
litz sind die
Oberleitungs-
kreuzungen zu
finden.

Denkste,

vorschrift,
Richtlinien iiber die Erstellung von Kreuzun-
gen zwischen Bus und Bahn, aber die - auf
die es wirklich angekommen wire - war im

gibt's nicht! Nur sog.

ganzen [laus nirgends aufzutreiben. An-
schliefend ging's zur Schlofstrae (Abb. 3)



und dann weiter zum Obus-Bahnhof am Hin-
denburgdamm (Abb. 4). Es handelt sich hier
um Kreuzungen von 550 V Gleichstrom (Stra-
fenbahn) und 600 V Gleichstrom (Obus).

Herr H. Menke, Osnabriick, belegt als ein
ziger eine Kreuzungsstelle zwischen Dampl-
lokstrecke und Obus: ,Nach der Wihrungs-
reform wurden in Osnabriick die ersten
Obuslinien ausgebaut. U. a. sollte auch der
Stadtteil Eversburg, zu dem bis dahin nur
Dieselbus-Verbindung bestand, an das ge-
plante Netz angeschlossen werden. Doch er
gaben sich hier groBe Schwierigkeiten, da
durch diesen Stadtieil die zweigleisige
Bundesbahnstrecke Hannover - Osnabriick -
Bentheim - Amsterdam verlauft. Eine Uber-
oder Unterfiihrung der Strafe ware nur unter
schwierigen Bedingungen und mit einem gro
Ben Kostenaufwand zu verwirklichen gewe-
sen. Daraufhin hat die Bahnverwallung lat-
sachlich die Genehmigung zur Kreuzung der
Hauptstrecke erteilt. Eine weitere beabsich-
tigte Kreuzung an einer anderen Stelle der
gleichen Strecke wurde vor cinigen Jahren je
doch abgelehnt (vermutlich im Hinblick auf
die zu erwartende Elektrifizierung).

Abb. 5.
Hier die StraBenbchnoberleitung mit Trennern.

In Disseldorf, am Stoufenplatz, kreuzen sich die Fahrleitungen von Bundesbahn und StraBenbahn.

Um nun meine Angaben zu erhirten, bin
ich an einem Sonntag nach O.-Eversburg mar-
schiert, um das Korpus delikti auf die Platte
zu bannen. Die Sache war jedoch gar nicht
so einfach, wie ich es mir vorgestellt hatte.
Ein wirklich giinstiger Standpunkt zum Foto-
grafieren lief sich nicht finden. Da standen
Hauser, Stacheldrahte und Graben ,im Weg
herum’, zu allem Uberfluf noch das Stell-
werk am Ubergang samt einem ,superfreund-
lichen” Bahnbeamten, der mir ob meines
Vorhabens die Bahnpolizei auf den Hals
hetzen wollte (vielleicht hielt er mich fiir
einen Spion), kurz - alles war mir feindlich
gesinnl. Da ich zudem ein Sonntagsfotograf
bin, wurde das Maf voll, so daf die Auf-
nahmen auch nur recht ;mafivoll’ sind

Da die Streitfrage in Versform begann,
mdochte iql‘1 ebenfalls in poetischer Form mei-
nen Senf’ dazu tun (Abb. 1 und 2).” -

Uber die einzige Kreuzung von DB-Ober-
leitung und Strafenbahn-Oberleitung in Diis-
seldorf sind uns gleich zwei Bildberichte zu-
gegangen und zwar von Herrn Richard Vogel
und Herrn Giinther Wirths.

(Aufn.: R. Vogel, Disseldorf)
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Abb. 6. >
Hier sind Arbeiter dabei, die Trenner in
die Strab-Oberleitung einzufigen

Abb. 7. Zur Verlegung der Starkstrom-
kabel mufite die Strafle oufgerissen wer-
den. Bundesbohn- u. Straflenbahnschienen
wurden an den Kreuzungsstellen miteinon-
der verschweifit, (Fotos: G. Wirths, Dis-
seldorf-Eller)

Herr Wirths schreibt:

Erstmalig und bis jetzt einmalig kreuzen
sich in Diisseldorf am Staufenplatz an der
Strecke Eller-Rath die Deutsche Bundesbahn
und die Rheinische Bahngesellschaft (Diissel
dorfer Strafenbahn). Das heift: 650 Voli
Gleichstrom und 15 000 Volt Einphasenwech
selstrom kreuzen sich hier und beide Fahrlei
tungen sind sogar miteinander verbunden.

Der Laie wird sich dariiber gar nicht grof
wundern, er versteht es sowieso nicht, was
sich hier am Block .Staufen” tut, der Fach-
mann aber staunt. Denn er weifs, was das be
deutet. Gleichstrom und Wechselstrom ver-
tragen sich nun einmal nicht, es gdbe eine
Katastrophe, wenn beide sich ins Gehege
kidmen und elwa 15000 Volt der Elektrolok
in den Fahrdraht der Strafenbahn fléssen

Die Techniker haben das Problem aber ge
lost, und zwar folgendermafen: Die Fahrlei
tung der Bundesbahn ist an dieser Stelle auf
etwas 100 - 150 Meter in der Regel stromlos.
Die elekirischen Ziige der Bundesbahn brau
sen mit Schwung iiber diese stromlose Strecke
hinweg. Die Ellok zieht am Beginn der strom
losen Oberleitung den Biigel ein, rauschi
ohne Strom, aber mit geniigender Geschwin
digkeit, iiber die Kreuzung. Am Ende der
stromlosen Oberleitung wird der Fahrbiigel
an die Fahrleitung ausgefahren und der Zug
nimmt wieder ,volle Kraft” voraus. Wenn
nun aber einmal ein Zug aus irgendeinem
Grunde auf der stromlosen Strecke stchen
bleibt, so kame er nicht mehr von der Stelle,
wenn fiir diesen Fall keine andere Regelung
vorgesehen wire, Durch besondere Schaltung
kann in einem solchen Falle die Fahrleitung

40N,

-
P\

S5 |

——
i 5

Abb B Die fertige Kreuzung Staufenplotz/Dissel-
F

dorf [Foto: Vogel)
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auBer Strom - natiirlich
und dafiir das strom-

der Strafenbahn
nur an dieser Stelle

lose Stiick der Bundesbahnfahrleitung wieder
unter Strom von 15000 Volt gesetzt werden.
Dann kann der Zug auch an dieser Stelle an
fahren.

So erklirt, hort sich das ganz einfach an,
aber die Techniker von Siemens und Schuk-

Abb. 9. Die Trennstellen bei der BUBA-Oberleitung

Abb. 10.

(Fotos Abb. 9 u. 10 Vogel, Abb. 11 Wirths.)

kert werden sicherlich einige sehr harte
Niisse an diesem Problem zu knacken gehabt
haben. Die Kabel zu dem Schalthaus, das
man extra dafiir baute, wurden unter das
StraBenpflaster verlegt. Die Schienen wvon
Strabenbahn und Bundesbahn kreuzen sich
auch an dieser Stelle auf gleichem Niveau;
sie sind miteinander verschweift worden.

1 Text zu Abb. 10 v. 11:

5 In Anbetracht der
geschilderten Umstdnde
sind die Fahrleitungs-
signale El 1 und EI 2 (Aus-
schalten” bzw. ,Einschal-
ten erlaubt”) vorerst noch
— bis zur Fertigstellung
der Einspeisevorrichtung -
mit den Signalen El 4
.Bigel ab® und EI §
.Bigel an” Uberdeckt, so
z. B. El1 guf Abb. 11 mit
El 4 (dessen Ruckseite nor-
malerweise El 2, jetzt da-
gegen El 5 aufweist, siehe
Abb. 10 rechts).

Signa! El 2 _Einschalten
erlaubt” ist links als Rick-
seite von Signal El 1 , Aus-
schalten” zu sehen. Dem-
nach diirfte auf dieser
Seite bereits die Ein-
speismoglichkeit bestehen,
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So technisch groBartig die Lésung von
niveaugleichen Fahrdrihten und derarfigen
Kreuzungen ist, so gern hitten es die Diissel-
dorfer gehort, dah der Begriff . niveaugleiche
Kreuzung” am Staufenplatz verschwindet.
Urspriinglich sollte die Bundesbahn die Bahn-
strecke hoher legen, der Auto- und Straben-
bahnverkehr unter der Bahnlinie hindurchge-
filhrt werden. Aber offenbar hatten Bundes-
bahn, Stadt und Land, die die notwendigen
Geldmittel bereitstellen miissen, nicht das
notige Kleingeld.

Herr Vogel erginzt diese Angaben, nach
Riicksprache mit Herrn Obering. Hensel von
der Rheinischen Bahngesellschaft: _Die Kreu-
zung wird tatsachlich im Regelfall von den
Bundesbahn-Elloks stromlos (mit Schwung)
durchfahren. Da der Ubergang aber gleich
zeitig Blockstelle ist, kann es vorkommen,
daf Ziige am Blocksignal, das gleichzeitig die
Kreuzung deckt, zum Halten kommen. Daher
kann der Blockwiirter mit Hilfe einer Druck-
taste die 15000-Volt-Leitung der Buba ein-
speisen, wobei der Straenbahn-Fahrsirom
abgeschaltet und das zwischen den doppelten
Streckentrennern liegende Stiick Fa‘lrdmht
der Strafenbahn geerdet wird,

Am Anfang und am Ende der stromlosen
DB-Oberleitung stehen die alibekannten
blaugrundigen Signale mit weiffen Signalbil-
der El 1 (,Ausschalten”) bzw. El 2 (_Einschal-
ten erlaubt”). Beide sind bis zur endgiiltigen

Die G82 (BR562)
oder 14 endlich den schon so lange und so oft
die G8* schon vor vielen Jahren meisterlich in
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diese bullig wirkende, |edcch nicht zu groBe 1'D-Giterzuglok, stand

bei unserer Wunschaktion mit an der Spitze, Wir bringe
ewidnschten Bauplen, -
0 nach.

Fertigstellung der Einspeisevorrichtung noch
mil El 4 (_Biigel ab”) bzw. El 5 (,Biigel an”)
iiberdeckt (Abb. 10 und 11). So konnte es
passieren, daf vor einigen Wochen ein
schwerer Giiterzug mit 2 Elloks infolge des
Blocksignals zum Stehen kam und mit einer
Dampflok iiber die Kreuzungsstelle gezogen
werden mufte.

SchluBanmerkung der Redaktion:

So interessante Tatsachen durch die Initia-
tive des Herrn Moser auch ans Tageslichl
kamen - unsere Anmerkung in Heft 4/XIV
ist durch diese wenigen Ausnahme- und Not-
losungen keineswegs entkraftet. Ausnahmen
bestatigen bekanntlich die Regel und die Re
gel sind keineswegs Kreuzungen zwischen
Bahn und Trolleybus. In den wenigen ge-
schilderten Fillen handelt es sich sowieso um
Kreuzungen zwischen Strafenbahn und Trol
levbus und in dem einzigen, wirklich bemer-
kenswerten Fall Diisseldorf kreuzen sich
Bahn und Strafenbahn und davon war in
Heft 1/XIV schon gar nicht die Rede. Worl-
wortlich genommen, hat Herr Moser also
recht, im Prinzip, d. h. im verallgemeinerten
Sinn ... wir! Falsch ist lediglich das Wort
.natirlich® im Text der Abb. 3 auf Seite 12

von Heft 1/XIV. Ersetzen Sie es durch die
Worte: .in der Regel”. WeWaW

en in Heft 13

- Herr O. Nachtigall, Bremen, bcwe




| Ein idyllisches Schaustiick

- Bahnhof Elsing mit See —

das auf der Ausstellung des Vereins ,WIKI-
PA" (Wiener Kinderparadies) in Wien zu
sehen war. In drei Sdlen des Palais Pallfy
in Wien waren Schausticke aller Art und
aller namhaften Firmen des In- und Auslon-
des ausgestellt, ebenso eine 70 gm grofie
Modellbahnanloge, die unter Anleitung von
Erwachsenen von Jugendlichen in Uber 40 000
Arbeitsstunden erbaut worden war.
Wir werden von Fall
zu Fall noch ein paar
bemerkenswerte Motive
verdffentlichen.

Dr. H. Wolf,
Duisburg-Hambarn

Zum Artikel ,Der Biickeburger Pseudo-ET 88 von
Herrn Zrock (in Heft 9/XIV, S. 395) mdochte ich auf
folgendes aufmerksam machen;

Dr. Erhard Born schreibt in seinem Buch ,Lokomo-
tiven und Wagen der deutschen Eisenbahnen®, Aus-
gabe 1958, auf Seite 103*) iiber dieses Fahrzeug:

.Die preufische Verwaltung folgte 1907 mit einigen
AlA-Wagen nach. BEs waren C3-Personenwagen Bau-
jahr 1894, die in der Hauptwerkstéitte Tempelhof mit
Batterien unter den Bénken, zwei Fahrmotoren und
den notwendigen Lade- und Steuereinrichtungen aus-
geriistet worden waren. Die Fiihrerstinde, bei den
pfilzischen (Speicher-Trieb-)Wagen in den beiden
Endabteilen untergebrachi, wurden hier in die erwei-
terten, an beiden Wagenenden angebauten erhithien
Bremserhiuschen verlegt. So ging im Wagen selbst

] E[’SChiEl'lf;;l in der Verlagsanstalt Hiiitig & Dreyer,
GmbH,, Mainz-Heidelberg (siehe auch Buchbespre-
chung in Heft 16/XI).

Foto:
K. Pfeiffer, Wien

Nachiragenswertes zum , ,Pseudo-ET 88"’

kein Nutzraum verloren. Die Fahrzeuge waren viele
Jahre in Mainz Hbf. stationiert. Zwei laufen noch
heute aushilfsweise auf der Bad Eilsener Kleinbahn,
jedoch mit folgenden Anderungen: die Mittelachse und
die Batterien sind ausgebaut, ein Abteil ist als 2.
(heute 1.) Klasse hergerichiet und ein Stromabnehmer
auf dem Dach hinzugefiigt.”

Ich nehme an, daB diese Tatsachen besonders die-
jenigen Modellbahner interessieren diirften, die keine
Oberleitung haben (oder auch nicht mégen), Der Um-
bau eines 3achsigen Abteilwagens zu einem der oben
erwiihnten Dreiachser-Speichertriebwagen diirfte keine
Schwierigkeiten bereiten, zumal das Bild in Heft
9XIV, S. 395, geniigend Aufschluf iiber die alte
Form gibt,

Anmerkung der Redaktion:

Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf Heft
3/IX, S. 83. Dort wurden bereits die hier geschilder-
ten Tatsachen gestreift.
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Eine reizende VOLLMER-Neuheit:
Weichenspannwerke
in HO-GréBe

Kurz vor den Betriebsferien sind sie auf den Markt
gekommen, die zierlichen, @uBerst fein gespritzten
Weichensp erke, von d wir bereits im Messe-
bericht sprachen, die wir lhnen seinerzeit jedoch
noch nicht, auch nicht als Handmuster, vorstellen
konnten. Wir waren sehr gesponnt auf die Ausfilh-
rung und diirfen heute nach Erscheinen gestehen, daB
wir ehrlich Gberrascht sind! Dieses Zubehdr, das avf
unseren Anlogen rein optischen Iwecken dient, war
schon léngst iberfdllig (schon seit 1952, als WeWaW
in Heft 7/1V, §. 229, sein Musterstiick samt Zeichnung
prasentierte)!

Diese Spannwerke sind iberall da zu finden, wo
die Weichen noch mittels Drahtzug gestellt werden,
denn es ist ihre Aufgobe, die beiden Stréinge der
Weichenleitung unabhéingig von temperaturbedingten
Waiarmeschwankungen gleichméiBig gespannt zu hal-
ten bzw. bei einem etwaigen Drahtbruch die Weiche
in eine Endlage zu bringen oder darin festzuhalien.
Wir werden gelegentlich etwas ausfihrlicher auf die-
ses nicht uninteressante Thema eingehen, zumal der
eine oder andere das Verlangen haben kidnnte, ouch
die zugehbrigen Drohiseile zu verlegen und dann
muB man wohl oder iibel einiges iber die Leilungs-
rolichen, Tréger, Kandle, Ablenkungen usw. wissen.

Heute gilt unsere Aufmerksamkeit vorerst einmal
der VOLLMER-Nevheit, die man auch entlang ange-
nommener Leitungen aufstellen kann. Eine Packung
enthalt die Spritzlinge mit je 8 Halften, die zusam-
mengeklebt 4 Spannwerke ergeben. Es ist jedoch rot-
sam, sie vordem farblich zu tonen: die Stitzen und
Verstrebungen schwirzlich-braun, die Spanngewichie
betonfarben, den Erdsockel grin. Danach werden
beide Halften mit wenig Plastikkleber zu
klebt.

i e o -
. “"“-IA

Abb. 1. Vier Weichenspannwerke in der Art der
VOLLMERschen Neuheit in einem siddeutschen Bahn-
hof (Fotos: S. Bufe, Minchen.)
Abb. 2. Rechts ein Weichenspannwerk in der schwaor-
zen VOLLMER-Ausfihrung, links farblich ,oufgelok-
kert”,

L)

Die BR 50 mit Kabinentender. —

Ein ostzonaler Modellbahner hat das dort erhéltliche PIKO-Modell der BR 50 nach der Anleitung in Heft 6/
XIY mit einer Tenderkabine versehen, da auch auf seiner HO-Anlage die Packwagen knapp sind. — Wie schén,
wenn es auch bei uns die BR 50 — gleich mit Kabinentender| - gabe!
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