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- das extreme Gegenstick zur provisorischen Holzbricke im letzten Heft

i i i und zugleich Vorbild for das in Heft 16/XI11l S. 669 abgebildete (ver-
’ Dle MUHgSf&I‘Ief Bﬂld(& kleinerte HO-Modell des MEC Meiflen — ist die h&chste Eisenbahnbricke
Deutschlands. Diese 107 m hohe und 491 m lange Bricke zwischen Remscheid und Solingen wurde 1897, nach
vierjGhriger Bouzeil, eingeweiht und stellt auch heute noch ein imposantes Beispiel kihnen Ingenieurgeistes
dar. (Foto: W. Félsche, Remscheid

Zum heutigen Titelbild: ~ Arbeitsbeschaffung beim Drehscheibenwirter

So fragte ich mich, als ich sah, wie im Bw Olden
burg/Oldbg. eine 78er auf der Scheibe pgewendet
wurde; eine Tenderlok soll doch bekanntlich in bei-
den Fahrtrichtungen gleich gute Fahreigenschatten
haben?! Mein Interesse war geweckt und ich heob
achtete, wie sich die .ex preuB. T I8" nach einer
Shgelahrt vor einen am Bahnsteig bereitstechenden
Zug setzte, Noch mehr staunte ich, als auch noch
eine P8 vor die Tenderlok kuppelte und der Zug
dann aus der Bahnhofshalle zum Vorschein kam
Die Seeschlange von Loch Ness sowie gar mancher
Mi- und Modellbahner wiiren vor Neid ilber die
Linge des Zuges erblaft: 2 ausgewachsene Personen
ziige mit 3 (drei) Packwagen und etlichen angehiing
ten -Wagen fiir Fxprefigut kamen ans ||\hﬂ Wohin
dieses Zug Monstrum entkeuchte, entzieht sich lei
der meiner Kenninis. Hagen Krischker, Berlin-Tegel

Die Lok der BR 38 auf der Drehscheibe. Ein Teil
des Lokschuppens ist schon an die VT-Konkurrenz
abgetreten und ebenfalls ein ungewohnter Anblick!
Ergo: Ein zweckentfremdeter Dampflokschuppen und
eine miBlbrauchte Drehscheibe!

l Heft 9/XIV ist ab 13. Juli 1962 in Ihrem Fachgesdhiifi!

335









Der Prézedenzfall:

Amerikanische Dieselloks

auf deutschen und 6sterreichischen Strecken

Oder: Die stirkste Diesellok der Welt
Einiges Wissenswertes iber die hydraulische

KRAUSS-MAFFEI-LOK ML 4000 C'C’

In Heft 10/XIll haben wir im Rahmen unseres Be-
richts iiber die ML 3000 darauf hingewiesen, daB bei
der weltbekannten Lokfabrik KRAUSS-MAFFEI in
Miinchen-Allach einige Dieselloks der Type ML 4000
fiir die USA gebaut werden. Sicher haben Sie bereits
erfahren, daB die Auslieferung dieser sechs Loks in-
zwischen erfolgt ist. ,Aus den Augen, aus dem Sinn"
heiBt es zwar im Volksmund, aber bevor sich diese
Weisheit bewahrheilet, wollen wir diese Maschine
wenigstens noch in der MIBA ,verewigen”, zumal sie
uns ~ so nebenbei und vbllig unbeabsichtigt — ein
kleines ,Knallbonbon" hinterlassen hat, an dem die
F d ikani Dieselloks allzv gern ,lut-

schen" werden”

Wir sind nun mal in erster Linie eine Modellbahn-
zeitschrift und sehen alle Dinge des Vorbildes mit
den Augen eines Modellbahners. Und so faszinierte
uns in erster Linie jenes Bild, das wir als GroBfoto
wiedergegoben (Abb. 1) und das eine ML 4000 auf
einer deutschen Strecke vor einem MeBzug zeigt.
Statt der amerikanischen Mitielkupp weist die
Lok eine provisorische Pufferbohle mit Puffern auf
und das sind die zwei Faktoren, die unser ,Modell-
bah uge" so , ickt” haben! Immer wieder ent-
deckt man auf deutschen (und europiischen) Anlagen
die amerikanischen Dieselfahrzeuge, die unsere Mo-
dellbahnhersteller eigentlich mehr fir den Export
gedacht haben., Vermutlich diirfte die betreffenden
Anlagenbesitzer ein dgum'. klein wenig das Gewissen
gedriickt haben ob des nicht Fgerude vorbildgerech-
ten Einsalzes so ,artfremder” Fahrzeuge. Wir wollen
im Rahmen dieser Abhandlung nicht untersuchen, in-
wieweit man als Modellbahn-Individualist solche
nEigenmiichtigkeiten” vertreten kann oder nicht. Wir
freven uns jedenfalls mit und fiir die Freunde ameri-
kanischer Dieselloks, daB mit den Versuchs- und
Probefahrten der ML 4000 auf deutschen und dster-
reichischen Strecken ein Prizedenzfall fiir den Ein-
satz solcher Maschi haffen worden ist!

Man_ braucht noch nicht einmal zwei Personenwa-
gen als ,MeBwagen” und als ,MeBbeiwagen” zu
deklarieren und nur lediglich MeBfahrten durchfiih-
ren, sondern es ist auch durchaus denkbar, daB eine
solche Maschine — z. B. als Doppellok - ,probe-
weise” auf besonderen Steilstrecken lhrer Anlage
eingesetzt wird, wie dies mit der ML 4000 auf der
osterreichischen Semmering-Strecke der Fall war.
Nachdem die ML 4000 immerhin eine Héchsige-
schwindigkeit von rund 113 km/h erreicht, kinnte eine
solche (oder &hnliche) Lok ja ,wochen- oder gar

monatelang” - zwecks Erprobung! — im Personen-
oder zumindest im Giiterfernverkehr unserer Anlagen
eingesetzt werden. Es gibt der Einsatzméglichkeiten
viele, nun nachdem amerikanische Diesellokiypen
hier auf dem FesHand erprobt worden sind und es
steht lhnen als lhr eigener ,Eisenbahn-Generaldirek-
tor” vollkommen frei, alle nur méglichen Probe-,
Versuchs- und MeBfahrten anzusetzen.

Nur eines sollten wir unbedingt nicht unterlassen:
Unsere Diesellokmodelle entsprechend der KRAUSS-
MAFFE|-Ubergangsausfiihrung mit einer Pufferbohle
nebst Puffern auszufiilhren! AuBerdem k&nnte man
die ,Sante Fé“-Buschri!lun% u. d. iiberpinseln oder
iiberkleben und an deren Stelle ,KRAUSS-MAFFEI"
oder irgendeine andere Bezeichnung setzen.

In Anbetracht dessen, daB siéimtliche Industrie-
firmen amerikanische Dieselloktypen in ihrem Pro-
gramm haben und diese dem Kreis der ,Pseudo-
Yankees” wohl vollk prechen, haben wir
vorerst von einer Bouzeichnung der ML 4000 abge-
sehen und gehen lediglich noch auf ein paar Dinge
und Daten ein, die interessieren diirften:

Die ML 4000 ist tatséichlich die derzeit leistungs-
stiirkste Diesellok der Welt! Einer der wesentlich-
sten Griinde fiir den KRAUSS-MAFFEI-Auftrag ist
zweifelsohne das amerikanische Interesse an der
hydraulischen Kraftiibertragung. Die amerikanischen
Dieselloks haben — bis auf einzelne Versuchsausfiih-
rungen geringerer Leistung — elektri-
sche Kraftiibertragung. Die hydraulische Kraftiber-
tragung hat gegeniiber der elekirischen gewisse Vor-
teile, die besonders deutlich werden beim Einsatz der
Loks zur Beférderung schwerster Ziige auf Gebirgs-
strecken. Insbesondere das Anfahren dieser Ziige in
der Steigung bereitet bei der elekirischen Kraftiber-
tragung Schwierigkeiten. Auch fiihrt die Unterschrei-
tung der zuléssigsten kleinsten Dauergeschwindigkeit
immer wieder zu Ausfillen durch Uberhitzung
der Wicklungen in den Fohrmotoren, durch Isola-
tionsschiiden usw., wihrend die hydroulische Krafi-
ibertragung in dieser Hinsicht weitgehend unemp-
findlich ist und auch eine nicht unwesentlich niedri-
gere Davergeschwindigkeit erlaubt,

Nachdem die ML4000 fiir den Schnellgiterzug-
dienst auf den besonders langen und kurvenreichen
Gebirgsstrecken der Siidlichen-Pacific-Bahn sowie
der Denver & Rio Grande-Bahn gedacht waren und
zudem eine nevartige hydrodynamische Bremse auf
Herz und Nieren erprobt werden muBte, waren Ver-
suchsfahrten auf der bereits klassischen Semmering-

hmel.
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Abb. 2. Die ML 4000 C'C’' in der Ausfihrung fir die Denver & Rio Gronde Western Railroad Company
Anstrich: Drehgestelle und Kraftstoffbehdller schwarz, Aufbau gelb mit aluminiumfarbenen und schwarzen
Zierstreifen. Befohrene Strecke: Denver-Salt Lake City; groBte Hohe: TennesseepaBl mit 3100 m.

Drei weitere Loks wurden an die Southern Pocific
Roseville-Reno/Sparks (grifite Hohe: 2000 m) und

eliefert. Anstrich: grou, Vorbau rot. Befahrene Strecken:
os Angeles—El Paso (Wistenfahrt).

Es fohren jeweils je drei Lokomotiven gekuppelt, woei allerdings nur die erste Moschine bemannt ist

Strecke erforderlich. Mit Ricksicht auf die Verhélt-
nisse und das Begrenzungsprofil der UBB wund ir
Anbetracht der Wichtigkeit der Probefahrten wurde
die gréBte Héhe einer ML 4000-Lok (4,73 m) um 8 cm
und die gréBte Breite (3,27 m) ym 13,5 cm verringer!,
ebenso der Achsdruck durch Gewichisverminderung.
Die hydrodynamische !nmlunr dient zur Schonung
der Bmm:kriihn die auf den langen Gefdlistrecken
der genannien Bahnen ibermiBig beansprucht wer-
den. Es hondelt sich hierbei — wohlbemerkt - nicht
um die Drudkluftbremsousriistung, Gber die die Loks
selbstverstiindlich ebenfalls verfigen, sondern um
eine Motorbremsung, die in etwa der ,dynomischen
Bremse” beim dieselelekirischen Antrieb entspricht.
Ohne ouf besondere technische Details einzugehen:
An der Sekundérseite der beiden Voith-Getriebe ist
je ein hydroulischer Kupplungskreislauf angeschlos-
sen, dessen Fillung durch Betétigen des rihrschal-
ters in enlgegengesetzter Richtung veréndert wird
und dodurch die Erh8hung bzw., Minderung der
~Motorbremsung” bewirkl.

AuvBer den genannten Versuchsfohrten auf der
Semmering-Strecke fanden auch noch eine Reihe von
MeBfahrten auf der Strecke Minster-Emden stah,
bei denen insb dere die Wirk keit der hydro-
dynamischen Bremse Uberpriift wurde. Um es kurz
v machen: Iwei der schwersten Giiterzugdampfioks
LSI 45) waren nicht in der Loge, gegen die Brems-

rifte der Diesellok den Versuchszug auf Uber
30 km/h zv beschleunigen. Jao, es war sogar miglich,
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nur mit Hilfe der hydrodynamischen Bremsung (die
ja eigentlich nur als Bremshilfe fir Geféllstrecken
edacht ist] den MeBzu
eschwindigkeit von
hen v bringen.
Es wird vielleicht manchen wundern, weshalb bei

von 650 1 Gewicht aus einer
km/h nach 800 m zum Ste-

Vel TWRSC . W TSNS
Abb. 3. Eines der beiden dreiachsigen Drehgesielle
der ML 4000. Deutlich sichtbor: Kardonwellen und
Zwischengetriebegeh&use [das durch eine weitere
Kardanwelle mit dem hydraulischen Getriebe ver-
bunden wird).




solchen Versuchsfahrten Bremslokomotiven verwen-
det werden. Auf Steigungsstrecken mit ihren wech-
selnden Streckenwidersiinden ist eine genave und
vor allem konstante Messung nicht moglich, wih-
rend durch die gesteuverten gmmslekumnliven ein-
wondfrei konstan! eingesiellte Bremskrifte erzielt
werden kénnen, und zwar im gesamten Geschwindig-
keitsbereich, Die Strecke Miinster~Emden eignet sich
fir solche Massun?-len ganz besonders, da sie mit
nur sehr geringen Hhenunterschieden und wenigen
Gleiskrimmungen im flachen Lond verlduft. Der
MeBzug bestand aus einer ML 4000, dem MeBwagen,
dem MeBbeiwagen, einem Gerdtewagen und den je-
weiligen Bremslokomotiven (u. a. den beiden er-
wiihnten Loks der BR 45).

Die MeBfahrten wurden so gestaltet, daB in der
Richtung Minster-Emden die Zugkréiffe und in der
entge?engesalzmn Richtung die Bremskriifte der
Diesellok gemessen wurden. Dabei wirkten die

Dampfloks in einer Richtung also als Bremsloks, in
der anderen als Zugloks.
Die Zugkraft am Zuhoken wurde mit einem zwi-

schen Lok und MeBwagen eingehiéingten MeBglied
ermittelt und auf einem elektronischen Kompensator
registriert. Als Geber dienen DehnungsmeBstreifen,
die jede Dehnung der Zugspindel unter Einwirkung
der Zugkraft mitmachen, wobei sich ihr Ohmscher
Widerstand proportional mit der einwirkenden Kraft
dndert. Die Fahrgeschwindigkeit wird von einem
Wechselstromtachogenerator, der an einer Achse des
MeBwagens angebracht ist, gemessen und auf einem
spannungsmessenden Kompensographen aufgezeich-
net. Es wiirde zu weit fishren, séimtliche MeB- und
Uberpriifungseinrichtungen zu beschreiben, wir woll-
ten lhnen nur kurz einen Einblick geben, wie solche
Messungen vor sich gehen.

Nur noch soviel zum AbschluB: Durch die durch-
gefiihrten MeBfahrten wurde die volle Ubereinstim-
mung mit den projektierten Werten der ML 4000
nachgewiesen.

Wir danken der KRAUSS-MAFFElI A.G. fiir die
freundlicherweise zur Verfiigung gestellten Unter-
lagen und die bereitwillige Auskunft iiber gestellte
Fragen! WeWaW

. nennt Herr Walter Petri, Frankfurt, seine 2,00 x 2,20 m grofe H0-Anlage, die eine zweigleisige Hauptbahn
und eine Nebensirecke zum Thema hat. Der Serpentinenweg links fiihrt vom Luftkurort ,Patersberg” hinab
zum Bf. ,Steinbach®. Das Bahnhofsgeliinde wird durchschnitten von einer zweibogigen Fisenbahnbriicke, die
die Nebenbahn durch den .Mt.-Clara”-Tunnel nach .Oberfall”* aufnimmt. Zwischen ,Patersberg” und dem
.Mt. Clara”, die iibrigens durch eine Seilschwebebahn verbunden sind, liegt das Steinbach-Tal mit Schlucht
und Wasserfall. Uber die Schlucht fihrt die Nebenbahn und zwar vorerst noch iiber eine Behelfsholzbriicke,

Berge, Felder und Straffen, praktisch also das ganze Geldnde, wurde nicht mit Streumaterial belegt, sondern
mit FALLER-Spachtelmasse iiberzogen bzw. modelliert und mit Farbe bestrichen, Herr Petri mufite alle Teile
fest und widerstandsfiihig gestalten, da seine beiden Neunjihrigen das Gelinde mit ihren Wiking-Autos stark

beanspruchen,
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META-HO-Lokrader - nunmenr in Deuischland bestellbar!

Im diesjdhrigen Messeheft Nr. 4 haben wir erst-
malig iiber die Erzeugnisse englischer Firmen berich-
tet, dne m der META (Model-Engineering-Trade-As-

gefaBt sind, u. a. auch iiber die
verschledenen Lokréider. Inieressenfen hatten  wir
empfohlen, sich an die META direkt zu wenden.

Zum guten Gliick hat ein deutscher Wiederverkdu-
fer, die Firma F. Seibert, Minchen, gleichfalls er-
kannt, daB diese Bngludwn Lokrdder durchaus ge-
eignet sind, die zur Zeit in Deulschland b h
Licke auszufiillen. (Wann die Firma Heller wieder

liefern kann, steht leider immer noch nicht fest).
Die englischen Lokrider stehen den bekannten

Heller-Rddern qualitativ nicht nach. (Wire ja auch

recht spaBig, nachd

Réder vor 14

die englisch

Teil etwas entgrafet werden. Die Achsen weisen vier-
kantige Zapfen auf, an die noch ein kleines Gewinde
angeschnitten ist. Dadurch ist eine stets einwand-
freie und unproblematische 90°-Versetzung der Réder
garantiert. Zum Eindrehen der kleinen Schlitzmut-
tern gibt es einen Spezialschraubenzieher, ohne den
das Einschrauben ein miihseliges Unterfangen sein
diirfte (Abb. 2],

Diese Lokridder gibt es mit ringisolierten Lauf-
kriinzen und ohne diese, so daB bei Verwendung
beider Arten die Stromabnahme auf der einen Lok-
seite mittels der Rédder direkt und auf der anderen
Seite mittels Radschleifer erfolgt. Bedenken wegen
etwaiger Ungeeignetheit der unisolierten Réder fiir
die Strapazen eines Dauerbetriebes braucht man

Abb. 1.
ringisoliert, mit SpritzguBispeichen, v. l. n. r. 26, 24,
12mm . — Untere Reihe: Hamblings-Réder,

Jahren Vorbild und AnlaB zur Nachahmung in
Deutschland gewesen sind, s. Messeheft 4 S. 158!),
Ob die Firma Seibert séimtliche Fabrikate importiert,
enizieht sich unserer Kenntnis. Die uns vorliegenden
Musterriider sind jedenfalls auf zwei verschiedene
Arten hergestellt:

Die eine Sorte weist schwarze Kunststoffspeichen
auf (Abb.1 unten) sowie Laufkriinze aus Messing,
ebensolche Noben- und Kurbelzapfen; sie werden
auf die Achsen aufgepreBt. Es handelt sich hierbei
offensichtlich um Hambling's Lokréder, fiir deren
okurates Aufpressen ouf die Achsen es eine beson-
dere Vorrichtung gibt, die wir lhnen in Heft 4/XIV
S. 161 bildlich vorstellten. Diese Vorrichtung wird
in Kiirze ebenfalls erhéltlich sein.

Bei der zweiten Sorte handelt es sich um solche
Réider, wie wir sie von der Firma Heller her gewohnt
sind. Die Speichen sind gegossen und miissen zum
wohl kaum zu haben. Die Metallegierung ist sehr
hart (wie Schrammversuche ergeben haben), auBer-
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Eine Auswah| der Uber die Fa. Seibert beziehbaren META-HO-Lokréder. Obere Reihe: Rumford-Réder,
21, 18, 15 mm @,
ringisoliert (Messmgrelfen]

Tender- und Laufrdder 16, 14 und
Kunststoffspeichen, glelche D.

Abb. 2, Die Rumford-Achsen weisen Vierkantzapfen
mit Gewinde auf. Fiir die kleinen Schlitzmuttern gibt
es einen speziellen ,Schrauben”zieher.




