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Die Geschichte

eines , Autounfalls”

— Eine Tragikomédie in einem Aufzug —

Mitwirkende: 1 Vati

1 Mutti

1 Sohn (5 Jahre)

und diverser Kleinkram
JVatiiii ... | ! Mutti ist auf mein schinstes Auto
draufgetreten!”

Kommentar der Mutti: .Ja, wenn Deine Spielsachen
auch iiberall auf dem Fufboden herumliegen, hinten
habe ich keine Augenl|®

Sohn: .Aber ausgerechnet
StraBenkreuzer!”

Was macht nun Vati? - Er rettet die Situation,

.Bei unserer Eisenbahn fehlt doch noch eine Auto-
unfall-Szene, Da der Strafenkreuzer nun einmal so
wunderschon kaputt ist, wird dazu noch ein Goggo-
mobil beschidigt’, denn zu einem richtigen ,Unfall’
gehoren mindestens zwei kaputte Autos. Auferdem
gibt es bei SIKU sowohl einen schéinen Funkstreifen-
wagen als auch ein Sanititsauto, (Wenn man sie nicht
allzu nahe an die Bahn placiert, lifit sich sogar der
SIKU-MagBstabunterschied etwas vermogeln)” —

meinen amerikanischen

von Robert Seiler, Vilsbiburg

Unter interessierter Kritik des Sohnes werden nun
Funkstreife und Rotes Kreuz sachgemif .zerlegt” und
am Dach angebohrt, (Die Autos natiirlichl) Sodann
werden an ein Steckbimchen 2 Drihte angedltet und
diese Birnchen blau gefiarbt. (Mit Loschpapier und
Tinte geht das prima, man kann aber aus dem niich-
sten Elektrogeschiift auch etwas blauen Lampenlack
schnorren.) Diese Birnchen nun in die Autos einge-
baut und mii einem FALLER-Kontaktgeber zum Blin-
ken gehracht, das ergibt ein nie geahntes neues reali-
stisches Bild auf der Anlage. Man spiirt richtig die
aufgeregte Atmosphire und vermifit nur noch das
.Ta-Tii, Ta-Tii..." (Vielleicht gibt es das auch ein-
mal fiir 20 Volt.)

Der .Unfall® wurde von einem zufillig vorbeiflie-
genden Hubschrauber fotografiert — siehe Bild!
Erfolg der Aktion: 2 kaputte Autos

1 neues Motiv bei der Modellbahn
1 strahlender zufriedener Sohn
1 geretteter Familienfrieden!

Vati weiff eben immer Ratl

Heit 8/XIV ist ab 23. Juni 1962 in Ihrem Fachgeschiift!
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S ie Cndstation

~Mineral Point” ist die Endstation einer kurzen Zweiglinie der ,Mineral Point & Northern"-Bahngesell-
schaft des Mr. Paul Larson, Milwaukee, die 11 Industrieanschliisse zu bedienen hat. Hier in ,Mineral Point”
werden die Loks neu bekohlt und betankt und hier werden gar manche Guter ver- oder entladen. Aber man
nimmt sich offensichtlich Zeit dazu und die alte Zeit ist noch nicht durch die neue Zeit verdréingt worden.
Hier herrscht noch eine gewisse ~Gemitlichkeit”, die auch der Amerikaner inzwischen schdtzen und lieben
gelernt hat. Es ist eine rlchhggf-hende Ends?ahon und vielleicht auch in ihrer anheimelnden Atmosphdre die
»Endstation mancher Sehnsucht” nach einem &hnlichen Projekt, nur eben Gbertragen auf deutsche oder euro-
p&ische Verhdilinisse. Aber man studiere dann gut die charakieristischen ,Zige* dieser Endstation: die
aufgelockerte Bebauung, die freien Fléchen und die geradezu ,zwangsldufige” Gleisverlegung. Nichts wirkt

gekinstelt oder gar ,konstruiert”, eines figt sich ans andere, harmonisch und ausgeglichen.
(Aus Model Railroader)

» . H w die es — wohlbemerkt! — nur als trenHObby-Baukasten gibt (s. Messeheft
Die TRIX/Rivarossi 42" 4xiv"s 170 ist vor Oktober 1962  micht arhaltlich und befahet iibrigens
Gleisradien ab 40 cm Radius. Mit diesen Informationen gelten die verschiedenen Anfragen als erledigt!
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Ellﬂk + DampﬂOk auf nicht elekirifizierter
Strecke — diesmal beim Modellbahnbefrieb

Wiihrend das Bild einer Ellok mit einge-
zogenen Biigeln hinter einer Dampflok auf
einer Strecke ohne Oberleitung fiir viele
auferst ungewohnt ist, gibt es wieder andere,
die dabei gar nichis empfinden, weil sie es
stindig gewohnt sind. Einer von diesen letz-
teren ist Herr Franz Mlady aus Kassel, der
das in Heft 2/XIV angeschnittene Thema wie
folgt erginzt:

.Der Hbf, Kassel ist noch nicht elekirifiziert, ob-
wohl in Kassel die Henschel-Werke sind, die ihrer-
seits auch Elloks bauen (z. B, die E 41), die wieder-
um dorthin gebracht werden miissen, wo sich eine
Oberleitung befindei. Die neugebauten Elloks werden
im Vbf. Kassel (der sich gleich neben den Henschel-
Werken befindet) vor einen Giiterzug gesetzt. Eine
planmiifige Dampf- oder Diesellok rollt heran und
zieht den Zug samt Ellok fort.

Werden an einem Tag mehrere Loks abgeliefert, so
setzt man sie eben auch noch vor planméRige Fil-
ader Schnellziige, die gen Siiden fahren. Hierbei gilt
immer die Vorschrift, daf diese neuen Elloks hinter
der Zuglok eingestellt werden miissen.”

Soweit Herr Mlady, der uns eine weitere
Maéglichkeit des Einsatzes von Elloks bei nicht
vorhandener Oberleitung als , Ausrede” fiir
unsere Modellbahnbelange aufgezeigt hat.
Soweit, so gut. Was uns heute interessiert, ist
jedoch etwas anderes, und zwar wollen wir
nochmals auf unsere Zwischenbemerkung
auf Seite 63 von Heft 2/XIV zuriickkommen,
daB man im Modellbahnbetrieb nicht so ohne
weiteres eine Ellok und eine Dampflok hin-
tereinanderhéingen und diese miteinander
fahren lassen kann.

Im Grofien ist es einfach: die Motore der
angehédngten Ellok laufen leer mit, sie wird
wie ein (schwerer) Waggon gezogen,

Wenn wir es im Kleinen ebenso machen
kénnten, hitten wir auch keine Schwierig-
keiten, nur liegen bei unseren Ellok-Model-
len die Verhiltnisse wesentlich anders, mit
Ausnahme der POCHER-Ellok C'C’ 7107, die
ein Zentrifugal-Getriebe aufweist, das auf
Leerlauf gestellt werden kann (s. Messeheft
4/XIII S. 151). Das gleiche kinnen wir mit
einer Ellok aus der Tren-HObby-Serie von
Rivarossi unternehmen, die bekanntlich ohne
Motor und Getriebe geliefert werden und
sich ebenfalls wie ein (schwerer) Waggon zie-
hen lassen (s. Messeheft 4/XIV S. 170).

Nachdem es in dieser Serie auch noch die
Dampflok der BR 42 gibt, kann man in die-
sem Fall unsere Ellok auf Unterleitungshe-
trieb schalten und laft diese eben die Dampf-
lok schieben und den Zug ziehen, was op-
tisch den gleichen Effekt abgibt, als wenn es
umgekehrt wiire.

Daf bei der Zugzusammenstellung das
Gewicht der gezogenen bzw. geschobenen
Maschine unbedingt beriicksichtigt werden
muf, insbesondere in Anbetracht der vorhan-
denen Steigungen, ist wohl klar und wollen
wir nur am Rande erwahnen. Es kénnte nam-
lich sonst leicht passieren, daf der Zuglok
eventuell der ,Dampf” ausgeht!

Diese Sache ist wohl klar, hier gibt es
keine Schwierigkeiten., Wie verhalt sich nun
die Angelegenheit, wenn wir eine ,normale”,
mit Motor und Getriebe ausgeriistete Ellok
in den Zug einstellen wollen? Geht dies
ohne weiteres oder...?

Wie Sie wissen, fahren unterschiedliche
Loktypen bei gleicher Stellung des Fahrreg-
lers unterschiedlich schnell oder langsam
(gleiche Stromart vorausgesetzt), Das héngt
weniger vom Motor als vielmehr vom Unter-
setzungsgetriebe und dem jeweiligen Durch-
messer der Treibrader ab. Der Treibraddurch-
messer einer Modell-01 ist 22 mm, einer E 41
= 14 mm; bei einer Radumdrehung legt das
01-Modell 6,9 cm, die E 41 jedoch nur 4,4 cm
zuriick (ein gleiches Untersetzungsverhiltnis
zwischen Motor und Getriebe vorausgesetzt).
Bei zwei Radumdrehungen ist die 01 der E 41
bereits um 5 cm davongeeilt usw. Wenn wir
beide Modelle nun hintereinanderhiangen,
méchte die Dampflok 01 davonlaufen, kann
aber nicht, da die E 41 nicht nachkommt, ihre
Rider werden schleudern (durchrutschen).
Das ist nicht weiter schlimm, sieht aber kei-
nesfalls schén aus, Wir kénnten also beide
Loktypen nicht hintereinanderhingen. Wir
sagen ,kénnten”, weil es mittels eines Knif-
fes doch geht, auf den wir noch kommen
werden. Vorerst wollen wir jedoch erst das
begonnene Thema zu Ende fiihren.

In der Praxis sieht das angezogene Beispiel
der 01 und der E 41 nicht so kraf aus. Ein-
mal bestehen unterschiedliche Untersetzungs-
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verhaltnisse, zum anderen spielen noch an-
dere Faktoren eine Rolle, so daf es durchaus
méglich sein kénnte, daf trotz eines gewis-
sen Geschwindigkeitsunterschiedes dennoch
die Rider der Dampflok nicht schleudern,
sondern eben noch laufen, Es kommt also
lediglich auf Versuche an.

Schwierigkeiten wegen des doppelt so
hohen Stromverbrauches werden wir kaum
bekommen, es sei denn, das zur Verfiigung
stehende Fahrpult ist recht ,schwach auf der
Brust”. Mindestens 2 Loks ,derkraftet” je-
doch in der Regel fast jedes der heutigen
Fahrpulte.

Etwas Kummer wiirden dagegen eventuell
eingebaute Widerstands-Bremssirecken vor
Signalen, La-Stellen usw. bereiten, weil der
etwa doppelte Stromverbrauch der Loks
einen erhohten Spannungsabfall an Brems-
widerstinden hervorruft. Solche Bremsstrek-
ken werden die Loks wahrscheinlich nur
.schleichend” durchfahren oder gar in ihnen
stehenbleiben. Abhilfe schafft hier nur ein
Schalter, der die Werte der Bremswiderstan-
de fiir diesen speziellen Fall vermindert (s.
Abb. 1). Wer NTC-Widerstinde nach Heft
14/XIII 8. 566 zum vorhildgetreuen Anfahren
benutzt, kann diese belassen. Eine kurzzei-
tige Uberlastung durch die beiden Loks ver-
tragen die Dinger ohne weiteres.

Fahrtrichlung

I | BN

Zusaizhicher
Orehwidersiond

(Regler)
rot [::T‘au ) . rof| ]b-‘au
TRIX- TRIX-
Fahrpult Fahrpult
599 589

Abb. 2, Die TRIXisten sind fein heraus! Die Fahr-
pulte werden so eingeregelt, daB beide Loks mit
gleicher Geschwindigkeit fahren und danach beide
Loks mittels eines zusdtzlichen Drehwiderstands ge-
meinsem gestevert werden,

Abb. 3. Die schnellere Lok wird mittels Parallel-
widerstands ,geziigelt” (Werte zwischen 40 /4 W
und 120 2/2 W, je nach der erforderlichen Geschwin-
digkeitsverminderung). Niederer MNebenwiderstand
ergibt grofe, hohergwidersrund kleine Geschwindig-
keitsverminderung!
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Abb. 1. Verminderung der Bremswiderstdnde durch
Uberbrickung eines der beiden (gleichen) Wider-
stinde. Ist nur ein Widerstand eingebaut, so ist in
Abwandlung der Schaltung diesem einen Widerstand
ein zweiter gleicher abschaltbar parallel zu legen!

Dies alles gilt — wie gesagt - fiir den
Fall, daft die beiden Loks noch ganz ertriglich
an einem Strang ziehen. Wenn die Réader
einer dieser Loks jedoch auf der Stelle dre-
hen (schleudern) und man dennoch und par-
tout auf das Hintereinanderfahren gerade
dieser beiden Loktypen Wert legt, dann muf
man wohl oder iibel einen anderen Weg be-
schreiten, Und zwar bestehen zwei Moglich-
keiten:

1. Man baut Getriebe oder Motor aus (er-
steres bei Schneckengetriebe, letzteres bei
Stirnradgetrieben) oder man beschafft sich -
im gegebenen Fall - ein zweites Drehgestell
und tauscht dieses gegen das komplette Mo-
tor-Drehgestell aus. Will man die Ellok spa-
ter einmal wieder allein auf einer richti-
gen Oberleitungsstrecke einsetzen, ist dieser
Austausch schnell wieder riickgingig gemacht.
Nach diesen Arbeiten fungiert die Ellok als
bereits erwiahnter (schwerer) Wagen.

2. Wir ,ziigeln” die schnellere Lok durch
Einbau eines Parallel-Widerstandes in der
Art, wie es Herr Teucher im Rahmen seines
Artikels , Automatisch ziigig bremsen...” in
Heft 6/XIV S. 256 aufgezeigt hat. Wir miis-

! e |
R | C——
'LP/mHeI— (Neben-) S o
Widerstand
@ b Nicht
1 S




sen zwar etwas umdenken, weil das Thema
jenes Beitrags ein anderes isl, aber sinnge-
maf gilt das iiber die Parallel-Widerstande
Gesagte auch hier (Abb. 3).

Fein heraus sind natiirlich die TRIXisten
mit ihrem unabhangigen Zweizugbetrieb! Die
Fahrpulte werden so eingeregelt, daf beide
Loks mit der gleichen Geschwindigkeit fah
ren. In die gemeinsame Leitung von den
Fahrpulten zum Mittelleiter legt man einen
Drehwiderstand 50 Ohm/50 Watt (mit Kurz
schlufstellung), mit dessen Hilfe dann - un-
ter Beibehaltung der anfinglich ermittelten
Stellung der beiden Fahrpultregler - beide
Loks gemeinsam gesteuert werden (Abb. 2)

Dieser Zusatzregler sollte allerdings maoglichst
in seiner Kurzschluf-Stellung belassen wer
den, da auch er bei sehr unterschiedlicher
Stromaufnahme der beiden Loks keinen ab
soluten Gleichlauf in allen seinen Stellungen
garantiert.

Tia, das war's, was wir zu diesem Thema
vermeinien vermelden zu miissen. Nicht um
lhnen etwa die Freude an dem gemischten
Ellok-Dampflokbetrieb bei fehlender Ober
leitung zu vermiefen, sondern lediglich um
Sie auf ein paar Steine des Anstobes hinzu-
weisen, tber die Sie vielleicht stolpern konn
ten, und um lhnen aufzuzeigen, wie Sie diese
eveniuell beseitigen kénnen! WeWaW

Die E10 in den ,Rheingold”-Farben

Sechs Elloks der BR E 10 sind fir den Einsotz des
wRheingold” vorgesehen und wurden bereils entspre-

chend umgespritxt, Die Stromabnehmer nebst Ge-
stinge sind rot, das Dach und die Jalousien silber-
farben, die Léngs- und Stirnseiten zu zwei Drittel in
beige und der Rest blau gestrichen. Ein beiger Zier-
streifen trennt das blave Feld vom schwarzen Unter-
gestell. Das on den Stimseiten zusidtzlich onge-
brachte DB-Zoichen kommi hier besser als gewohnt
zur Geltung.

Es sind uns bereits eine Reihe Fotos von diesen
zweifarbigen E 10 zvwgegongen, doch kdnnen wir
natirlich nicht alle verdffentlichen. Einer der Einsen-
der, Herr K. Schuster, Darmstadt, behauptet ubri-
gens, doB diese 6 ,Rheingold”-Elloks mit stérkeren
Motoren ausgeristet sein sollen, die ihnen eine

Die E10 1239 im
.Rheingold”-
Farbgewand,
aufgenommen
im Hbf. Miin
chen von Herrn
E. Menzel,
Gauting.

Hbchstgeschwindigkeit von 160 km'h verlzihen (gegen-
iiber 150 km/h der ,.gewdhnlichen” E 10). Das diirfte
durchaus zutreffen — nidhere Angoben waren noch
nichi erhéltlich -, denn von seiten der Bundesbahn
wird die Héchstgeschwindigkeit des ,Rheingold” tat-
schlich mit 160 km/h angegeben. Das ist im Augen-
blick auch nicht so wichtig — wenigstens fiir uns Mo-
dellbohner nicht -, sondern uns fasziniert mehr das
schmucke Aussehen der Loks, sind sie doch Varanlas-
sung fir monchen von uns, es dem Vorbild gleichzu-
tun und sich eine ,Rheingold”-Ellok gleichen Aus-
sehens zu schaffen. Denn nicht nur die DB hat all-
méhlich Geschmack an farbfrohen Zigen gefunden,
sondern seit geraumor Zeit auch ein GroBteil der
Modellbahner! (Auf den ncuen ,Rheingold” mit sei-
nem Aussichiswogen werden wir zur gegebenen
Zeit eingehen.)
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Abb. 1

Zwischen .SchloBberg™ u. . Wetterstein”:

Fiirstentum
Hohenstein

HO-Anlage H. Schneider, Darmstadt

Seit der Verifienilichung der letzien Anlagenfotos
in Heft 16/XIII hat sich wieder einiges getan, Die An
lage wurde auf 2,16 x 1.00 Meter ~ unier Bei
behaltung des Grundkonzepts ~ vergrifert. Auch mit
dem jetzigen Torso kann ich eigentlich noch nicht
viel anfangen, aber die Ausgestaliung machi mir
allein schon soviel Freude, daB ich mich mit dem
langsamen Werden meiner AdW-Anlage leichter ab-

Abb, 2
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