| | R S E
! L %
; iniaturgannen =
:.‘l ' = . + - i . N o A
' NS89 V4
! DIE FUHRENDE DEUTSCHE MODELLBAF'N)ZEI‘!?EHQRI“
t'. 4 w‘ B "

Y L b L L34
“"MIBA-VERLAG : PREIS
NURNBERG - - DM



MN—OW M~ oW

JArchéologisches” aus Unteruhldingen
Neuregelung des Verlags-Postwesens
Meine Standseilbahn
SBB-Schwersttransportwagen

als HO-Modell

Meine Jubildumsanlage (Schmidt)

Trolleybus-Oberleitung - Marke Eigenbau:
Abzweigungen und Kreuvzungen (MIBA)

9
10

12

Moderne und alte Zeit (Anl. Hahn) 13 u. 15

Der Selbstblock bei der grofien und
kleinen Eisenbahn

Die Wahrheit um Casey Jones
Anlagen-Motiv Schmid (Rottenburg)

. Dauverbeleuchtung fir Mdrklin-Zige
4achsiger Reisezug-Gepdckwagen mit
Postabteil PwPostdii 28 (Bauzchng.)

Miba-Verlag Nirnberg

13. Signal Fz 2 (Gelbe Flagge)
14. So boute ich meine Bahnschranke 24
15. HO-Anlage Flach 27
16. T3-Metor — selbstgebaut 28
17. In einer Wandnische (Anl. Schéler
18. Buchbesprechung
19. Bf. Derschlog — Gleise und Signal-
ausristung
Kurzzug (V 200, 1 Bi) mit 120 Sachen
21. Spur 0-Wagenmodelle (Konigswiese
22. Neue Kleinanzeigen!
23. Sie fragen: Lampen mit halber Spanr
24, Giterzugférderung mit BR 10
25. B3ygeb-Modellwagen in USA

Eigentimer, Verlogsleiter und Chefredakteur
Werner Walter Weinstotter (WeWaW

Redaktion und Vertrieb: Niirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 62900 -
Klischees: Miba-Verlagsklischeeanstalt (JoKl)

Konten: Bayer. Hypotheken- u. Wechselbank Nirnberg, Kto. 29 364
Postscheckkonto Niirnberg 573 68 MIBA-Verlag Nirnberg

Heftbezug: Heftpreis 2.— DM, 16 Hefte im Jahr. Uber den Fachhandel oder direkt vo

(in letzterem Fall Vorauszahlung plus —.10 DM Versandkosten)




., Archéiologisches”

nech Mininoter

Abb. 1. Die rekon-
struierte Gleis-
anlage von Unter-
vhidingen
lunmaBstéblich).

LS =

Lokschuppen — G =
Giterschuppen — WT = Was-

serturm — WK = Woasser-
kran - E = Empfangsge-
béude — L = LodemaBl -

W = Gleiswaage.

ten Gleise eniferni worden. Die Gleise zum
ehemaligen Lokschuppen und zum Giiter-
schuppen, der sich links vom Wasserturm
befand), miissen schon Jahre frither beseitigt
worden sein. Ich habe beiliegenden Gleis-
plan (Abb. 1} z. T. nach der Bodenunter-
suchung, aber auch nach alien Folos sowie
einer Luftaufnahme rekonstruiert, wobei
aber nicht eindeutig zu kldren war, ob das
Lokschuppengleis vom Einfahrisgleis oder
vom Giltergleis abzweigte. (Ich habe letzteres
als wahrscheinlicher angenommen.)

aus Unteruhldingen

Hans Bartel, Hofheim

Als ich den amiisanten Artikel .Prahistori-
sches aus Unteruhldingen® in Heft 11/X1Il
las, fiel mir ein, daB auch ich schon seit iiber
fiinf Jahren einige Fotos und Notizen iiber
dieses interessante Bahnhéfchen in der
Schublade liegen habe. Als ich die Aufnah-
men 1956 machte, waren kurz zuvor die lefz-

Abb. 2. Das ehemalige Empfangsgebdude mit Aborthduschen. Im Verein
mit dem Gleisplan eine wundervolle Yorlage fir eina Old-Timer-Endstation

Bemerkenswert mag sein, daf der Bahnhof
1956 zwar keine Gleise mehr besaf, jedoch
immer noch einen Fahrkartenschalier! Hier
konnte man die Schiffskarten fiir die DB-
Schiffe erstehen, die in Unteruhldingen an-
legen. (Der Hafen ist ja nur ein paar Schritte
enifernt).

Wie ich zufillig erfahren habe, ist jener
uralte Wasserturm aus Heft 11 kiirzlich nun
auch abgerissen worden. Fein, dap dieses in-
teressante Stiick noch rechizeitig in der MIBA
.verewigt” worden ist

Heft 2/XIV ist ab 16. Febr. 1962 in Ihrem Fachgeschiift!
@ Dem heutigen Heft liegt das Inhaltsverzeichnis zu Band XIII (1961) bei @







Wichtig! Unbedingt durchlesen!

Neuregelung des Verlags-,Postwesens™!

Die Post hat allmihlich einen solchen Umfang an-
genommen, daB wir unbedingt eine Neuregelung be-
ziiglich der reinen Auskiinfte, technischen Anfragen
und dgl, treffen missen. Wir sind stets bemiiht ge-
wesen, moglichsi jeden Brief und jede Postkarte zu
beuniworten, auch wenn — bis auf wenige Ausnah-
men - weder eine Auskunftsgebiihr, noch ein fran-
kierter Umschlag beilag.

Unser &rtlicher Mitarbeiter, Herr Teucher, hat nun
einige Monate lang gewissenhaft die fiir die ver-
schiedenen Antworten erforderlichen Zeiten und Un-
kosten aufgeschrieben. Das Ergebnis war nicht nur
diuBerst aufschluBreich, sondern dariiber hinaus auch
erschreckend (fiir uns)! Denn ich muBte zum groBen
Teil Herrn Teucher (einschlieBlich Schreibkraft) das
Mehrfache von dem bezahlen, was eingegangen bzw.
ilberhaupt nicht eingegangen ist. Es waren viele
technische Auskiinfte darunter, deren Bearbeitung
zwei und mehr Stunden erforderte; allgemeine An-
fragen nach , Tod und Teufel” verursachen durchschniti-
lich 5 bis 15 Minuten (fir die gesamte Erledigung).
Es wundert uns heute nicht mehr, daB wir mit der
Posterledigung einfach nicht mehr nachkommen und
es ist bedaverlich, daB auch jene Leser zwangsléufig
benachteiligt werden, die aktiv mitarbeiten, Manu-
skripte und Anlagenbesch einsenden, zu
deren Begutachtung wir in Anbetracht der miBlichen
Umstiinde reichlich verspdtet kommen, was schon
manchen veréirgerten Brief zur Folge hatte. Auch die
maglichst umgehende Verschickung einer gedruckten
vorldufigen Mitteilung hat sich nicht richtig bewdhrt,
denn erstens fiihlt sich der Mitarbeiter etwas vor den
Kopf gestofien ob dieses unpersénlichen Zwischenbe-
scheides, zweitens gehdren diese wichtigen und wert-
vollen Einsendungen unbedingt gleich durchgearbei-
tet, um entweder gewisse Unklarheiten textlicher oder
technischer Art schnellstens zu kldren oder die Ein-
sendungen mit einer entsprechenden Begriindung zu-
rickzuschicken. So aber liegen sie monatelang auf
den entsprechenden Manuskriptbergen, weil wir -
trotz organisatorischer Erfassung — unméglich alles
im Kopfen haben und uns rechtzeitig erinnern kdn-
nen. SchlieBlich ist ja noch die eigentliche Verlags-
arbeit zu erledigen (Manuskripte bearbeiten, end-
giiltig formulieren, fotografieren, klischieren, Um-
bruch-Arbeiten fiir die Druckerei, Besprechungen
usw., was in der Regel 2 bis 2'/: Wochen erfordert).
Es bleiben also durchwegs nur wenige Tage fir die
Bearbeitung der inzwischen wieder eingelaufenen
Postberge. Es geht uns wie jenen Pilgern, die zwei
Schritte vorwdrts machen und einen zuriickruischen.

Méogen doch jene Leser fiir unsere Lage Versténd-
nis haben, die lediglich aus ,Bequemlichkeit’ bei
uns dieses oder jenes erfragen, ,weil sie gerade
keine Zeit haben, in den Heften selbst nachzusehen”
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oder ,der Einfachheit halber” bei uns anfragen. Gar
viele Fragen lassen erkennen, daB sie nicht erforder-
lich wéren, wenn die Inserate besser studiert wiir-
den (auch und insbesondere dltere). Sehr viele An-
fragen wiiren ebenso vermeidbar, wenn die Betref-
fenden entweder das Gesamtinhaltsverzeichnis der
ersten 10 MIBA-Jahre im Besitz hétien bzw. die je-
des Jahr beigegebenen Inhalisverzeichnisse wenig-
stens durchstobern wiirden. Der Betreffende sucht
meinetwegen eine Viertelstunde. Das ist und bleibt
eine einzige Viertelstunde. Bei uns sind dies aber
x,x Viertelstunden, besonders wenn eine ganz be-
stimmte Sache gesucht werden muB und wir selbst
erst einige eventuell in Frage kommenden Artikel
iiberfliegen miissen, von den technischen Anfragen
ganz zu schweigen, die teilweise 1-2 Stunden ver-
streichen lassen, weil man zwangslaufig ins Griibeln
kommt und dann selbst nicht merkt, wie die Zeit
vergeht, Fast simtliche diesbeziiglichen Fragen sind
umgekehrtermaBen wieder nicht von Allgemeininter-
esse, kdnnen also nicht als Artikel gebracht werden,
weil es sich eben um Anfinger handelt oder um
solche Leser, die das Gelesene nunmal nicht so
leicht derkraften kénnen. Wir geben selbstverstind-
lich gern Auskunft und beraten, wo und so gut wir
es kdnnen, aber wir kénnen es nicht mehr auf der
Basis tun wie bisher. Wir wollen es allerdings auch
nicht so handhaben wie der Herausgeber einer nam-
haften Flugmodelizeitschrift, der es kurzerhand ab-
gelehnt hat, weiterhin reine Auskunftspost zu beant-
worten (nachdem er den Lesern vorgerechnel hat,
welche Zeit und welche Kosten diese im Monat er-
fordern).

S0 wollen wir es alse nicht handhaben. Es bleibt
an sich bei der bisherigen Pflege der Beziehungen
zwischen Lesern, Mitarbeitern und Verlag. Lediglich
Anfragen technischer Art (soweit sie nicht mit einem
eing dten Artikel z hiéingen, also fiir rein
private Belange), Auskiinfte, Bezugsquellenanfragen
u. dgl. kénnen nur noch bei entsprechendem Entgelt
vorgenommen werden und ohne jegliche Verpflich-
tung unsererseits zur umgehenden Erledigung! Alle
diese Auskunftssachen iibernimmt hauptsdchlich (so-
weit eben die Zeit reicht) unser Mitarbeiter, Herr
Teucher, und zwar fiir die untenstehenden Gebiihren-
sdtze, die sich aus der mehrmonatigen Erfahrung er-
geben haben. Solche Auskunftspost versehen Sie bitte
deutlich mit dem Vermerk ,Auskunft’. Werden Sie
bitte nicht ungeduldig, wenn Sie evil. nicht gleich
Antwort bekommen — Herr Teucher kann nicht mehr
tun als mdglich und wenn eben viel Post zusammen-
kommt, kann nur eine nach der anderen erledigt wer-
den. Vorldufigen ZIwischenbescheid (,Vertrstungs-
schreiben”) zu schicken, ist aus den klargelegten
Griinden ebenfalls schlechi méglich. Lediglich bei




fehlender Auskunftsgebiihr geht dem Betreffenden
eine Drucksachennachrichi iiber deren Hohe zu.

Und noch eine Bifte! Schreiben Sie nicht an den
SchluB eines seitenlangen Ariikels noch so nebenbei
eine Bestellung! Héingen Sie einen formlosen Zettel
mit lhrer Anschrift dran, der vom Versandbiiro dann
sofort erledigt wird. Wenn lhr Manuskript z. B. zur
Umbruchzeit eintrifft, kann es (auch zukiinftig) 8-10
Tage liegen bleiben, so daB Sie mindestens solange
vergeblich auf das Bestellte warten. Ein Teil der
Leser macht dies schon seit geraumer Zeit in gerade-
zu vorhildlicher Weise! Nachdem ein solches Schrei-
ben wieder zum Versandbiire zuriickgeht, kann es
leicht passieren (trotz des Redaktionsvermerks ,Zu-

Um es nochmals klar heranszustellen:

1. Allgemeine Geschiftspost, Bestellungen, techni-
sche Manuskripte, Anlagenbeschreibungen und da-
mit zusaummenhéngende Briefe, persdnliche Kon-
taktpflege (ohne eine zeitliche Rickantwortsver-
pflichtung) wie bisher mit Riickporto.

2. Anfragen allg r und technischer Art:

riick”), daB es versehentlich abgeheftet wird — be-
sonders wenn es keine umfangreichen Manuskripte
sind — und dann ... ,ham’r den Salat”!

Hoffen wir, daB wir durch die nunmehrige Rege-
lung endlich wieder Ordnung in unsere Post bekom-
men, daB die liehen, guten und fleiBigen Mitarbeiter
nicht mehr durch zu lang aushleibenden Riickbescheid
veréirgert werden und die , Anfrager” — foi, foi, foi
— nicht zu lange ouf die heiBersehnte Auskunft
zu warten brauchen! Versuchen wir es auf jeden
Fall mal auf diese Weise, die Proxis wird es dann
ja an den Tag bringen, wo nunmchr — vielleicht! -
der Wurm drin ist! WeWaW

a) Kurzanfragen nach Bezugs- G
quellen, Adressen u. dgl. 1.- DM l 5
b) GréBere Anfragen allge- 2 g
meiner Art 33— DM s 2
¢) Technische Anfragen, | '_"_' 2
Schaltungsprobleme vu. dgl. 5.— DM ca

d) GréBere technische Arbeiten nach vorheriger
Vereinbarung.

Alle Post nach 2 a—d deutlich mit dem Vermerk , Auskunfi“ markieren!
Gebiihren nur in Briefmarken (Uberwachung des Eingangs und Weiterleitung zu umstiindlich).
Etwaige iiberschiissige Gebiihren werden (in Briefmarken) zuriickersiattet!

-—

Standseilb

ahn und Serpentinenstrafe

lassen erkennen, dafi der Erbauer in einer

bergigen Gegend beheimatet ist. Es ist Herr F. Oechslin aus Ziirich, der beides schuf und von dessen reizen-

der Standseilbahn wir auf den folgenden Seiten eine ausfihrliche Anleitung bringen.

(Abb. 1)
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meiné Stanaseiléaﬁn von F. Qechslin, Zirich

Um es vorweg zu sagen: Meine Standseil-
bahn ist nun gut zwalf Jahre alt und war nur
so nebensichlich auf einem Anlagenfoto zu
sehen, das ich der MIBA einschickte. Aber
wihrend WeWaW auf die Anlagen- und son-
stigen Fotos kaum einging, ritt er partout auf
meiner Standseilbahn herum und zog mir
peu-a-peu die Wiirmer aus der Nase. Ja, so-
gar neue Fotos und ein paar Skizzen mubie
ich machen und nun bin ich gespannt, wenn
das betreffende Heft erscheint, was WeWaW
aus all' den Angaben zusammengebraut hat.
Vermutlich macht er das mit anderen Mit-
arbeitern genauso, denn nur auf solche ,boh-
rende” Weise kidnnen wohl alle jene instruk-
tiven Anleitungen zustandekommen, die mir
in den langen, langen Jahren meiner MIBA-
Zugehérigkeit so sehr von Nutzen waren. YVor
13 Jahren hatte ich iiberhaupt keine handwerk-
lichen und elektrischen Kenntnisse, ja ich

Abb. 3. Der etwos abgednderte Antrieb des EHEIM-
Materialaufzugs, der hier Verwendung fand (siehe
auch Abb. 4).
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Abb. 2. Die Abt'sche Ausweiche nach Heft 11/XI be
der Standseilbahn des Verfassers.

wubte kaum, wie ein elektrischer Létkolben
aussieht. Heute weiff ich nun wenigstens, daft
er ordentlich heif wird und man sich daran
sogar die Finger verbrennen kann. Auferdem
habe ich im Laufe der Zeit mitgekriegt, daf
man mit einem Hammer auch auf andere
Dinge schlagen kann als auf den eigenen
Daumen und daf man Holz noch fiir andere
Zwecke als zum Heizen verwenden kann .. .!

Leider fand ich vor gut zwdélf Jahren in
der MIBA noch keine Unterlagen iiber Stand-
seilbahnen - damals galt ihre Sorge wichti-
geren Problemen -, doch hatte ich das




Abb. 4. Der Antriebsmechanismus Umlenkrollen Schrauben 1+2
der Standseilbahn in ca. Y2 Gréfle .
(eighe o Abl. 3). Gleisbrett ~ Ms-Blech 0.7 Umschaltbigel U2
Glejs \ Umschalthebel
Radlenker \ b Flhrung F der
£ Umschaltbdgel
—_— + [ "
Zugseil zu 5 : r
Wagg. 2 % e e - T . 1
= : =L = 19—
Z77% :
. o e -
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Anschlag /
i |
, Puffer P1+ P2
} Wagen 1 Ms-Rohr! Umschaltbigel U1

Onginalschraube durch gréfere

™~ Flhrung F der
Umschaltbigel

Umschalthebel
absichtl. weggelassen



Gliick, daf sich kaum 500 m von unserem
Haus entfernt eine solche Bahn befindet und
ich sie sehr genau studieren konnte.

Auf eine Beschreibung der Ausweiche so-
wie der Radsitze kann ich wohl verzichten,
denn hieriiber brachte die MIBA in Heft 11/XI
eine ausfiihrliche Anleitung. Nur soviel: Die
Radsatze habe ich mir von einem Fein-
mechaniker drehen lassen (s. Abb. 5 S. 413
in Heft 11/XI).

Die Gleise meiner Standseilbahn sind auf
4-mm-Sperrholzbrettchen verlegt, diese mit
wenigen Schrauben auf dem Gelinde be-
festigt und daher jederzeit - fiir den Fall
des Falles! - leicht zu demontieren. Die Spur
betrigt 10 mm und ich wiirde heute natiirlich
TT-Schienenprofile statt der damals erhalt-
lichen griheren Profile verwenden. Gefahren
wird mit Zweischienen-Wechselstrom; die
Oberleitung dient lediglich der Wagenbe-
leuchtung, die separat eingeschaltet werden
kann,

Als Antrieb hatte ich anfanglich einen
selbstgebauten Motor, spiter jedoch den von
der EHEIM-Seilschwebebahn, Der gesamte
Antrieb sitzi an dem vorerwihnten Gleisbrett
(s. Abb. 3 und Abb. 4). Unter den Deckel des
Motors schraubte ich mittels der vorhande-
nen Schrauben ein Messingblech von 0,7 mm
Starke. Um diese Befestigung noch stabiler
zu gestalten, bog ich das Blech im Innern des
Motorgehduses zwischen den beiden Schrau-
ben des Deckels rechtwinklig nach unten (ca.
2,5cm) und befestigte es an der Gehéuse-
vorderwand mit zwei 2-mm-Schrauben (vorher
natiirlich zwei Lécher in die Gehdusewand
bohren, aber darauf wiren Sie sicher auch von
alleine gekommen, méchte ich fast meinen).

Um den Schalthebel des EHEIM-Motors
automatisch zu betatigen, fertigte ich beidsei-
tig des Gleises eine Art Prellbock an (mit den
Puffern P 1 und P 2, Abb. 3 u. 4. Wenn Wa-
gen I mit seinem Anschlag den Puffer P 1
(Vorderteil des Umschaltbiigels U 1) nach hin-
ten stéft, driickt dessen Biigel den Umschalt-
hebel des Motors ebenfalls nach hinten - der
Motor wird umgeschaltet. Wagen 1 fihrt nun
talwirts und Wagen II bergwirts. Wenn
Wagen II in die Bergstation einfihrt, geschieht
das gleiche auf der anderen Seite mittels P 2,
da bei diesem Wagen der Anschlag auf der
anderen Seite angebracht ist.

Die Fiihrung der Umschaltbiigel U1 und
U 2 besteht aus einem Stiick dicken Ms-Rohrs
von ca. 17 mm Lénge, das ca. 5 mm iiber SO
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Abb. 5. Die schmucke (abnehmbare) Bergstation, un-
ter der der Antrieb verborgen liegt.

(Schienenoberkante) seitlich der Gleise be-
festigt ist. Die Biigel U 1 und U 2 sind aus 1,5-
mm-Ms-Draht und miissen in den Fiihrungs-
réhrchen leicht hin- und hergleiten. Die ge-
naue Form ist empirisch herauszufinden. Die
beiden Umschalibiigel diirfen am Umschali-
hebel des Motors nicht befestigt sein, son-
dern diirfen diesen nur stofen. Um ein seit-
liches Kippen bzw. Schwenken der Biigel U 1
und U2 zu verhindern, sind beidseitig des
Motors, knapp unterhalb des Schalthebels,
noch je zwei Fiihrungen F angebracht (deut-
lich sichtbar auf Abb. 3).

AKuferst wichtig sind die Radlenker kurz
vor den Puffern, da die Wagen wihrend des
Umschaltvorganges etwas auf die Seite ge-
zogen werden und ohne diese Radlenker
eine Entgleisungsgefahr bestehen wiirdel




