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A ieder ist es bald soweit
&n der sehinen Aeihnadytszeit,

DaB der Vater mit dem Sohne

Fine Bahn - Sie wissen. so'ne
Raffiniert-romantisch-kleine -

Installiert auf Plattenbeine

Und dann spielen wie zwei Freunde,
Die ein Hobby nett vereinte, -

Mutti freut sich, weil die .Knaben”
Endlich Zeit zum _Spielen” haben

Und im SchoBie der Familie

tinklusiv Tante Ottilie)

Einmal froh und heiter sind

(Gar zu schnell die Zeit verrinnt))

Der Kafiee dampit, der Kuchen schmeckt
Und sind die Hosen auch verdreckt, .Der Vater mit dem Sohne “. Herr G @
Die Mutti driickt ein Auge zu - Binanzer, Stutigart-Dod-Cannstatt, der das
Geheiligt sei die Festtagsruh! heutige Titelbild schuf, mit seinem Filius
Die Haupisach': Alle sind zufrieden,

Weil solches selten ist hienieden

Auf unsrer arg zerriss'nen Welt, .

Wo es den Bisen nicht gefdli, pCp 1

Daff wir in Ruh’ und Frieden leben [” d".b( m LSln’le

Und freundschaftlich die Hand uns geben 2

Geb's Gott, dafi’s endlich aui der Welt )f‘ , / / 'y a/ /
Genauso friedlich wiir' bestellt . ,(' ,{l b ( ’)1 /”ﬂ’ ,,
Wie in dem Reich der kleinen Bahn,

Wo jede _Frau” und jeder .Mann” %

Ganz still und stumm des Weges geht lln(l ei’l gll’BS

Oder in einem Winkel steht. -

Kein Lirm, kein Zank und kein Geschrei, t,«“)/ ) /
Hein Hasten, Rennen, Raserei, ! /] . =3 / .
Kein Raufen. Stehlen und kein Mord, “L ('I() - ﬂ ,I .

Kein Strafgesetz — mit einem Wort:

-Das reinste Paradies auf Erden!” WeWaW
Wie schiin, kitnnt's so im Grofen werden! ERVE

WeWaW und der gesamte MIBA-VERLAG

Heit 1/X1V ist ab 19. Jan. 1962 in Ihrem Fachgeschiiit!
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'/ KITMASTER-B4yge
+ 1/ Mirklin-Wagen 4004

Wir kénnen und wollen nicht mehr locker
lassen - das Interesse an den 3achsigen Um-
bauwagen der DB ist zu grof, wie aus den
Beitrdgen und Briefen zu entnehmen ist. Hof-
fentlich ,beift” endlich eine unserer grofen
Modellbahnfirmen an, denn die Umbauwa-
gen laufen zu Tausenden beim groffen Vor-
bild, so daB die Modellbahner - und eben-
so wohl auch die grofe breite Masse — sie
nicht mehr missen wollen. Gewif, eine maf-
stibliche Nachbildung dieses Wagentyps im
Ma#stab 1: 87 wirft bei der Industrie beziig-
lich der Standard-Kuvenstiicke einige Pro-
bleme auf, die jedoch mit etwas gutem Wil-
len gemeistert werden kénnen, ohne dafs die
Modelle zu ,verkiirzt” wirken. Leider ist die
DB - was bei unserem ersten Bericht in Heft
13/VI noch nicht feststand und deshalb als
Frage offen geblieben war - dazu iiberge-
gangen, siamtliche Untergestelle auf eine
Linge von 13,3m auszulegen (bei einem
Endachsabstand von 7,50 m), denn sonst wire
es ein leichtes, eine 3achsige Landerbauart mit
kiirzerem Endachsabstand zu wihlen, weil
dann auch der Wagenkastenaufbau kiirzer
wiirde. Nachdem unser Modell mit einem
Endachsabstand von 92 mm (mafstéablich!)
ohne grofe Schwierigkeiten den Mérkin-Stan-
dardbogen durchfihrt und hierbei eigentlich
nur die seitenverschiebbare Mittelachse etwas
Schwierigkeiten bereitet (wie Sie noch erfah-
ren werden), wiirde eine Verminderung des
Endachsabstandes auf beispielsweise 86 mm
bereits sehr gute Laufeigenschaften erbringen.
Dieser geringere Achsstand wiirde das Ge-
samtbild weit weniger stéren als eine unpro-
portionale Wagenverkiirzung z. B. durch
schmilere Fenster, verringerte Fensterab-
stinde und schmilere Tiiren. Wenn schon
Verkiirzung, dann nur durch Wegfall eines
ganzen Fensters ohne jede Beeintrichtigung
der iibrigen Mafe. Man kénnte dann als
JAusrede” gelten lassen, daf die DB eben
zwei verschieden lange Umbauwagentypen
aufgelegt hat, um die alten Untergestelle mit
kiirzerem Achsabstand ebenfalls nutzbrin-
gend zu verwerten. Wie gesagt, das briuchte
nicht zu sein und wir gehen auf diese Pro-

='1B 3ygeh

bleme eigentlich nur deshalb ein, weil wir
uns im Rahmen unserer heutigen ,Selbstum-
bau-Aktion” ebenfalls damit befassen miis-
sen.

Da wir gerade bei diesem Thema sind, kon-
nen wir ja auch gleich dabei bleiben, denn
Sie miissen sich schlieflich gerade iiber den
Punkt ,Achsstand” zuerst schliissig werden,
bevor Sie darangehen, den Kitmaster-Wagen
zu zersigen. Wie schon erwiahnt: Unser
maBstibliches Modell lauft auf jedem Gleis-
bogen ab 72 cm Durchmesser. Eine Verkiir-
zung des Endachsabstandes unter die erwiéhn-
ten 92 mm laft sich jedoch nicht ohne weite-
res bewerkstelligen, wenn man das Unterge-
stell des Marklin-Dreiachsers 4004 nimmt
(auch wenn es in 3 Teile zerteilt wird); wir
kénnen mit der Endachse nicht weiter unter
den Wagenkasten gehen, weil sonst die
Kupplung nicht mehr richtig schwenken und
arbeiten kann, es sei denn, man entfernt die
Mirklin-Kupplung und setzt an deren Stelle
eine selbstgefertigte Verbindung, bei der die
Wagen nicht mehr getrennt werden kénnen,
oder man trennt das letzte Teil mit der Kupp-
lung ebenfalls weg und setzt es weiter vor.
Wer sich diese Arbeit nicht machen will, son-
dern das Untergestell des Wagens 4004 ori-
ginal verwenden will, der richte sich nach
dem Vorschlag des Herrn Eid, den wir als
Abschluf unserer Anleitung bringen. In die-
sem Fall muf das Kitmaster-Wagenseitenteil
anders auseinandergeschnitten werden. Wie
Sie sich auch entscheiden mdgen, die nun-
mehr beschriebenen Arbeitsginge bleiben sich
im Grunde genommen gleich (bis auf die
kleine Mehrarbeit mit dem Untergestell).

Die Verwendung der Kitmaster-Teile fiir
den Wagenkasten stellt jedenfalls eine sehr
spiirbare Erleichterung dar und hat folgende
Vorteile: Wir brauchen nicht miihselig Fen-
ster auszusidgen und nachzufeilen (von der
hierbei meist nicht zu erzielenden Akuratesse
einmal ganz abgesehen); das Dach ist bereits
fertig in der Form und die etwas miihselige
Nachbildung der Wagenenden bleibt uns
ebenfalls erspart. Ausmafe, Fensterform und
-anordnung stimmen haargenau mit unserer
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mabstiblichen Zeichnung in Heft 13/VI iiber-
ein.

Die Seitenwénde des B4yge werden gemaf
Abb. 1 auseinandergesigt. (Ganz Vorsichtige
- zu denen auch wir gehéren - lassen et-
was ,Fleisch” stehen, zwecks besserer Nach-
bearbeitungsméglichkeit!) Das Mittelstiick
werfen Sie nicht weg, das kann man noch
ganz gut fiir die Nachbildung eines BPw3yg-
Wagens gebrauchen! Abb.2 zeigt, wie die
beiden Seitenwandteile lings eines Stahl-
lineals auf einer planen Unterlage zusammen-
gepabt, ver- und hinterklebt werden, ein-
schlieflich der Fensterscheiben. (Teile be-
schweren und den - jedem Bausatz beilie-
genden - Klebstoff richtig hart werden las-
senl)

Uber den Zusammenbau der Seiten- und
Stimwiinde brauchen wir wohl kein Wort zu
verlieren (Abb. 3). Es ist ratsam, zu diesem
Zeitpunkt das Dach (Abb. 4) bereits ferlig
vorliegen zu haben, damit Sie den zusam-
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A Abb. 1. So werden
die Seitenwdnde des
KITMASTER-B4yge geteilt.

< Abb. 2 zeigt, wie 2 Sei-
tenwandteile zusammenge-
paft und léngs eines Lineals
zusammengeklebt werden.

mengeklebten Wagenkasten hinsichtlich sei-
ner akuraten Rechteckform iiberpriifen kén-
nen. Da es nicht gut wire, das Dach gleich
mit anzukleben, kénnen Sie inzwischen
wenigstens die angeschnittenen Entliifter vor-
sichtig und sauber wegfeilen.

Den Kitmaster-B4yge miissen wir zer-
schneiden, weil er fiir unsere Zwecke zu
lang ist -, das Untergestell des Mirklin-
Abteilwagens 4004 miissen wir zerteilen, weil
es fiir unsere Zwecke zu k urz ist, Abb. 5.
(So etwas nennt man ,ausgleichende” Ge-
rechtigkeit!) Die Stirnwinde werden entfernt
und das verbleibende Untergestell nach Abb.
6 geteilt.

Uber die Ausfilhrung der etwas ,eigen-
artig” (um nicht ,primitiv zu sagenl!) wir-
kenden Verbindung der 3 Fahrgestellteile auf
Abb. 7 mégen Sie sich nicht wundern, denn
wir taten solches mit Absicht. Wir wollten
den Zusammenbau so einfach wie nur mog-
lich gestalten, um jedwedes Bohren, Gewinde-
schneiden u. dgl. zu vermeiden. Diese Anlei-
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Abb. 4. Aus diesem Bild
geht eindeutig hervor,
wo das Dach durchge-
stgt wird. Die Lifter
sind an und fiir sich
gdnzlich wegzufeilen,
man kann aber auch
einige stehen lassen,
wenn man die Stirn-
wandbeliftung des Vor-
bildes nicht imitiert.

Abb. 5. Das Fahrgestell
des Maérklin-Dreiachsers
4004 ist zu kurz, es mufi
gemdB Abb. 6 zerlegt

werden. Auch die Stirn-
windesind zu beseitigen!

Abb. 3. Uber das Zusam-
menkleben der Seiten- und
Stirnwénde brauchen nicht
viele Worte gemacht zu
werden,

Abb. 6. Das in drei
Teile zerlegte Unter-
gestell des Mdrklin-
Wagens 4004. Die
Kupplung ist zuriick-
gesetzt, um einen
moglichst kurzen
Wagenabstand zu
erzielen.
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Abb. 8. Nach dem Auflei-
men des Daches noch anzu-
bringen: die Querverstei-
fung und der Pinn unterm
Dach (zwecks Verschrauben
von Gehéduse und Fahr-
gestell).

tung soll sehr vielen zugute kommen, sogar
solchen Lesern, die - aus lauter Sehnsucht
nach 3yg-Wagen - vielleicht zum erstenmal
zum Basteln verfithrt werden! Alte Hasen, ja
sogar nur wenig Fortgeschritene, werden eine
bessere Lisung finden, denn die dem Kit-
master-Kit beigegebene Metallplatte bietet
sich hierzu geradezu an; auberdem erhélt das
Modell durch dieses Metallstiick eine bessere
Schwerpunktlage und ermiglicht - bei Ver-
wendung von Klarsichtscheiben - die Unter-
bringung einer Inneneinrichtung,

Es braucht wohl nicht besonders betont zu
werden, dab dieses zusammengeleimte Un-
tergestell genau in den Wagenkasten einge-
paBt werden muf. Auch die auf diesem Bild
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Abb. 7. Das etwas arg
«provisorisch” zusam-
mengeklebte neue

Fahrgestell. Besser ist
die im Text erwdhnte
Verwendung der KIT-
MASTER-Metallplatte.

(Abb.7) etwas ,angefressen” aussehenden
Ecken sind noch herauszufeilen, damit der
Bithnenvorbau samt daranhingendem Tritt-
brett auf das Untergestell paft. Die Liicken
verschlieft man mit quer abgeschnittenen
Streifen vom Kitmaster-Wagenboden, wovon
einer das Loch zum Durchstecken einer Holz-
schraube enthalten muf (s. a. Abb. 9). Aber
noch sind wir nicht soweit, denn erst wird
auf den Wagenkasten das Dach geleimt, so-
wie eine Versteifung zwischen die Seiten-
winde (Abb. 8). Genau iiber dem vorerwihn-
ten Loch wird ein Stab (aus dem K.-Bausatz)
innen ans Dach geleimt (grofe Leimmuften),
der vorher mit einem heifen Nagel ,vorge-
bohrt* worden ist.

Abb. 9, Die Unter-
seite des fertigen
Woagens. Durch das
Loch im Querstreifen
links wird die er-
wihnte Befestigungs-
schraube gesteckt.



Abb. 10. Der fertige,
mafstabgerechte
Blygeb, jedoch ohne
Beschriftung und
Schilder, Handgriffe
und zusétzlichen
Trittstufen.

Wem die angespritz-
ten Gummiwulstattrap-
pen nicht zusagen,
mache es wie Herr
G. Driffield, Bristol/
England. Dieser feilte
sie weg und ersetzte
sie durch Ventilgummi-
stijcke |

Wenn dies alles erledigt ist, steht ein maf-
stabgetreuer B3ygeb vor lhnen, wie ihn die
Abb. 10 zeigt. Noch fehlen die verschiedenen
Schilder (die zum guten Gliick als Abziehbil-
der dem K.-Bausatz beiliegen) und die wir
ruhig vor dem Fotografieren ebenfalls hétten
aufkleben kénnen, wenn wir es nicht im Eifer
des Gefechts, d.h. vor lauter Begeisterung,
total vergessen hatten! Fiir die Anfertigung
der zusitzlichen Tritistufen an den Wagen-
enden (s. Zeichnung und Bild in 13/VI S.
506/507) hatten wir - ehrlich gesagt - nicht
die nétige Zeit, aber Sie miifiten sich diese
schon nehmen! Auflerdem fehlen noch die
Attrappen der Batteriekésten und die langen

Griffstangen bei den Einstiegen, die mittels
diinnen Stahldrahts (0,3 mm) nachgebildet
werden kénnen und in winzige Bohrldcher
eingesteckt bzw. geleimt werden,

Noch ein Wort zur mittleren Achse. Diese
weist im Originalzustand des Abteilwagens
bereits eine beachtliche Seitenverschiebbar-
keit auf. Um jedoch bei Fahrten durch einen
Bogen von 36 cm Radius ganzlich auf ,Nu-
mero sicher” zu gehen schadet es nichts,
wenn man die Achslager-Aftrappen innen
noch ein klein wenig befeilt und wenn man
nur je %10 auf jeder Seite ,herausschindet”!

Wer diesen Wagentyp fiir das Original-
TRIX-System nachbaut, dem wird wehl nichts

Abb. 11. Der zeichnerische Vorschlag des Herrn Wolfgang Eid, Oberhausen, zur Erzielung von (verkirzten)
B3ygeb-Wagen, die auf das Original-Fahrgestell des 4004 passen. (Dach zweckmdfBigerweise in einem Stick

belassen [wie Abb.4])!

__—Lulter entfernen

|
| Trenniinien fur B3ygeb
I

""-BJygeb

=y
B_?ygeb/l ~BPw3ygeb

Mitteltur des B4yge

uf

IEE@'EBE |

und BPw3ygeb gleich

.\‘.

=3
| EEBﬂ

Abfzlle von den Resten der
Sertenwand des B4yge
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anderes iibrighleiben, als die mittlere Achse
- in Anbetracht der dickeren Rider - fest-
stehend auszufithren und die Rdder unten
einfach bis knapp iiber die Lauffliche abzu-
feilen. Bei einem Spiel von ca. %10 mm tiiber
den Schienen kann eigentlich nichts passieren
und daf die mittleren Réder nicht mitlaufen,
fallt iiberhaupt nicht auf,

Zum Schluf noch die Anregung des Herrn
Eid, Oberhausen, die erst eintraf, als wir
bereits an der Arbeit waren. Abgesehen da-
von, gingen wir einen anderen Weg. Seine
Anregung der Verkiirzung sowie seine aus-
gezeichnete Idee, sogar einen BPw3ygeb aus
dem Kitmaster-Bausatz ,zusammenzuschu-
stern”, wollen wir aber noch unserer Leser-
schaft zur Kenntnis geben, damit sich auch

diejenigen leichter tun, die verkiirzte Umbau-
wagen vorziehen. Nach unserer Uberpriifung
ist es sogar maoglich, auch den gemischten
Personen- und Gepickwagen mafstabgerecht
mittels eines B4yge nachzubilden (wobei
Ihnen unsere Bauzeichnung in Heft 16/VIII
wertvolle Dienste leistet. Es geht knapp zu
und die Winde neben der Tiir miissen aus
iibrigbleibenden Fensterunterteilen gewonnen
werden, aber es geht. Und wenn das Modell
wirklich 1 - 2 mm kiirzer werden sollte, dann
ist dies in der Tat kein Beinbruch. - ,Hals-
und Beinbruch” wiinschen wir Ihnen dagegen
fiir lhren ersten B3yg-Wagen, dem - des

sind wir gewif - bestimmt noch einige
wihrend der Festtage folgen werden!
WeWaW/ETE

Und nochmals:

Trockenschmierung -

besonders Gei Kunststofflagern

von Hans Matthes, Wuppertal-Elberfeld

Zur Vawollsfﬁndigungwund Klarstellung des Hin-
weises von Herrn Dr. chmidt ,,'I'ra:kensehmie-
rung — besonders bei Kunststofflagern" seien nach-
folgende Bnmorkungen erlaubt.

Tatséichlich ist ein Trockenschmiermittel hei der
Schmierung von Kunststofflagern einem fliissigen
Schmiermittel vorzuziehen; aber auch fiir alle anda-

bearbeiteten (vvv, vvwv) Lagerflichen ist es jedoch
zu empfehlen, nicht das Pulver Z, sondern das Mo-
Iykote-Pulver mikrofein zu verwenden. Bei dieser
Type ilegt die TeilchengréBe im Mittel bei 2 « Linge,
die Dicke betrigt jeweils !/1mw der Lénge. Es ist also
verstiindlich, daB man diese derart kleinen Blatichen
besser und intensiver in den ,Rauhigkeiten” auch der
vorg U Flichen verankern kann. Denn das

ren Lager und Gleitfiichen kann die Trodh

rung angewandt werden, Und da wieder — wie eben-
falls bereits ausgefiihrt — ist das Molybdandisulfid
(Mo52) dem Graphit vorzuziehen.

Dieses schon deshalb, weil Graphit (eine schichi-
weise Anordnung von Kohlenstoff-Atomen in Ebenen
ilbereinander) irgendeine Feuchtigkeit (OI, Fett o. @.),
zumindest einen Adsorptionsfilm von Wasserdampf
bendtigt, um schmierwirksam zu sein.

Anders dagegen beim Molybdéindisulfid. Hier sind
die diinnen, weichen und sehr biegsamen Blitichen
ebenfalls in parallelen Ebenen angeordnet. Bedingt
durch den mikro-lamellaren Aufbau jedoch, bringt
das Trockenpulver bzw. der davon gebildete diinn-
ste Mo52-Film eine beachtliche Reibungsminderung,
ohne daB irgendeine Feuchtigkeit o. . notwendig ist.
Jede Mo52-Lamelle ist némlich so ausgebildet, dalfl
zwischen zwei Ebenen Schwefelatomen (5) eine Ebene
Molybdiinatome (Mo] liegt. Die schwache Schwefel-
Schwefel-Bindung ergibt einen geringen Scherwider-
stand zwischen den Lamellen, wéhrend starke Ad-
sorptionskréfte zu den Werkﬂoﬂen ein gutes An-
haften erméglichen. Durch die Anwendung von Mo52
werden die Oberflichen der Werkstoffe vergiitet und
erhalten einen sehr giinstigen Reibbeiwert. Es erfolgt
dabei jedoch keine chemische Veréinderung der Ober-
fléichen.

Zur Verbesserung der selbstschmierenden Eigen-
schaften von Kunsistoffen, Sintermetallen und zur
Oberfiichenbehandlung der zumeist fein- oder feinst-
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Mo52 wird ja nur auf oder in den Ravhigkeiten auf-

getragen und verankert.
Deshulb ampﬁehlf sich die Beachtung folgender
gs-E hlung fiir die Molykote-Pulver und

-Puslen

Auf die sauberen, entfetteten und trockenen Werk-
stiick-Oberflichen wird dos Pulver von Hand mittels
harten Pinsels, Biirste oder Fensterleder nach meh-
reren Ridm.mgen hin griindlich eingerieben. Je in-
tensiver diese Aufbringung erfolgt, desto wirksamer
ist der Film. Einfaches Aufstreven — was bei der
Kleinheit unserer Lager- und Gleitflichen ohnehin
schwer mdglich ist — geniigt nicht. Uberschiisse des
Pulvers sind zu entfernen.

Ein so hergestellter Molybdindisulfid-Film besitzt
dunn die fir den Modellbohner erwiinschien rei-

nden Eigenschaften in den Lagerstellen
und kann wohl meist als ~Lebenszeit-Schmierung” an-
gesehen werden; obwohl |e nach Benmpmdwng eine
gelegentliche Erneuerung auch nicht falsch ist.

Zu der Mogllchkell, irgendwelche Ule - fiir die
Schmierung im Modellbahnwesen wohl vornehmlich
WeiB-Ole [manchmal auch Knochen-Ul genannt) —
durch Zugabe von Mo52 in ihren Schmiereigenschaf-
ten zu verbessern, sei folgendes gesagt:

Auf ke inen Fall darf das in den vorstehenden
Ausfiihrungen genannte Pulver den Olen zugeriihrt
werden! Bedingt durch das hohe spezifische Gewicht
des MoS2 von 4,8 g/cm' wiirde sich das Pulver in
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Anders dagegen beim Molybdéindisulfid. Hier sind
die diinnen, weichen und sehr biegsamen Blitichen
ebenfalls in parallelen Ebenen angeordnet. Bedingt
durch den mikro-lamellaren Aufbau jedoch, bringt
das Trockenpulver bzw. der davon gebildete diinn-
ste Mo52-Film eine beachtliche Reibungsminderung,
ohne daB irgendeine Feuchtigkeit o. . notwendig ist.
Jede Mo52-Lamelle ist némlich so ausgebildet, dalfl
zwischen zwei Ebenen Schwefelatomen (5) eine Ebene
Molybdiinatome (Mo] liegt. Die schwache Schwefel-
Schwefel-Bindung ergibt einen geringen Scherwider-
stand zwischen den Lamellen, wéhrend starke Ad-
sorptionskréfte zu den Werkﬂoﬂen ein gutes An-
haften erméglichen. Durch die Anwendung von Mo52
werden die Oberflichen der Werkstoffe vergiitet und
erhalten einen sehr giinstigen Reibbeiwert. Es erfolgt
dabei jedoch keine chemische Veréinderung der Ober-
fléichen.

Zur Verbesserung der selbstschmierenden Eigen-
schaften von Kunsistoffen, Sintermetallen und zur
Oberfiichenbehandlung der zumeist fein- oder feinst-
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Mo52 wird ja nur auf oder in den Ravhigkeiten auf-

getragen und verankert.
Deshulb ampﬁehlf sich die Beachtung folgender
gs-E hlung fiir die Molykote-Pulver und

-Puslen

Auf die sauberen, entfetteten und trockenen Werk-
stiick-Oberflichen wird dos Pulver von Hand mittels
harten Pinsels, Biirste oder Fensterleder nach meh-
reren Ridm.mgen hin griindlich eingerieben. Je in-
tensiver diese Aufbringung erfolgt, desto wirksamer
ist der Film. Einfaches Aufstreven — was bei der
Kleinheit unserer Lager- und Gleitflichen ohnehin
schwer mdglich ist — geniigt nicht. Uberschiisse des
Pulvers sind zu entfernen.

Ein so hergestellter Molybdindisulfid-Film besitzt
dunn die fir den Modellbohner erwiinschien rei-

nden Eigenschaften in den Lagerstellen
und kann wohl meist als ~Lebenszeit-Schmierung” an-
gesehen werden; obwohl |e nach Benmpmdwng eine
gelegentliche Erneuerung auch nicht falsch ist.

Zu der Mogllchkell, irgendwelche Ule - fiir die
Schmierung im Modellbahnwesen wohl vornehmlich
WeiB-Ole [manchmal auch Knochen-Ul genannt) —
durch Zugabe von Mo52 in ihren Schmiereigenschaf-
ten zu verbessern, sei folgendes gesagt:

Auf ke inen Fall darf das in den vorstehenden
Ausfiihrungen genannte Pulver den Olen zugeriihrt
werden! Bedingt durch das hohe spezifische Gewicht
des MoS2 von 4,8 g/cm' wiirde sich das Pulver in




