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Modell der Bauart-Reihe V 60 der Deutschen
Bundesbohn. Unser Vorbild fdhrt in grofien
Stiickzahlen zur Rationalisierung des Rangier
dienstes. Mit einem Dienstgewich! von 54 t und
einer Motorleistung von 650 PS zieht sie
schwerste Guterzige im Streckengang mit 60
km/h und im Rangierdienst 30 kmh
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Zwm heufigen Trin'bild: Om Hafen Hiilsingboeg . . .

...soll ein neves Zollhaus mit Abfertigungshalle gebaut werden. Im Rahmen einer Ausstellung (,Schiff-
fahrt 61”) wurde das geplante Projekt als HO-Modell gezeigt. Erbauer ist Herr Sixten Stregfelt aus Hélsing-
borg, dessen Anlage wir Ihnen in Heft 11/XIl vorstellten (,Hinter schwedischen Gardinen®).

Der Artikel ,Eine Lanze fur die HD-Schmalspurbahn® in Heft 9/Xill hat nun Herrn Stregfelt bewogen, die
ROKAL-Bahn durch eine Schmalspurbahn zu ersetzen, sobald er das Schaumodell von der Ausstellung zu-
riickbekommt und dieses in seiner neuen Anlage eingebaut wird. (Wie Sie aus Heft 11/XIl ersehen, wies
auch die damalige Anlage bereits ein kleines Hafenbecken auf.)

Wenn auch auf deutschen Modellbahnanlagen herzlich wenige Hafenmotive zu finden sind, so dirften
die heutigen Bilder vielleicht doch befruchtend auf das eine oc?er andere Gemiit wirken. Und wenn nicht,
dann erfreven wir uns eben am Anblick des netten Modellprojektes und lassen unsere Phantasie etwas
schweifen nach dem Motto: ,Was wiire, wenn ... #"
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|
B 3Ygeb aus B 4Yg' Herr Werner Hinz aus Darmstadt schnitt einen Kit-

master-Umbauwagen auseinander und machte aus ihm einen B3ygeb-Umbauwagen, auf daB es ihm nicht
an diesem sehnlichst ersehnten Wagentyp mangle! — Das Medell einer KDL 8 (OBB) ist mit einem Mikro-
perm-Motor versehen und zieht immerhin ihre 15 Wagen fort.

I Heft 15/XI11I ist ab 1. Dez. 1961 in IThrem FachgesdﬁiﬂJ
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V 200 aus dem Hause MARKLIN

lﬂmn;Heinrich Schmiz, Arnsberg/Wesif.

Ja, Sie haben richtig gelesen, die V 200
habe ich mit 2 Motoren (4 Antriebsachsen)
ausgeriistet, und sie ist jetzt das starkste
Pferd, das auf meiner Anlage lauft. Die Lok
ist imstande, z. B. zwei Mairklin'sche E 44
wie zwei normale Wagen hinter sich her zu
ziehen, trotzdem die E44er keinen Strom
bekommen.

Nun zum Bau:

Man besorge sich, wenn man bereits ein
Modell der Mirklin'schen V 200 hat, die in
der Abb. 3 gezeigten Teile, (Falls der eine
oder andere diese Teile nicht schnell genug
oder iiberhaupt nicht bekommen kann, so bin
ich gerne bereit, diese zum Selbstkostenpreis
abzugeben, da ich noch fiir mehrere solcher
Umbauten Teile auf Lager habe.) Der eine
Rahmen wird genau Mitte Loch durchge-
schnitten, und zwar an der Stelle, wo die Be-
festigungsschraube vom Lokomotivaufbau
hindurchkommt. Den anderen Rahmen
schneide man genau am Anfang des Vier-
kantlochs durch, wo das Abdeckblech mit der
Nase hineinragt. Beide sind auf Abb.4 zu
sehen. Diese Arbeit ist mit einer Laubsige
(feines Metallsigeblatt!) leicht auszufiihren.

U

Abb., 1.
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Das neue Chassis mit den beiden Motordrehgestellen und dem Umschaltrelais.

mit 2 Motoren

Auferdem fallen bei der vorhandenen V 200
noch zwei weitere Teile ab (s. Abb. 4), Nun-
mehr wird ein Blech bendtigt, um die zwei
Rahmen aneinander befestigen zu kiinnen; ich
habe hierfiir ein 1,5 mm starkes V2a-Blech ver-
wendet, um eine gute Stabilitit zu erzielen.
Dieses Blech darf nicht breiter als 30,5 mm
sein, da es sonst nicht mehr in das Gehduse
palt; die Lange betragt 39 mm. Das Blech-

B,

Abb. 2. Siehe Text zu Abb. 5.
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Abb. 3.
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Die benétigten Teile (mit Angobe der Beschaffungsnummern).

Abb. 4. Die zwei erforderlichen Rahmenstiicke und die beiden entfallenden Teile.

stiick wird auf einer Seite (wie aus Abb. 5 zu
ersehen ist) etwas ausgerundet und mit den
beiden Rahmen mittels 2-mm-Schrauben ver-
bunden. Die Anordnung der Schrauben ist
aus Abb. 2 ersichtlich. Das Abdeckblech hat
ebenfalls eine kleine Veranderung durchge-

und wird zusdtzlich mit

macht (s. Abb. 5)
einer 2-mm-Schraube befestigt.

Der Schleifer macht etwas mehr Arbeit.
Hier muf5 die Blattfeder umgedreht werden,
so daP zum Getriebekorper nur die umgeleg-
ten vier Fahnen zu isolieren sind (ein Stiick
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Abb. 5. Die beiden
Rohmensticke

[s. Abb. &) werden
durch ein 1,5 mm
starkes Blech ver-
bunden (verschraubt,
siehe Abb. 2).

Vorn das neu ge-
formte Abdeckblech,
das zusdtzlich mit
einer 2-mm-Schraube
befestigt wird.

Prefspan dazwischenlegen). Jetzt wird das
Treibgestell etwas seitlich (samt Drehgestell-
rahmen) durchbohrt, Durch diese Bohrung
wird ein Stiick Litze zum Schleifer gezogen
und an letzterem angelétet. Es ist nur noch
darauf zu achten, daf 1. die UKW-Drossel
gleich hinter der Schleiferlitze angebracht
wird und 2. daB die Polaritat beim Verloten
des zweiten Feldstrommagneten, der parallel
zum ersten liegt, iibereinstimmi, sonst kann
es passieren, daff beide Motoren gegeneinan-
der laufen.

Wenn die Fahrzeuge mit Gleichstrom be-
triecben werden, entfallt der von Mirklin an-
gegebene Feldmagnet 21144 und ist durch
einen Dauermagneten zu ersetzen.

Ich hoffe, daf Thnen der Umbau viel
Freude bereitet und wiinsche Ihnen ein gutes
Gelingen.

Gleichstrom-Anhédnger konnen auf ahn-
liche Weise wie hier beschrieben auch die
Mairklin'sche E 41 (3034, 3037) mit zweitem
Motor ausriisten, da das Umschaltrelais ja
dann entfillt und somit Platz fiir das zweite
Motordrehgestell geschaffen wird.

T TwTM

g B saat

Bei der ,Abendpost™ hat's Scherben gegeben!

Also muB Glasermeister Dinglhuber her und den Schoden beheben. Und ein ziinftiger Gloser-
meister mufl einen zinfligen Gloserwagen besitzen. Herr Reinhard Woltmann, Homburg-Nienstedten,
setzte auf ein Wiking-Auto ein GerUst ous Pappe und belud den Wagen mit Plexiglas-Fenster-

scheiben en miniature.
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Trans-Europ-Express-Giiferziige
im Grof- und im Modellbahnbetrieb

.TEEM.

~—— von Herbert Bahnmiller, Metzingen/Wirtt. =—

Seit Ende Mai 1961 verkehren auch auf
den Strecken der Deutschen Bundesbahn
TEEM-Giterziige, in gewissem Sinn Pen-
dants zu den bekannten TEE-Ziigen. Daf3
TEE die AbkUrzung fir ,Trans-Europ-
Express” ist und daB es sich hierbei um
Triebwagen zur Personenbeférderung han-
delt, dirfte sich inzwischen zumindest in
Modellbahnerkreisen herumgesprochen
haben. Die TEEM-Zige sind, wie bereits
erwdihnt, Giiterzige. TEEM heif3t: Trans-
Europ-Express-Marchandises; auf deutsch
in freier Ubersetzung: Schnellgiterzige
durch Europa.

TEEM-Zige verkehren unter anderem auf
den Strecken Bologna—Chiasso—Basel-Ap-
penweier — Hamburg — Flensburg — Kopen-
hagen — Géteborg— Oslo und Montzen —
Aachen — KéIn — Basel — Chiasso. Beférdert
werden in den TEEM-Zigen vor allem eil-
bedirftige und leicht verderbliche Giter.
Kohle, Schrott, Steine und andere Massen-
giter sind von der TEEM-Beftrderung aus-
geschlossen,

Die TEEM-Zige haben eine Héchstge-
schwindigkeit von 85 bis 100 km/Std. und
eine Héchstlast von 1000 1.

Es mifBite eigentlich fir jeden Modell-
bahner reizvoll sein, einen oder mehrere
TEEM-Ziige auf seiner Anlage einzusetzen.
Die TEEM-Ziige haben beim grofien Vor-
bild wenige und kurze Unterwegsaufent-
halte, an den Grenzen wird die Fahrt fir
hochstens 2 Stunden unterbrochen. Auf
unseren Anlagen kénnen die TEEM-Zige
praktisch auf jeder Hauptstrecke verkeh-
ren, die nicht einmal unbedingt zweiglei-
sig sein mufl, jedoch so ausgebaut sein
sollte, dafl man ihr eine Geschwindigkeit
von 85 bis 100 Miniaturstundenkilometern
zutrauen kann.

Als Zuglok kéme, fir den der's hat, bei
elektrischem Betrieb in erster Linie die E 50
in Frage (TRIX). Auch die V 200 (Fleisch-
mann, Marklin, Trix) ist geeignetf. Von

Fleischmann kémen donn noch in Frage
die E40 und — mit Vorbehalten, da de
Héchstgeschwindigkeit nicht ganz 100 km/h
ist — die neve E44, sowie als Dampflok
die BR 41. Yon Mdrklin kénnten analog
ebenfalls die E 44 und die BR 44 zum Ein-
satz kommen. Bespannungen mit E10
(Fleischmann, Trix), E41 (blau und griin
von Marklin) sind aber ebenfalls denkbar
und in der MIBA wurde auch schon von
Giiterziigen berichtet, die mit BR01 ,da-
herdampfen”. (Ich selbst habe kiirzlich auf
der Strecke Plochingen—Stuttgart einen
durchfahrenden Kesselwagenzug gesehen,
der von einer E 10 gezogen wurde.)

lhren besonderen Reiz erhalten dann
die TEEM-Giiterzige auf den Miba's durch
die angehdngten Wagen, die aus aller
Herren Ldnder, d. h. aus dem Europ-Wa-
gen-Park in erster Linie und zweitens RIV-
Wagen, stammen k&énnen. Im Interesse der
Modelltreue kénnen jedoch nicht alle Wa-
gen, die gerade vorhanden sind, zur Bil-
dung eines TEEM-Giterzuges verwendet
werden. Es wurde eingangs bereits er-
wdhnt, dof3 Massengiiter von der TEEM-
Beférderung ausgeschlossen sind.  Ein
offener Giiterwagen mit Steinkohlen- oder
Steineinsatz ist also in einem maodell-
mdfligen TEEM-Zug undenkbar.

Es soll sich in erster Linie um Wagen
handeln, die eilbedirftige und leicht ver-
derbliche Giiter beférdern. Dies sind vor
allem die Kihlwagen und hier haben wir
ja eine reiche Auswahl guter Industrieer-
zeugnisse: Kithlwagen in ,normaler” Aus-
fihrung, Interfrigo-Wagen (Liliput), der
italienische Kihlwagen von Fleischmann,
dann die verschiedenen gelben Bananen-
wagen und last not least: Pocher-Modelle.
Ein Pschorr-Bierwagen, ,Carlsberg”- und
«val] Milda fér goft”-Wagen (die beiden
letzteren sind bekanntlich Modelle der
Pocher-Schwedenserie) wirden sich in
einem TEEM-Zug bestimmt gut machen.
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Dann kénnen gedeckte Giterwagen ver-
schiedener Versionen mitbeférdert wer-
den: vor allem der neue Gmhs 53 der DB
(Fleischmann) und der neue ltaliener von
Marklin.

Auch Behdlter-Wagen sind denkbar,
oder wer will widerlegen, da3 wir in un-
serem Behdltertragwagen z.B. im Bayer-
Wagen von Mdrklin, im Sdurewagen von
Liliput, oder in einem Fleischmannwagen
mit (geschlossenen) Behdltern zur Zeit
leichtverderbliche Chemikalien in flussiger
oder Pulverform transportieren?

Ein rechter Mibahner weifl fur alles eine
Ausrede (sprich: Erkldrung). Beim TEEM-
Zug jedoch soll sich ein rechter Mibahner
deutlich vom Minchhausen unterscheiden!

Offene Giterwagen sind, das versteht
sich eigentlich von selbst, in einem TEEM-
Zug nicht denkbar, da sie zusehr mit dem
Begriff .Massenguter” identisch sind. Es
ist auch unwahrscheinlich, daB jemand
aus Bologna sich einen VW per Eilgut aus
Deutschland kommen |&Bt. Wenn ein sol-
cher Wagen im TEEM-Zug mitfahren
,muB}”, dann soll es ein Niederbordwagen
mit einem Mercedes 300 SL, oder mit einem
ROLLS-ROYCE sein. Dem glaubt man die
«Eilbedirftigkeit” schon eher.

Zusammenfassend sei jedoch festgestellt,
daf3 ein TEEM-Zug in erster Linie aus ge-
deckten Giterwagen bestehen muf3, wenn
er modellmdBig wirken soll. Es 168t sich
ein reizvolles Bild schaffen durch Kombi-
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nationen mit (weilen) Kohlwagen, (gel-
ben) Bananenwagen und (braunen) Giter-
wagen. Durch die verschiedenen Baustile,
z.B. den Unterschied zwischen italieni-
schem ,Giebeldach” und deutschem Ton-
nendach, kommt ein weiteres belebendes
Element in den Modell-TEEM-Zug. Zur Ab-
wechslung kénnen dann noch ein oder
héchstens zwei Spezialwagen eingestellt
werden: ein Weinwagen von Mdrklin, oder
aber einer der bereits erwdhnten Behdlter-
wagen, bzw. der unvermeidliche 300 SL.
(Um Vorwirfen wegen Schleichwerbung
vorzubeugen: der Verfasser ist Nichtkraft-
fahrer und auch nicht aus Untertirkheim
oder Sindelfingen).

Noch eins: TEEM-Giiterziige laufen mit
Spitzengeschwindigkeiten bis 100 km/h und
haben héchstens 1000 t. Auch das missen
wir im Modell genau bericksichtigen. Daf3
Wagen ohne RIV- oder EUROP-Zeichen
nicht mitfahren kénnen, sei nochmals aus-
driicklich erwd&hnt.

Und nun: Finden Sie nicht auch, daf3
.man” neben den schénen D- und TEE-
Zugen auch einen Giterparadezug oder
Paradegiterzug haben sollte? Einen TEEM-
Giiterzug, der auf unserer schénsten und
schnellsten Strecke ohne Aufenthalt (hdch-
stens, wenn der Bahnhofsvorstand von
Hinterbutzenbirenbach wegen einer Kuh-
herde im Bahnhofsgelénde keine Einfahrt
bzw. Durchfahrt geben kann, ist ein Halt
unvermeidlich!) seine Kreise zieht ...

Woch |
ungespritat

ist dieses HO-Modell der |
bayr. Lokalbahnlok der

BR 98* (,Glaskasten”), das

Herr Kurt Schlichting, Min-
chen, nach MIBA-Bauplan

[Heft 7/VII) fertigte. Zwecks
leichteren Spritzens und
Vornahme etwaiger Repara- |
turen ist das Modell voll- ‘
kommen zerlegbar. Vorerst
steht der ,Glaskasten” je-
doch noch in einem Glas- |
kasten und wartet auf seine |
Indienststellung!



