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Das Ergebnis

unserer Wunschaktion

— Erfullte und unerfilllte Modellbahnerwiinsche =

Der vor etwas mehr als einem Jahr ver-
&ffentlichte Artikel des Herrn Gottstein
JErfollte und unerfillte Modellbahner-
Wiinsche an die Industrie” hatte im Laufe
der Zeit eine Lawine von Leserzuschriften
zur Folge gehabt, so daBl wir in Heft 12/XII
eine offizielle Wunschaktion starteten. Die
bis dahin eingegangenen ,Winsche” wa-
ren so mannigfaltig und uneinheitlich, daf3
wir — im Interesse einer besseren Uber-
sicht — die Winsche auf je 3 Typen pro
Triebfahrzeug und Wagen einschrénkten.
Trotz dieser Einschrénkung war das Ergeb-
nis immer noch zu verworren, so dafl wir
bei der Auswertung die Lok- und Wagen-
typen, die unter 20 Stimmen auf sich ver-
einigten, unbericksichtigt lieBen, um ein
moglichst klares Bild Uber die zurzeit be-
stehenden Winsche einer ,breiten Schicht”
zu bekommen und die Ubersicht nicht durch
offensichtliche Sonderanliegen zu verwds-
sern. Ebenso unberiicksichtigt blieben die
Wiinsche, die sich auf bereits vorhandene
Loks bezogen wie P 8, V 200 usw., da diese
ja bereits erfiillt sind.

An und fir sich wollten wir das Ergeb-
nis noch vor dem Messebericht veréftent-
lichen, aber leider hatten wir noch nicht
alle Bildunterlagen beisammen. Nun, es ist
vielleicht sogar noch interessanter, hinter-
her zu vergleichen, inwieweit die Industrie
den richtigen ,Riecher” hatte. Wie Sie
noch feststellen werden, kénnen immerhin
6 Wiinsche als inzwischen erfiillt gestrichen
werden!

Wie sieht nun das Ergebnis aus?
Die bei der Auswertung bericksichtigten

Stimmen betrugen 3498. Ausléndische Stim-
men wurden nicht gezdhlt. Es ist schade,

daf3 sich nur etwa s unserer Leser an
dieser Aktion beteiligt haben und die
Postkarte an den Verlag anscheinend
scheuten. Nach dem Gesetz der Wahr-
scheinlichkeit wiirde sich an dem Ergebnis
wohl kaum etwas éndern, da die Schwer-
punkte, die sich herauskristallisierten und
die am aufschluBreichsten sind, mit so
groBen Prozentzahlen belegt sind, dafl sie
kaum zu erschiittern wéren. Aber ein bif3-
chen mehr Mitarbeit bei einer so wichtigen
und inferessanten Aufgabe wdre win-
schenswert gewesen, schon um dadurch
dokumentieren zu kénnen, dafd die uner-
fullten Wdinsche tafséchlich einem sehr
grofien Teil der Modellbahner am Herzen
liegen. Aber so hat es geradezu den An-
schein, als wenn es einem gewissen Kreis
gleichgiltig ist, welche Neuheiten die In-
dustrie bringt. Vielleicht ist auch der gréfite
Teil wunschlos glicklich? Nachdem das
Ergebnis dieser Wunschaktion und die dies-
jdhrigen Messeneuheiten gezeigt haben,
daB die hier aufgestellten Mehrheitswiin-
sche durchaus mit dem Neuheitsprogramm
der Industriefirmen konform laufen, b=-
kommen auch die noch unerfillten Mehr-
heitswiinsche eine Bedeutung, die die In-
dustrie wohl kaum aufler acht lassen kann
und sollte.

Schon die erste Tabelle ist recht bedeu-
tungsvoll, zeigt sie doch auf, dafl die
Dampflok immer noch im Mittelpunkt des
Interesses steht. Auffallend und fir uns
selbst Uberraschend ist die grofie Prozent-
zahl der Triebwagen-Liebhaber. (Es wdre
interessant, wenn sich einige Fachgeschdfts-
inhaber melden und ihre Erfahrungswerte
mitteilen wiirden.)

Doch sehen Sie selbst:

I Heft 9/XIII ist ab 14. Juli 1961 in Ihrem Fachgeschiiit! I
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Tabelle I: Es bevorzugen

Dampfloks 372%
Diesel- u. elekir. Triebwagen 28,3 %
Elloks 214%
Dieselloks 13,1 %

100,0%

Diese Tabelle spricht fir sich, so dafl
nichts weiter dazu zu sagen wdre.

Die zweite Tabelle wird schon interes-
santer.

Tabelle Il a: Gewiinschte Dampfloktypen
BR 10 34% Sehinial k-
188 133%’5 l loksne . 16,7 %
e \ Personen
39 42 ?{ /  zugloks 4,2%
25 | e
57 189 | ' R
65 53% )
66 3% I
70 12% s
74 6] % ’ loks 30,1 %
75 2%
78 121% )
82 9%
gg ? ? //’: I Giiterzug-
f 2

93 6 ] /U I Tenderloks 6,6 %
94 4] ¥
98 15% | Lokalbahn 157%

100,0 % 100,0 %

Den Prozentzahlen nach gestaffelt, er-
gibt sich folgendes Bild:

Tabelle Il b: Prozentuale Reihenfolge
BR18¢ 13,3 %
56 12,5 % /9
78 ]2 1% ,,
86 7,] %
50 6%
74 6,1 %
93 61%
85 54%
65 53%

Die Auswertung dieser beiden Tabellen,
ist sehr aufschlufireich. Die Zahlen der
beiden Tabellen geben zwar an, welche
Loktypen an der Spitze liegen, erscheinen
aber trotzdem nicht imponierend. Anders
wird das Bild, wenn man die einzelnen
Gattungsgruppen betrachtet. Dann erkennt
man sofort die ,Sehnsucht” der Modell-
bahner nach Personenzugtenderloks und
vor allem nach Giterzugloks. Es wiinschen
sich ndmlich

Giterzualoks 475%

Personenzugloks

gvor allem als Tenderloks!) 34,49
chnellzugloks 16,7 "f,

Lokalbahnloks 1.5%

Nun, dieses Ergebnis miBte der Industrie
unbedingt zu denken geben, zumal diese
Wounschtabelle offensichtlich das umge-
kehrte Spiegelbild des derzeitigen indu-
striellen gorhments darstellt. Insbesondere

Abb. 1.
sie bei TENSHODO in Auftrag gegeben worden ist, (TRIX gestaltete bekanntlich die 186 nach).
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An erster Stelle rangiert die bayr. S 3/6. Wir zeigen hier die 18 466 mit spitzem Fihrerhous, wie



Abb, 2. Nicht verwun-
derlich, dof die preufl,
G 83 (BR 56) an zweiter
Stelle der Wunschrong-
liste steht, denn diese
Giiterzuglok wiirde cuch
als HO-Modell ebenso
wuchtig und kraftstrot-
zend wirken. (Lokselbst-
bouern kénnen wir ver-
raten, dafl ein entspre-
chender Bauplan bereits
bei uns ,parat® liegtl)

Abb. 4
Auch noch sehr gefragt: die 86,
die Marklin schon einmal auf dem
Programm hatte und — zum Leid-
wesen der Mdrklinisten - wieder
absetzte Eine (modellgetreve)
Nevoufloge wire wirklich wiin-
schenswert !

Beziglich der on dritter Stelle
liegenden .78 siehe Bauplan in
den Heften 15 und 167XI1.

Abb. 5. Fin dankbares Vorbild fir
ein schweres Giterzugmodell

die 50 283.




Abb. 6.

Abb. 7.

auf dem Sektor ,Giiterzugloks® besteht in
der Tat seit Jahren ein empfindliches Loch!
Natirlich wird das Bild durch die vorhan-
denen Diesellok-Modelle noch etwas ver-
dndert, aber nachdem diese — geméf Ta-
belle | — eigentlich nicht besonders (oder
noch nicht besonders) gefragt sind, behdlt
die obige Zusammenstellung trotzdem ihr
Gewicht!

Im einzelnen fdllt auf, daB die ,70“ (s.
Bauplan in Heft 2 u. 10°XHl), der wir eine
grofere Beliebtheit gegénnt hdétten, bis
jetzt auffallend wenig Anhdnger gefun-
den hat. Auch die moderne BR 10 ,ent-
t&uscht” eigentlich mit ihren 3,4 %, wéhrend
die Giterzuglok 56 (im wesentlichen als
preul. G 8) mit den Vogel abschieBt. Dafl
die bayer. $3/6 an erster Stelle rangiert,
nimmt nicht Wunder. An 3. Stelle steht die
.78%, von der wir vor kurzem einen Bau-
plan gebracht haben. Bei der Aktion der
Firma Fulgurex, Lousanne — siehe Heft
7/X11.S. 289 — war die Reihenfolge in etwo
gleich: Die S 3/6 erhielt die meisten Stim-
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...die von der Hallentalbahn her bekonnte ,85° ein noch dankbareres Objekt!

Die Giterzugtenderlok 93 527 mit der Achsfolge 1'D1’, doch wére u. E

men (65 %!), dann folgte die 78 (mit 11 %
und an 3. Stelle die 56 (mit 9 %). (Wie Sie
inzwischen aus dem Messebericht wissen,
hat die Firma Fulgurex die S 3/6 — trotz
Erscheinen der TRIX-S 3/6 — bei TENSHO-
DO in Auftrog gegeben, allerdings als
BR 184 mit spitzem FiUhrerhaus.) Beziglich
der S 3/6 bleiben also keine Wiinsche otfen.

Auffallend ist auch der Prozentanteil
fir die 86, die Mdrklin einmal herstellte
und die schon seit ldngerem wieder ,aus
dem Verkehr” gezogen worden ist (sehr
zum Leidwesen der Madrklinisten, wie wir
aus unzdhligen Briefen wissen). Frappie-
rend ist auch der GuBerst geringe Wunsch-
anteil for Lokalbahnloks, die wir — infolge
der Vielzahl der Typen — summarisch zu-
sammengefait haben und eigentlich nur
informationshalber auffihren; als zu diffe-
renzierte Sonderwiinsche hdtten wir sie
streichen missen.

Wenn man die beigegebenen Bilder
betrachtet, dann wird noch ein anderer
Faktor augenscheinlich: ein Trend nach



mehrachsigen Loks, wie er von Fleischmann
mit der 41, von Mdrklin mit der 44 und
von TRIX mit der 42 eingeleitet worden
ist. Auch die neue Marklin'sche Tenderlok
der BR8] liegt in dieser Richtung. Die
Modellbahner scheinen der C-, 1'C- und
1'Cl'-Lokmodelle allméhlich Uberdrissig
zu werden.

Doch wenden wir uns einmal den Elloks
zu und' schauen wir, wie es dort aussieht.
(Tabelle 111)

Hier geht der Trend zweifelsohne nach
.Old-Timern” und zum Teil nach den ,Rie-
sen” darunter (s. Abb. 8 u. 9). Auch die E 50
(die wir ausnahmsweise in der Aufstellung
belassen haben, da sie als Modell vorerst
jo nur bei TRIX erhdltlich ist) z&hlt zu den
gewaltigen Elloks. DaB die formmdéBig der
E 44 Ghnliche E17 und E04 (in gewissem
Ma8B gilt das auch fir die E 05) mit von der
Partie sind, mag einen Dampflok-Fritzen
wundernehmen, aber nicht einen Ellok-
freund. Die ,Tabellenerste® E 91 ist zwei-
felsohne eine sehr interessante Type, was

Tabelle lil. Elloks
173%
125%
9.5 %
85%
82%
80%
68%
65%

=0 =W O Un =0

mmmmmmmmmmmmm
'O&Lhmhmoh)(.h&h)\l—'

auch von der E75 zu behaupten wdre, die
allerdings weiter am SchluB der Wunsch-
rangliste rangiert.

Wie aus Tabelle | ersichtlich, scheinen
Dieselfchrzeuge in Modellbahnerkreisen
noch nicht so beliebt zu sein wie bei der

Abb. 8. Von 17,3 % gewinscht: der alte Ellok-Riese E 91.

Abb. 9. Ebenfalls ein interessantes Objekt — an dritter Stelle vorgeschlogen —: die E 52.
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Abb. 10. Weshalb die E 17 an
zweiter Stelle der Wunsch-
rangliste liegt, k&nnen wir
nicht kldren, aber des ,Volkes
Stimme"” hat nun mal so ent-
schieden

Abb. 12. Das gleiche gilt fur
die an 4. Stelle rangierende
E 04

.Abb. 12. Die E75 liegt zwar
erst an 11. Stelle, aber nach-
dem die davorliegenden El-
loks (z. B. E32, E50, E 94 und
E 18) bereits bekannt und zum
Teil schon als Modell vorhan-
den sind - die E 18 ist sogor
inzwischen, leider, wieder in
der Versenkung verschwunden
und die E 32 ist schon ldngst
uberfdllig — présentieren wir
als Verschlag noch diesen El-
lok-Old-Timer.

DB. Gewif3, die V36 von TRIX sowie die V40
von Fleischmann, die — weil schon vorhan-
den — nicht beriicksichtigt wurden, haben be-
reits einen groBen Freundeskreis gefunden,
wdhrend die V160 (die wir informations-
halber mit ausgewertet haben) erst im Be-
griff ist, sich durchzusetzen. Auffallend ist
die Forderung nach der V 100 fir gemisch-
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ten Nebenbahndienst, der stdrkeren, aber
in der Form weniger netten Schwester der
V 60, und nach der neuen, noch ziemlich
unbekannten Koéflll, die in der Wunsch-
rangliste die zweite Stelle hdlt. Die K&f llI
als HO-Modell wére zweifelsohne eine Be-
reicherung des bestehenden Parks, zumal
sie nicht nur formmdéBig sehr anspricht,



Tabelle IV: Diesellok

V100 383%
Kaf 111 26,0 %
V é5 14,4 %
V160 867%
DH 750/875
(s. Bauplan i, Heft 10°XI) 6,5 %
V 300 bzw. 320 62%
100,0 %

Abb. 14, Nichi schlecht gewdhlt hoben die
Firsprecher fiir die neve K&f I1l. Diese an
zweiter Stelle stehende Diesellok versieht
nicht nur den Rangierdienst, sondern ziehi
auch leichte Nahgiiterzige.
Héchstgeschwindigkeit 45 km/h.

sondern dariberhinaus im Rangierdienst
und fir leichte Nahgiterzige eingesetzt
werden kann. Die Vorliebe fur die V 65 ist
uns unversténdlich; sie ist zwar 4 achsig,
aber klobig im Aussehen und kann mit der
gleichwertigen V é0 schénheitsméafiig nicht
konkurrieren. Wenn die Winsche sich auf
die stérkere V 652 bezogen hdtten, die im
schweren Nebenbahn- und leichten Haupt-
bahnbetrieb eingesetzt werden soll (noch
in der Erprobung), dann wéren diese Win-

Abb. 13. Der erkldrte Favo-
rit der Diesellok-Liebhaber:
die V 100, die beim Vorbild
im gemischten Nebenbahn-
dienst eingesetzt wird und
deren kleinere Schwester,
die V 60, bereits als Fleisch-
mann-Madell bekannt ist. Im
Gegensatz  zur YV 60 (mox.
60 km/h) ist die V 100 fir 90
km/h max. ausgelegt.

Abb. 15. Die V 65 (3. Stelle) ist der V 60
leistungsgleich, jedoch fiir max. 80 km/h
ausgelegt und daher 4achsig. Sie ist fir
den Nebenbohndienst gedacht und weist
infolgedessen einen Heizkessel auf, wo-
durch sie etwas ,filliger” im Aussehen
geraten isf.
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sche verstdndlicher gewesen.

Fir die Industrie ergibt sich wohl ein-
deutig, daf3 die V100 und die wirklich
goldige (und keineswegs ,kleine”) Kof lll
dankbare Objekte fir die kommende Pla-
nung sein dirften.

Ein wiederum interessantes Kapitel ergibt
die Auswertung der Triebwagenwiinsche,
wobei wir Brennkraft- und elektr. Trieb-
wagen zusammengefat haben (einschlief3-
lich Speichertriebwagen). Werfen wir als
erstes einen Blick auf die Tabelle V!

Tia, aus dieser Tabelle geht zweifelsohne
eine grofle allgemeine Sehnsucht nach
Triebwagen hervorl Allen voran steht der
Speichertriebwagen ETA 150, jener schmucke
4achsige Triebwagen, der mit 23,4 m noch
nicht mal so lang ist wie ein moderner
D-Zugwagen, im Nah- und Bezirksverkehr
eingesefzt wird, und zwar Solo, mit passen-
dem Steuerwagen oder gar mit kleiner
Zuggarnitur. An zweiter Stelle steht eigen-
artigerweise ein sehr langer Triebwagen-
Gliederzug, der TEE (VT 11), zu dem an und

Abb. 17. Dieser
Old-Timer-Akku-
Triebwagentyp
(hierder ETA 180)
hat die 3. Posi-
tion wohl ver-
dient. Wenn es
nach héchstper-
sonlichen Ge-
schmack ginge,
wiirden wir ihn
sogar auf die
erste Stelle
setzen!
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Tabelle V: Triebwagen aller Art
ETA 150 241 %
TEE 17,6 %
ETA 177-180 136 %
V108 11,4%
ET 30 9.6 %
VT 12 94%
ET 25 48 7%
ET 85 28%
ETA 182 24 %
ET 65 23%
VT 55 20%

100 %

fir sich noch jene (nicht bericksichtigten)
Wiinsche nach dem Gliederzug VT 10 hin-
zugefigt werden miBten, Der TEE hat
zweifelsohne so Furore gemacht, daf3 so-
gar die Modellbahner in thn vernarrt sind.
Zu den Prozentzahlen fur den VT 08 kénnen
ohne weiteres die fir den formmdfBig sehr
&hnlichen, ebenfalls dreiteiligen und gleich-
langen ET 30 hinzugezé&hlt werden, ebenso

~ Abb.16. Als Einzel-
typ auf erstem Platz:
der ETA 150 — und
doch schieflen die
dreiteiligen Trieb-
wagenzige — sum-
marisch gesehen —
mit gut ein Drittel
aller Stimmen den
Vogel ab!

Beziglich des an
zweitar Stelle liegen-
den TEE siehe Bau-
plan in den Heften
i 2 und 3XIIL




