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125 JAHRE

DEUTSCHE

EISENBAHN

Die Jubilaumsfeierlichkeiten
in Niirnberg

schuB diirffe ihn kaum erschreckt haben, auch wenn
er diesmal ous der Héhe (vom Hochhaus) kam. Er
schmunzelte lediglich in sich hinein, als sein Dop-

Des ,Adlers” Triumpffahrt

Wenn William Wilson am 7. Dezember 1960 sei-
nem Grab ouf dem Niirnberger Johannisfriedhof
entstiegen sein sollte — im Bundesbahnfarbfilm ,Mit
dem Adler beginnt's” tut er’s jedenfalls —, dann
wird er sich bestimmi Gber den ehrenden Blumen-
und Kranzsch k gefreuvt haben und zum anderen
dariiber, seinen ,Adler” am Plérrer starthereit vor-
zufinden. Uber die allgemeinen Veréinderungen im
Verlauf von 125 Jahren brauchte er sich nicht mehr
zv wundern, denn die hatte er jo bereits wihrend
der Arbeiten zum oben angefilhrien Film mitge-
kriegt. (Ob er sich unter den Ehrengdsten bei der
Urauffiihrung am 6. 12. befand, konnten wir nicht
feststellen, da man Geister bekanntlich nicht sieht —
die Lokfiilhrer und die Reisenden im farbenprichti-
gen Bundesbaohnfilm bemerkten ihn schlieBlich auch
nicht, obwohl er mehrfuch zwischen ihnen hindurch-
geht oder den Lokfilhrern iiber die Schulter guckt.)

Das Wetter am Jubiliumstag mag ihn an jenen
ravhen Dezembervormittag vor 125 Jahren erinnert
haben, nur der Regen war unprogrammiBig. Der
Prolog vor Beginn der Fahrt war ihm sicher noch
geldufig, denn es war das gleiche Gedicht, das der
domalige Magistratsrat Jakob Schnerr verfaBt hatte.
Die bimmelnde groBe Schelle des Zugfiihrers mag
Musik in seinen Ohren gewesen sein und der Bdller-

pelgénger, Oberlokfilhrer Peter Prem, in unver-
fdlschtem Nirnberger ,Englisch” sagte: ,Etz m&i ma
fahr'n!” — Ja, es war auf den Schlag 9.20 Uhr. Die-
selbe Zeit und dasselbe Datum wie vor 125 Jahren.
Schnell schwang sich der Geist Wilsons auf den
nAdler, der mit qualmendem Schornstein langsam
anruckte und die Wagen voll prominenter Fahrgdste
hinter sich herzog, den lelzten Reporier von den
Gleisen scheuchend. Ca. 200 000 Menschen umsédum-
ten die Strecke nach Fiirth, die es sich trotz des reg-
nerischen Wetters nicht nehmen lieBen, dem ,Ge-
burtstagskind” zuzujubeln. Uber diese Menschen-
menge blickte Wilson allerdings mit stavnender Ver-
wunderung, denn allein diese Zuschaver, die da am
Weg standen, waren zahlenméBig fiinfmal mehr, als
Niirnberg 1835 insgesumt an Einwohnern hatte.

Der Adler ist ,,verschnupft"”

Die Fahrt verlief progrommé&Big — bis zur Fiirther
Freiheit, wo der Zug ebenfalls feierlich begriBt und
umijubelt wurde, u. a. von einer Reihe historisch ge-
kleideter Personen. Nur noch ein kleines Stiick war
von hier aus zum Fiirther Bahnhof zu fohren, aber
entweder war der ,Adler” durch das miese Wetter

| Hett 2 X1t ist ab 17. Februar 1961 in Threm Facgesdvin!

¢ Dem heutigen Heft liegt das Inhaltsverzeichnis fir Band X11/1960 bei ¢




wverschnupft” oder die Prominenz war ihm zu ,.ge-
wichtig” ... kurz und gul: nach dem Einbiegen in
die Kurve streikte er. Helfende Hénde muBten ein-
greifen, domil er diese schlipfrige Stelle schaffen
konnte. (Als er nach einer Stunde wieder nach Nirn-
berg zurickdampfte — diesmal mit Firther Gasten
besetzt -~ hatte er sich schon wieder erholt.)

Der ,Adler” besiegt den Konkur-
renten ,, StraBenverkehr. — Die Presse
hat das ,,Nachsehen”.

Die Presse ous oller Herren Landern sowie zahl-
reiche Ehrengiiste, die per Auto und Bus neben dem
JAdler” hotten herfohren sollen, muBten sich aller-
dings auf Firther Augenzeugenberichte bzw. Lokal-
reporter verlassen, denn sie trofen — soweit sie un-
terwegs nicht cufgegeben hatten — erst ca. 20 Minu-
ten nach dem Ludwigs-Zug in Firth ein: der Polizei-
apparat hatte (trotx vorher eingehend besprochener
MaBnohmen) angesichts des Verkehrsgewiihls restlos
versagt und nur Wochenschaven und Fernsehen den
Weg geebnel. Der gufe aite ,Adler” aber - oder
war es ein spitzbiibischer Schabernadk des geistern-
den Wilson? — hat an seinem hohen Geburtstog den
Werbeslogan der Bundesbahn ,,Willst Du schnell und
sicher reisen, fahre mit der Bohn aus Eisen!” foust-
dick unterstrichen und den Konkurrenten ,StraBen-
verkehr” houshoch besiegt, obwohl er sein Tempera-
ment (40 km/h) stark gexigelt hatte und nur einen
Schnitt von 20 km/h fuhr! Wilson wird in Zukunft
mit einem hdchst zufriedenen Lécheln im Johannis-
friedhof weiter ruhen, wenigstens bis zum nichsten
Jubiléum in 25 Jehren ... !

Abb. 1. .Wilson" [Oberlokfihrer Peter Frem) und
sein Heizer Hyronimus” (Reservelokfihrer eorg
Steiner) im Gesprdach mit ein paar ,Zeitgencssen”.

=

Fotos: Titelbild,
Abb. 2=7 Ulrich,
Abb. 1 Schérner,
Abb. 8-12 Meyer.

Abb. 2, Ein
Kéniglich Baoyri-
scher Streckenbau-
inspektor” ist zum
Empfang derEhren-
gaste angetreten,
wéhrend junge Bie
dermeier-Damen
im Begriff sind,
den illustren Fahr-
gdsten als Weg-
zehrung Nirnber-
ger Lebkuchen mit
auf die ,Reise” zu
geben,



Riickfahrt per TEE ohne Tee

Die in Firth angelangten Ehrengaste des Ludwigs-
zugs fuhren mit dem TEE nach Nirnberg zuriick und
es dirfte fir sie ein eindrucksvolles Erlebnis ge-
wesen sein, den Fohr-,Komfort” von 1835 mit dem
wirklichen Komfort des Jahres 1960 zu vergleichen.
Sie verspirten den gewalligen Unterschied am eige-
nen Leibe, denn bei der Fahrt in den hartgefederten,
ungeheizten, rauchigen und zum Teil offenen Wagen
des Ludwigszugs wird sich mancher an den Ausspruch
des Chronisten aus dem Jahr 1835 erinnert haben:
_Es gewiihrte der Anblick des voriiberdringenden
Wagenzugs fast ein griferes Vergniigen als das Selbst-
fahren.” Nun, im TEE konnten sich die Géste wieder
outwdrmen und stdrken (mit starken Getréinken,
nicht mit Tee), nochdem sie zuvor die Kunsistoff-
iiberziige, die sie z. T. vorsorglicherweise als Schutz
gegen Rouch und RuB iber die Hite gezogen, wie-
der abgelegt hatten.

Die ,verkehrsbehinderten” Pressevertreter und
Ehrengaste dagegen troten inzwischen den ,Rickrug"”
ouf den verkehrsblockierten StraBen on, um wenig-
stens noch rechtzeitig wieder nach Nirnberg zum
Festaki im Schauspielhous zu kommen.

Festakt im Schauspielhaus

Den Auftakt bildete das Orchester-Konzert Nr. 25
von Hiandel (ouch unter dem Titel ,Wassermusik”
bekannt), sehr gekonnt interpretiert vom Nirnberger
Bundesbahnorchester. (Mit nossen Hédnden und In-
strumenten machten inzwischen die verschiedenen
Eisenbahner-Kapellen im Regen ebenfalls ,Wasser”-
Musik, begeistert beklatscht von vielen ,Hind'l".) Zu-

Abb. 3. Der Ludwigszug steht startbereit unter Dompf, wdhrend die belgische Eisenbahnerkapelle Fanfare
Hénden und Instrumenten ,Wasser”-

des Cheminots Brissel mit nossen
léndische Kapellen sind entlong der Strecke verteilt.

vor hatte cin .Kdniglich Bayrischer Eisenbahn-Gala-
portier” in historischem Gewand mit Zeremonienstock
und in der Tat ochtunggebietender Stimme die An-
kunft des Herrn Bundesprésidenten Dr. Libke gemel-
det (der an der Adler-Fahrt nicht teilgenommen
hotte, sondern erst kurz vor dem Festakt per Flug-
zeug eintraf). Immerhin: Im Gegensatz zu Kénig
Ludwig, nach dem diec erste deutsche Bahn benannt
wurde und der es damals nicht der Milhe wert ge-
funden hotte, der Eréffnung beizuwohnen, lieB es
sich der Bundesprasident nicht nehmen, wenigstens
beim Festakt (und beim Eisenbahnertreffen) an-
wesend zvu sein und domit zu bekunden, welche
Bedeutung dem gemeinnifzigen Unternehmen
Deutsche Bundesbahn zukommi. Uber alle Reden
ausfihrlich zu berichten, die im Rahmen des feier-
lichen Festoktes gehalten worden sind, dirfen wir
uns wahl ersparen, dos wird die ortliche Lokalpresse
sicher schon getan haben. Die einzige Rede, die un-
seren Kreis besonders interessieren diirfte, war die
Festrede des Herrn Prof. Dr.-lng. Nebelung von der
Techn. Hochschule in Aachen, die wissenswerte Riick-
blicke wnd vor allem interessonte Zukunftsaspekie
avfwies und auf die wir per Gelegenheit nochmals
rurickkommen,

Der 1. Prisident der DB, Prof. Dr. Heinz Maria
Qeftering, brouchte gut zehn Minuten, um all die
hohen und illustren Gaste ous dem In- und Ausland
zv begriBen und einzeln zu wirdigen, und rauschen-
der Beifall klang auf, als er darauf hinwies, daB die
Eisenbohnverwoltungen - im Gegensatz 2v den Poli-

tikern — bereits ein einiges Europa auf Schienen ge-
schaffen hdtten. In tadellosem Deutsch iiberbrachte
der Prisident der franzdsischen Stactsbohnen, Mr.
Pierre Dargou, im Namen aller ousldndischen Bah-

usik macht. Weitere in- und aus-



nen (16 an der Zahl) seine GriiBe und Glickwiinsche,
und zwar mit splirbar freundschoftlicher Anteilnah-
me. Der Bundesverkehrsminister Dr. Seebohm, der im
Noamen der Bundesregierung sprach und GruBworte
des Bundeskanzlers Dr. Adenauver ibermitielte, ab-
solvierte seine beachtlich lange Rede in einem wah-
ren ,Eilzugstempo”., GroBer Beifall galt auch den
SchiuBworten des Herrn Bundesprasidenten Dr.
Libke von der ,freien Fohrt durch gonz Deutsch-
land”, die er sich fir die Zukunft erhoffe.

Mit Beifall und viel Lachen wurden die humaorigen
Ausfilhrungen des Firther Oberbiirgermeisters Dr.
Bornkessel bedacht, der zugleich im Namen des
bayer. Senats und des Vorstandes der heute immer
noch bestehenden Ludwigsbohn-Gesellschoft spraoch
und einige offene Wiinsche an die DB vorbrachte,
wobei ,das Schéne wor” (um mit den Worten des
Herrn Bundespréasidenten zu sprechen), ,daB man
nicht mehr genav unterscheiden konnte, ob es im
Ernst oder im SpaB gemeint war".

Der Festakt schloB mit einer Symphonie von Haydn.

Kranzniederlegung

Doch blenden wir noch zuriick zu den Feierlichkei-
ten des 6. Dezember. An diesem Morgen fanden
Kranzniederlegungen am Ehrenmal im Verkehrsmu-
seum sowie an den Gridbern von Williom Wilson
(Adler-Lokfihrer), Georg Zacharias Platner (Grinder

-
P T8 _ -

der Ludwigsbohn), Johannes Scharrer (Mitbegrinder
und 1. Direktor der Ludwigsbahn] und zur gleichen
Zeit in StraBburg am Grobe von Paul Camille Denis
(Erbaver der Gleisstrecke) statt.

Fahrzeugschau — Geburtstag der
ersten Lok = Sterbestunde der letz-
ten?

Als am Nachmittog desselben Tages Herr Dipl.-
Ing. Hans Geitmann, einer der vier Chefs der Bun-
desbahn, die Fohrzeugschou auf dem Nirnberger
Haouptbahnhof erdffnete und im Rohmen des Uber-
blicks aouf die Probleme der Elekirifizierung und
~Verdieselung” einging, da wurde man das ungule
Gelihl nicht los, daB der 125jGhrige Geburtstag der
ersten deutschen Dompflok symbolisch dem To-
destog der letzten Dampllok gleichkommt. Nun,
wir Modell- und Eisenbohnfreunde kennen den Sach-
verhalt und wissen um dos ollmédhliche Aussterben
der Dompflok, ober dieses Aussterben scheint nun
dach schneller vor sich zu gehen als bisher vermulet.
Auch die Argumente iber die Elektrifizierung, die
der 1. Président, Herr Prof. Dr. Oeftering, spiter
in einer Pressekonferenz darlegte, verstéirkten die-
sen Eindruck. Wahrend nach der Tabelle in Heft

(Fortsetzung Seite 18)

Abb. 4. Gleich wird's Ernst] Wdhrend .Wilson® = als meistfotografierter Houptdarsteller — immer noch

Autogramme gibt, Gberprift .Hyronimus® nochmals den

Abb. 5

JAdler” ||

und nach dem Béllerschufl beginnt der Ludwigszug seine triumphale Jubildumsfahrt!






Dampfloktype der DB, die ¢lbefeverte BR 10
thr héchster Chef, Prof. Dr, Qeftering (Mitte

on eine wuchtige, gewaltige Maschine
vorkommen dirfte

7. Blick Uber einen Teil der Fohrzeugschau ,Die moderne Bundesbahn®. Im Verde
n des dreiteiligen VT 23 (fir den Nahverkehr), rechts der Doppelstock-Autotransportwi g
on Fernverkehr (ein Auto fdhrt gerade ouf die Hubbiihne mit Schwenkdrehscheibe). Im Hinlergrund
die V 160, die E 41 und doneben der TEE-Maoschinenwagen. Links einige moderne Spezialgiterwoger
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HAIIT am Signal - auch fir Schiebeziige ¢

von Eckehart Menzer

Das Problem der Schiebe- oder Wende-
ziige auf Miniaturbahnanlagen ist in der
MIBA bereits in vielfdltiger Form abge-
handelt worden. Da die Deutsche Bundes-
bahn und auch die Reichsbahn jenseits der
Zonengrenze diese Art von Zigen in zu-
nehmendem Umfang einsetzen, wird wahr-
scheinlich auch mancher Modelleisenbah-
ner seine Schwdche fir den Wendezugbe-
trieb entdecken.

Leider erhebt sich in diesem Zusammen-
hang eine unangen=hme Frage: Wie kann
man es bewerkstelligen, daf3 geschobene
und gezogene Zige genau vor Haupt-
signalen mit Zugbeeinﬁussung anhalten?
Im allgemeinen sieht die Sache doch so
aus, daf3 bei einem Hauptsignal, das das
Signalbild Hp 0 (Halt) zeigt, fir einen ge-
wissen Gleisabschnitt der Fohrstrom auto-
matisch, d. h. signalabhéngig, unterbrochen
wird. Auf diesem Abschnitt, der vor dem
Signal liegt, wird die Lok eines geschobe-
nen Zuges normalerweise ziemlich unmittel-
bar am Haltsignal zum Stillstand kommen.
Féhrt die Lok aber einen Schiebezug,
driickt sie bei dieser Anordnung die Zug-
spitze weit Uber das Signal hinaus in den
Durchrutschweg hinein (Abb. 1a). Ein Mo-
delleisenbahner, der Wert auf einen gere-
gelten Betriebsablauf legt, kann sich mit
diesem Zustand nicht abfinden. Er sinnt
also auf Abhilfe und legt das Signal zu-
ndchst weiter zuriick oder, sinngemdB, die

Abb. Ta. Ein

Abschaltstrecke weiter nach vorn. Damit
ist aber nichts erreicht. Ein Schiebezug
kommt jetzt zwar in Signalhéhe zum Ste-
hen; die Lok eines gezogenen Zuges hdlt
%ig)fﬂr viel zu weit vor dem Signal (Abb.

Eine Lésung dieser ,kitzligen” Angele-
genheit bringt nur eine Schaltautomatik.
Wie man sie beim Dreischienen-Zweileiter-
system (Madrklin) sinnvoll aufbaut, zeigt die
Abb. 2: Der Mittelleiter zur Fahrstromver-
sorgung ist vor dem Hauptsignal P an den
Punkten A und B unterbrochen. Vor diesen
Unterbrecherstellen liegen die gegeniiber
dem Gleiskérper isolierten Kontaktschie-
nen x und y. Die Zugbeeinflussungsanlage
des Hauptsignals wird in der Gblichen
Weise eingerichtet; auch die Stellstromzu-
fihrung weicht nicht von der Regel ab.
Von den Kontaktschienen fiihrt je eine Lei-
tung zu den beiden Spulen eines Doppel-
spulenrelais’ R, das zur Schaltung eines
einzelnen Stromkreises eingerichtet ist. Die
von x kommende Leitung liegt an der fir
das SchlieBen des Kontaktes zusténdigen
Spule, die von y an der Wicklung, die den
Strom unterbricht. Beide Relaiswicklungen
missen Dauerstrom vertragen kdnnen;
normale Mdrklin-Fernschalter lassen sich
also nur einsetzen, wenn man die Spulen
fir diese Betriebsart umwickelt. Yom Zu-
sammenschaltpunkt der Relaiswicklungen
fihrt eine Leitung zu einer besonderen

Schiebezug steht
Gber das Signal
hinaus.
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Abb. 1b. Das
abschaltbare
Gleisstiick ist
weiter zuriickver-

legt — nun steht
die Lok eines ge-
zogenen Zugs zu

— R
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weit vor dem
Signal.
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Stellstrom Abb. 2. Die Lésung des Prohlems. '

Stromquelle (Stelltrafo o. dgl.). Der zweite
Pol dieser Stromquelle ist mit dem Gleis-
kérper der Anloge verbunden.

Betrachten wir uns die Schaltung jetzt
einmal im Betrieb! Wir nehmen dazu an,
ein gezogenerZug fahre dem auf Halt
stehenden Signal entgegen. Die Rader der
Lok berthren zunéichst das Kontaktschie-
nenstick x. Dadurch erhélt die ,Schlief3”-
Spule des Relais' einen Stromimpuls, weil
die Lokradséitze die Trennung zwischen
rechter und linker Fahrschiene Uberbrik-
ken. Das Relais zieht also an und legt den
Mittelleiterabschnitt zwischen A und B an
Fahrspannung. Der Zug féhrt demnach
weiter auf das Haltsignal zu, bis die Lok-
réder schlieBlich auf das Kontaktstiick y
gelangen. Jetzt bekommt die ,Offnungs”-
Spule des Relais Spannung und tfrennt die
Fahrstromeinspeisung in den Mittelleiter-
abschnitt AB auf. Die Lok hélt dadurch
zwangsldufig am Signal an. Das gleiche
Spiel l&uft aber auch ab, wenn der Zug
geschoben wird Dabei muB allerdings
vorausgesetzt werden, daf3 die Radkrénze
und -scheiben beim Spitzenwagen des
Schiebezuges aus Metall bestehen und die
beiden Réder eines Radsatzes (ber die
Achse elektrisch leitend verbunden sind.
Die Kontaktsticke reagieren dann natur-

gemdB auf das Einfahren des ersten
Schiebezugwagens in gleicher Weise wie
auf die Anndherung einer Lok: Erreicht der
Woagen an der Zugspitze den Kontakt vy,
so wird ebenfalls die Stromzufihrung in
dem Mittelleiterabschnitt zwischen A und
B unterbrochen. Die Lok, die sich mit ihrem
Schleifer auf diesem Abschnitt befindet,
kommt dadurch zum Stillstand. Es ist na-
turlich klar, daf3 diese Schaltung nur dann
einwandfrei arbeiten kann, wenn der Ab-
stand zwischen der Trennstelle A und dem
Beginn der Schaltschiene y mindestens so
grof3 wie der Achsstand des Iéngsten Zuges
ist, der auf die Schaltstrecke gelangt.

Anmerkung der Redakfion:

Die von Menzer beschriebene Schaltung beseitigt
zweifellos einen wunden Punkit des Betriebes mit
geschobenen Ziigen auf der Modelleisenbahn. Nach
unserem Dafiirhalten ist die Anlage jedoch insoweit
stéranfillig, als es durchaus maglich sein kann, doB
ein in voller Fahrt ,anbrausender” Zug iber die
Trennstelle B hinwegrutscht und trofz Haltsignal
frohlich weiterféhrt, Abhilfe kann man dadurzh
schaffen, daB man die Trennstelle B moglichst weit
hinter dem Signalstandort anordnet. Trotzdem wiir-
den _in diesem Falle Ziige ,mit Schwung” vorbild-
widrig weit in den Durchrutschweg hinter dem Signal
gelangen. Wir schlagen daher vor, die gezeigte
Anordnung mit einem nicht regelbaren Vorschalt-
widerstand in der Iulailun% zum Mittelleiterabschnitt
AB zu versehen, der den Ziigen die ,iiberschiissige
Kraft” nimmt und sie modellgerecht in Langsamfahrt
an das Haltsignal heranbringl.
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