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Woelfgang Reimann,

Wupper
meint

|-Elberfeld,

Gerade noch rechtzeitig
vor Weihnachten herausgekommen!

Die neue MIBA-Broschiire

Anlugen-Bﬁﬁtip;

fiir Unerfahrene und Eilige

mit 116 Bildern auf Kunstdruck und lockiertem
DM 3.90

Umschlag

Diese Broschiire behandelt anschaulich den
Bau einer Anlage,
Uber Steigungen bis zur Geldndegestaltung
und enthélt auch fir den Fortgeschrittenen
manch nitzlichen Fingerzeig!

angefangen vom Rahmen

Der nebenstehend abgebildete Steinbruch —
um nur ein Beispiel anzufihren — entstand
aus Dédmmplattenabfallsticken — ,wie”, das
zeigt die Borschire auf.

Sofort lieferbar iber den Fachhandel

oder direkt vom Verlag (+ —.10 DM Versandk.)

,Durch diese hohle Rohre miissen zwei..."?-

Mitnichten, denn es waren friiher...drei!

In der Tat, durch das gemeinsame Tunnel,
das Sie in Heft 12/X1I vorfiihren, fuhren frii-
her auch noch die Triebwagen der Strafien-
bahngesellschaft Ennepe( die heute den Be-
triecb auf Kraftomnibusse umgestellt hat).
Modellbahner, die ,beschrinkt” sind (dieser
Witzblati-Platzwitz ist steinalt, aber immer
wieder ,verfiihrerisch”!), werden frohlocken,

denn nun konnen sie sogar auch noch eine
Strafenbahn durch den Tunnel schleufen
und zwar unter Berufung auf diesen Sonder-
fall. Es ist allerdings zweckmifig und unbe-
dingt nétig, sowohl die Straffenbahn- als auch
die Eisenbahngleise vor und hinter diesem
neuralgischen Punkt mit gegenseitig abhéngi-
gen Signalen zu sichern.

I Heft16/XII ist ab 22.Dezember in Ihrem Fachgeschaft
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Dr-Technik anf Mirklin-~Anlagen

Von Bundesbahnoberinsp. Kurt Pahnke, Kirchhain/Bez. Kassel

I. Einfilhrung

Schon mancher Modelleisenbahner wird
festgestellt haben, daBB die Bedienung der
Weichen und Signale — oder vielmehr die
Fernbetdtigung von Magnetantrieben all-
gemein — durch Stellhebel, Stellpulte und
Ghnliche Einrichtungen recht umsténdlich
und unibersichtlich ist. In den meisten
Féllen laBt sich mit diesen Einrichtungen
ein wirklich zuverlassiger Modellbetrieb
nicht durchfihren.

Die Deutsche Bundesbahn — unser all-
gemeines ,grofles” Vorbild — benutzt der-
art einfache Stellwerksanlagen, wie sie
der Modelleisenbahner verwendet, iiber-
haupt nicht. Trotzdem kennt sie dhnliche
Schwierigkeiten bei den alten Hebelstell-
werken, die deshalb Zug um Zug durch
moderne Gleisbildstellwerke, durch die
sog. Dr-Technik ersetzt werden. Natiirlich
kénnen und wollen wir fir unsere Minia-
turbahn-Heimanlagen keine Dr-Stellwerke
mit allen Feinheiten bauen, wie sie die DB
anwendet. Dieses Vorhaben wirde einen
UbermdfBigen Aufwand an Schalteinrichtun-
gen verlangen und damit im Endeffekt fur
den ,kleinen Mann” viel zu teuer und zeit-
raubend werden. Wenn wir allerdings un-
sere  Anspriche hinsichtlich technischer
Vollkommenheit etwas zuriickschrauben,
kénnen wir fir Méarklin-Anlagen im Selbst-
bau mit verhdltnismaBig einfachen Mitteln

Bohrungen
fur Buchsen —

Anzeigelampe

Raum fir Fernschalter

Abb. 1. Grundsdtzlicher Aufbau des Stelltisches
(Skizze ohne Mafistab).
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ein der Dr-Technik dhnliches Stellwerk her-
stellen, das den Anforderungen des Mo-
dellbahnbetriebs vollauf gendgt.

Der Verfasser dieses Artikels hat sich
bei dem Gedanken, ein Stellwerk nach
dem Dr-Prinzip zu entwickeln, von folgen-
den Grundsdtzen leiten lassen:

1. Ubersichtliche Anordnung der Schalter
fir Weichen, Signale und Gleissper-
ren auf einem besonderen Schaltbrett,
auf dem das gesamte Gleishild der
Anlage wiedergegeben ist.

2. Sicherung des Zugverkehrs bei Ein- und
Ausfahrten (Flankenschutz und Fahr-
straBenausschlisse  in  vereinfachter
Form).

3. Auf dem Gleisbild muB8 die ,Fahri-
frei"-Stellung der Signale kenntlich
sein.

4. Die Anlage muf3 sich auch von Unge-
Ubten bedienen lassen, ohne daf3 es
deswegen zu ,Unféllen” kommt.

Il. Anfertigung des Stelltisches

Der Bau des Stellwerks beginnt mit der
Anfertigung des Stelltisches, dem Gehduse
fur die Schaltelemente., Als Material eig-
net sich am besten Sperrholz von 3 bis 4
mm Dicke. Das Gehduse, das wie ein
Schreibpult aussieht (Abb. 1), hat fir die
in den Abbildungen gezeigte Anlage die
Abmessungen 51 x31 x11 c¢m. Der Deckel
wird mit einem Scharnier an der Stirnwand
gehalten, so daf3 er sich fir Montagear-
beiten aufklappen l&Bt. Auf der Deckel-
oberseite zeichnet man —weif3 auf schwar-
zem Grund — den Gleisplan der vorgese-
henen Anlage mit der Lage der Weichen
und Signale auf. In der Kastenrickwand
werden kleine Lécher zur Aufnahme der
Buchsen fir die anzuschlieBenden Magnet-
antriebe gebohrt. In diese Bohrungen
schraubt man handelsibliche AnschluB3-
buchsen ein, die die Stecker der Antriebs-
zuleitungen aufnehmen. Jede Buchse erhdlt



Abb. 2. Das vom
Vertasser gebaute
Gleishildstellpult,

eine (fortlaufende) Nummer, damit die An-
schlisse beim Aufbau der Anlage ohne
langes Probieren ausgefihrt werden kon-
nen.

Auf dem Deckel werden unmittelbar an
den aufgezeichneten Weichen, Signalen
usw. Bohrungen fir die Betdtigungsknépfe
der Magnetantriebe angebracht. Als Betd-
tigungsschalter setzt man Klein-Klingel-
knépte- von etwa 6 mm Durchmesser ein,
die man im Fachhandel erhdlt. Zur Not
tun es natirlich gewdhnliche Klingelknépte
auch, jedoch sind diese fur unsere Zwecke
etwas unhandlich. Fir jede Spule eines
anzuschlieBenden Antriebs wird ein Knopf
bendtigt. Da der Handel in der Regel nur
weifle Knépfe anbietet, empfiehlt es sich,
als notwendiges Unterscheidungsmerkmal
die Tastfldchen je nach der Antriebszuge-
hérigkeit (Frei- oder Haltstellung der
Signale, Grund- oder Arbeitsstellung der
Weichen) mit roter oder griner Lackfarbe
zu streichen. Das Ganze ist nicht nur eine
Frage der ZweckmdBigkeit; es macht sich
vielmehr auch recht nett. Um die ,Fahrt-
frei”-Stellung der Signale anzuzeigen, wird
an jedem in das Gleisbild eingezeichneten
Hauptsignal ein kleines Loch zur Aufnahme
einer Fassung gebohrt. Diese Fassung wird
von unten her eingeschoben (evt. zusdtz-
lich mit UHU-plus eingekittet); von oben
her wird eine grine Birne eingeschraubt,
die spdter aufleuchtet, wenn das zugehé-
rige Signal auf ,Fahrt frei” geht. Durch
die geschilderte Anordnung lassen sich

Birnchen, die durchgebrannt sind, ohne
viel Aufwand austauschen.

lll. Verdrahtung

Zundchst verbindet man je einen An-
schluB sédmtlicher Druckknépfe mit einem
gemeinsamen ,Masseleiter”, Dieser Draht
fuhrt Gber ein Kabel mit Stecker zum Trafo.
Nunmehrwerden die noch freien Anschlisse
der Taster — jeder fiir sich — mit einer An-
schluBbuchse verbunden. Man geht bei
dieser Arbeit nach einem einfachen Schalt-
plan vor, den man sich etwa folgender-
maflen ausarbeitet:

Signal A
Halt = Buchse 1, Fahrt frei

Signal B

Halt = Buchse 3, Fahrt frei = Buchse 4,
Fahrt frei mit Geschwindigkeitsbeschrén-
kung = Buchse 5 usw.

- Buchse 2

Anzeigelampe ‘

urStromguelle

r g
1
[

Abb. 3. Schalthild fir die ,Fahrt frei”-Anzeige der
Signale.
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Nach den gleichen Grundsdtzen nimmt
man die Schaltung der Signal-Anzeigelam-
pen vor. An den Buchsen, Betdtigungs-
knépfen und Fassungen wird der Schalt-
draht sorgféltig angeschraubt oder verlé-
tet. Die einzelnen Leitungen sollen so lang
sein, daf3 sie das Offnen des Stelltisches
nicht behindern. Wie bereits erwdhnt,
nimmt man den AnschluB der Magnetan-
triebe in der Gblichen Weise an den Buch-
sen durch Stecker vor. Jeder Stecker erhdlt
als Kennzeichnung die Nummer der zuge-
hérigen Buchse; Verwechslungen beim An-
schluB werden dadurch vermieden. Damit
ist das Gleisbildstellwerk an sich betriebs-
bereit, es ist aber noch notwendig, auf die
Forderung einzugehen, die Zige &hnlich
wie im ,GrofBbetrieb” fahrstraBenmaBig
zu sichern.

IV. Sicherung des Zugverkehrs

Bei den Ublichen Miniaturbahnsystemen
ist es ohne weiteres moglich, daBB zwei
Zige in ein und dasselbe Gleis einfahren
kénnen und dann zusammenstofien. Bei
der DB erfolgt die Sicherung der Zug-
fahrten durch ein kompliziertes System von
Sperren aller Art. Die Grundlage hierzu
liefert die sog. VerschluBtafel, die Gber
die méglichen Fahrstrafien und ihre ge-
genseitige Absicherug Auskunft gibt. Etwas
dhnliches wollen auch wir uns fiir unser
Gleisbildstellwerk schaffen. Als Arbeits-
grundlage dafir soll die Abb. 4 dienen:
Vor Signal C an Gleis 2 und vor Signal D
an Gleis 1 stehen je ein Zug in Richtung
Y abfahrbereit. Betdtigt man nun, was bei
den herkémmlichen Stellpulten durchaus
méglich ist, gleichzeitig die ,Fahrt-frei”-
Kontakte der Signale C und D, stofien die
Zige auf der Weiche W zusammen. Dar-
aus folgt, daB zwar der ,Dringliche Hilfs-
zug” zum Aufgleisen gerufen werden kann,
dafl aber auch der reguldre Betrieb zu-
ndchst einmal ,im Eimer” ist. Die Frage
lautet also: Wie kann ich Unfélle dieser

L ¢ Gleis 2
o O

Lo

Gleis 1

40 O

Abb. 4.

FahrstraBenbeispiel.
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Abb. 5. Darstellung des Sachverhalts der Abb. 4
auf der Anlage des Verfassers.

Art ausschalten? Sehen wir uns noch ein-
mal die Abb. 4 an. Wenn wir die notwen-
dige Betriebssicherheit erhalten wollen, so
missen sich folgende Fahrten ausschlieBen:

Fahrt D aus Gleis 1 mu3 die Fahrt C
aus Gleis 2 und Fahrt C aus Gleis 2
muf3 die Fahrt D aus Gleis 1 unméglich
machen.

Erfillen wir diese Forderung, dann ist
unser Betriebsablauf bereits nahezu so
sicher wie der der Bundesbahn. Den Fahr-
straBenausschluBB kann man sehr einfach
dadurch erreichen, daf3 man den Stellstrom
fir die ,Fahri-frei”-Spule jener Signale
unterbricht, die eine unerwiinschte Zugfahrt
auslésen kénnen. Das Mittel hierzu ist der
bekannte Mérklin-Fernschalter 7045 oder
ein Relais dhnlichen Aufbaus. Das Prinzip-
Schaltbild Abb. éa und b zeigt die Wir-
kungsweise der Schaltung (vgl. dazu auch
MIBA 7/IX, S. 252ff.). Betrachten wir zu-
ndchst Abb. 6a. Hier sind die Druckknopf-
schalter fur die Signalbilder ,Halt” (Do)
und ,Fahrt frei” (D1) des Signals D und fir
das Signalbild ,Fahrt frei” (C:) des Si-
gnals C eingezeichnet. Vom Schalter Do
fuhrt eine Leitung zum Fernschalter, die



Masseleiter

Signal D J Signa C
Halt® / Fref” ]‘,Frei'
Fernschalter
HpaL
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| c.Frei“Spul
.Halt'“Spu- , Frei* Spu- L3 %
le SignalD le Signal Dfiber ='9"7
Fernschalter II)

f

Masseleiler

js:‘gnal D
Frei" T,.Frei o
Fernschalter

, E I
; zur Strom

queile

Signal C
S Halt”

p——
?,,Frei'-'Spu!e

JHalt*Spu- ,Frei“Spu- Signal D

le SignalC le SignalC(iber
Fernschalter I)

Abb. 6a und b. Schaltungsbeispiel fiir einen FahrstraBenausschiuf.

mit dessen Spule fiir das SchlieBen der
Kontakte verbunden ist. Die Spule zum
Offnen liegt am Schalter Di. Die Leitung
vom Kontakt Co zur ,Fahrt-frei”-Spule des
Signals lGuft Uber die Buchsen des Fern-
schalters. Betdtigt man den Schalter Dy, so
geht das Signal D in Fahrtstellung und
gleichzeitig wird der Kontakt des Fern-
schalters gedéffnet. Das bedeutet somit,
daB das Signal C solange nicht auf Fahrt
frei gestellt werden kann, wie sich Signal
D in Fahrt-frei-Stellung befindet. Erst wenn
der Kontakt Do betdtigt, d. h. Signal D auf
LHalt” gestellt wird, schlieBt der Fern-
schalter den Stromkreis, der die Fahrt-
stellung des Signals C erméglicht.

Abb. éb zeigt den entsprechenden Fahr-
straBenausschluB hinsichtlich Signal D.

V. Die ,Fahrt-frei"-Anzeige der Signale
AbschlieBend seien noch ein paar Worte
beziglich der Schaltung der ,Fahrt-frei®-

FdE-Kalender 1961

Auf diesen netten Kalender hinzuweisen, den die
Freunde der Eisenbahn Hamburg seit geraumer Zeit
herausbringen, eriibrigt sich fast. Die Zahlkarten lie-
gen auch dieses Jahr wieder bei; bedienen Sie sich,
noch bequemer kiinnen Sie es nicht haben. Beden-
ken Sie biite, daff die Freunde der Eisenbahn Ham-
burg den Kalender aus Lust und Liebe zur Sache.
also im Sinne einer Bundesbahnwerbung h 1
gen und nicht auf einen Gewinn bedacht sind. Drauf-
zahlen wollen sie gerade auch nicht — das wiire ein
schlechter Lohn fiir ihre gut gemeinte Absichil —, so
dafl die Guisituierten unter uns den kleinen Beitrag

Anzeigeldmpchen innerhalb des Gleisbil-
des gesagt. Wie sie anzubringen sind,
wurde bereits eingangs erwdhnt. lhre
Schaltung ist denkbar einfach und erfolgt
nach Abb. 3. Wie bekannt, verfiigen die
Mérklin-Signale Uber zwei Buchsen, die
zum Zugbeeinflussungschalter fir den Fahr-
leitungsbetrieb fuhren. Dieser Schalter, der
dann geschlossen ist, wenn das Signal auf
4Fahrt frei” steht, dient als Einschalter der
Anzeigeldmpchen. Allerdings wird es in
diesem Falle unméglich, einen Fahrleitungs-
betrieb durchzufihren. Sollte man daran
interessiert sein, mit Elloks und Oberlei-
tung zu fahren, ist die Signalanzeige bzw.
-rﬁcimeldung nur dadurch zu erreichen,
daBl man parallel zum Signalantrieb einen
Fernschalter schaltet, Diese Methode, die
etwas kostspielig ist, hat allerdings den
Nachteil dafi keine zwangsldufige Ab-
hdngigkeit hinsichtlich Schalter- und Signal-
stellung besteht.

nicht scheuen sollten und sich den handlichen Wand-
kalender mit den schiinen Eisenbahnfotos (auf bestem
Kunstdruckpapier) zulegen sollien. Das Bildmaterial
(27 Fotos) ist auch dieses Jahr wieder kunterbunt ge-
mischt und gut in der Wiedergabe.

Ein echter Fisenbahnfreund braucht den Kalender
der Eisenbahnfreunde!

Der groBe Stielow-Modellbahnkalender

erscheint dieses Jahr nicht. Wie wir kurz vor Redak-
tionsschluf3 erfuhren, erlitt Herr Stielow vor Monaten
einen Unfall, der die Vorarbeiten fir den Kalender
unmdglich machte. D. Red.
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Abb. 1. ABCi Pr 08 in Baugrofie |

Horst MeiBner, Miinster/Westf., einer von weni-
gen, stellt vor:

Modellbauarbeiten in | und 0

Abb. 2. CCitr Pr05 mit Speichenréddern, eben-
falls eine Spur-l-Arbeit des Herrn Meifiner.

Abb. 3. Nicht ganz so grof}, sondern in Bau-
gréBe 0: ABs Pr73 im ,Rohbau”.

Buchbesprechung

«Geschichte der deutschen Eisenbahnen”
von Berthold Stumpf

Dritte ergéinzte und iiberarbeitete Auflage, 112 Seiten
mit 126 Abbildungen auf Kunstdruck, kartoniert, 6,80
DM, erschienen in der Verlagsanstalt Hiithig & Dreyer
GmbH. Heidelberg.

Wer fiir eine priignante Kiirze ist und sich solcher
Art iiber die Entwicklung der deutschen Bahnen in-
tormieren will — in Anbetrachi des diesjihrigen 125-
jahrigen Jubiliums ein besonders aktuelles Thema —,
dem emplehlen wir die obige Broschiire. Man merkt,
daBl der Verfasser das Metier souveridn beherrschi
und daff er wohl Wichtiges von Unwichtigem und
Nebensiichliches von Hauptsiichlichem zu trennen
vermag. Das beigegebene Bildmaterial ist gut ausge-
sucht und in keinem Falle nur etwa auf Lokomotiven
beschréinkt. Im Gegenteil: Allein schon die Bilder
wiren imstande, den Zeitablauf von 125 Jahren iref-
fend zu charakterisieren. Sehr interessant sind die
Ausfithrungen iiber den Wiederaufbau, der Ausblick
und die (undierte) Forderung des Verfassers nach
einer Gleichstellung aller Verkehrsmittel, von deren
Erfiillung er sich eine finanzielle Gesundung der DB
verspricht.,

.Die elektrische S-Bahn in Hamburg"

von Erich Staisch

178 Seiten, kartoniert, Preis 4,80 DM, herausgegeben
vom Verfasser, buchhiéindlerischer Vertrieb Georg
Stilke GmbH, Hamburg 1.

Gewi, die Hamburger S-Bahn nimmi eine gewisse
Sonderstellung im Rahmen der .grofien” Fisenbahn
ein und wird daher nur einen begrenzien Kreis von
uns ansprechen, Diese Broschiire ist jedoch mit soviel
Sorgfalt zusammengestellt und enthilt so viele wis-
senswerte Dinge, dafh wir es nicht unterlassen wollen,
darauf hinzuweisen, 81 Zeichnungen und Radierun-
gen illusirieren den Text. Freunde der Fisenbahn
sollten sich jedenfalls fiir diese Broschiire interessie-
ren, zumal ihnen der Verfasser bei Direkibestellung
als MIBA-Leser einen Sonderpreis von 3,50 + -,30
DM Versandspesen einrdumi. (Anschrift: E. Staisch,
Hamburg 33, Hermann-Kaufimann-Str. 16b, Posi-
scheckkonto Hamburg 429 20.)
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